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1. Zweck

Pisten, auf die nach IFR-Anfligen gelandet wird (/nstrument RWY) unterliegen strengeren
Normen betreffend die Hindernisfreiheit als Pisten, die nur fir Sichtflug gentigen miissen
(Non-Instrument RWY). IFR-Anflige auf Non-Instrument Pisten bergen ein Sicherheitsrisiko,
das durch die Umsetzung dieser Richtlinie reduziert werden soll.

+ Die erforderlichen hindernisfreien Raume werden durch die Anwendung des nachstehend
erlduterten Modelles eingehalten.

+ Die operationell nétigen Sichtweiten zum rechtzeitigen Erkennen von Sichtrefrenzen und
Hindernissen werden erreicht.

2. Geltungsbereich

Die Richtlinie kommt fur alle IFR-Verfahren zur Anwendung, welche auf Pisten fihren, die
nach den entsprechenden Normen fur Non-instrument RWYs (ICAO Annex 14, Vol. I) gebaut
und ausgertstet sind.

3. APCH Minimum auf Non-Instrument RWY

Fur Non-Instrument Pisten, die auch IFR angeflogen werden, missen die hindernisfreien
Flachen gemass ICAO Annex 14, Vol | fur beide Situationen analysiert werden (/Instrument
und Non-Instrument RWY).

— Die Non-Instrument RWY Hindernisfreihalte- und Hindernisbegrenzungsflache ist einzu-
halten (wie bisher). Diese sind massgebend fir den Hindernisbegrenzungsflachenkataster
und den Sicherheitszonenplan.

— Die Instrument RWY Hindernisfreihalte- und Hindernisbegrenzungsfldche dient der Erfas-
sung aller diese durchdringenden Hindernisse. Das dient einerseits fur die Analyse der
Markierung und Befeuerung, anderseits zur Bestimmung des operationellen APCH-
Minimums. Die grosste Durchdringung ergibt den Wert, um den die Obstacle Clea-
rance Height (OCH), welche aus der PANS OPS-Analyse hervorgeht, erhdht wird.
Andere Bedurfnisse, die OCH/OCA nach ICAO Doc 8168 zu erhéhen, sind mit dem Mo-
dell nicht berticksichtigt. Die nachstehende Grafik (Fig.1) zeigt als Beispiel eine
MDA/MDH.
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4. Grenzen und Anwendungsbereich

Es ist nicht sinnvoll, ein IFR-Anflugminimum noch zu erhéhen, wenn dies zu einem Wert
fuhrt, der héher ist als das Circling Minimum fUr die betreffende Piste. Es entspricht dem
Standard, bei Wetterbedingungen entsprechend dem Circling Minimum auch auf Non-
Instrument RWYs anzufliegen und zu landen. Hingegen ist es nétig, minimale Bedingungen
einzuhalten, um sicher zu stellen, dass die Hindernissituation aus dem Flugzeug frith genug
und unter gentigenden Sichtverhaltnissen erkannt und beurteilt werden kann (situational-
awareness).

Die Ausdehnung des Anwendungsbereiches ist so begrenzt, dass keine Hindernisse mass-
gebend werden, die gar nicht von Belang sind. Der letzte Teil des Endanfluges von der Posi-
tion des Flugzeuges am IFR-Minimum bis hinunter zur Piste ist durch die Visual Segment
Surface (VSS) der PANS OPS Konstruktion geschitzt. Auch fur einen allfélligen Durchstart
bietet PANS OPS genligend Schutz.

Der horizontale Bereich, in dem die grésste Durchstossung der Hindernisbegrenzungsfla-
chen fur Instrument RWYs eruiert werden muss, beschrankt sich somit auf den entsprechen-
den Instrument runway strip entlang der gesamten Pistenlédnge einschliesslich der seitlichen
Hindernisbegrenzungsfldchen bis zu deren Schnittlinie mit der inner horizontal Flache auf
45 M ARP (Aerodrome Reference Point).

Das korrigierte APCH Minimum ist nicht héher als das Circling Minimum und nie tiefer
als 500 FT AGL (Fig. 2).

Wenn kein Circling Minimum fir die betreffende Piste besteht, so muss dies vorgéngig be-
stimmt werden (Doc 8168).
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Fig. 2

5. Umsetzung

Die Umsetzung und die Einhaltung auf den verschiedenen Flugplatzen findet im Rahmen der
periodischen Ueberpriifung der Verfahren statt (periodical check). Alle Verfahren des Flug-
platzes werden gleichzeitig angepasst.

Der Flugplatz aktualisiert und ergénzt die entsprechenden Situationsunterlagen.
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6. Inkraftsetzung
Die Richtlinie tritt am 01.01.2010 in Kraft.
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