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Sachverhalt
Gesuch
Gesuch

Am 30. August 2010 ging beim Bundesamt fiir Zivilluftfahrt (BAZL) ein Gesuch der
Airport Altenrhein AG (AAAG) um Plangenehmigung fur den Neubau des Privathan-
gars Fink ein.

Nach der Prufung der Unterlagen machte das BAZL die Gesuchstellerin darauf auf-
merksam, dass ein entsprechendes Sicherheitskonzept, welches sich dazu aussert,
wie der Zu- und Weggang erfolgt und wie die Zollabfertigung geregelt ist, fehlten.
Weiter wurde ein Schleppkurvennachweis der relevanten Luftfahrzeuge zum Hangar
und eine Unbedenklichkeitserklarung der Skyguide verlangt.

Die AAAG erganzte anschliessend ihr Gesuch, indem sie am 14. September die Un-
bedenklichkeitserklarung der Skyguide und am 24. September 2010 das Sicher-
heitskonzept sowie den Schleppkurvennachweis nachreichte.

Schliesslich bendétigte die fur die luftfahrtspezifische Prifung zustandige Sektion des
BAZL weitere Unterlagen in Bezug auf die Rollwegbreite und die Hindernisbegren-
zungsflache. Mit Eingabe vom 21. Dezember 2010 kam die Gesuchstellerin diesem
Anliegen nach und vervollstandigte ihre Gesuchsunterlagen.

Beschrieb

Im norddstlichen Bereich des Flugfeldes St. Gallen-Altenrhein soll der Privathangar
Fink erstellt werden, welcher in Abhangigkeit der Flugzeuggrésse Platz fir bis zu
sechs Maschinen bietet. Der Privathangar misst 49.2 m Lange, 35.3 m Breite und
hat eine Firsththe von 11.45 m Uber Terrain. Die Fassaden werden mit Sandwich-
elementen verkleidet und das Dach wird extensiv begriint. Das Hallentor hat die
Masse von 33 x 8.5 m. Auf der Stidseite wird ein Tarmac von der Halle bis zum
Taxiway erstellt. Die luftseitige Erschliessung erfolgt Giber den bestehenden Rollweg.
Eine kleine bekieste Strasse auf der Nordseite dient als Zufahrt fir PW.

Es werden im Hangar keine Unterhalts- oder Reinigungsarbeiten an Luftfahrzeugen
ausgefuhrt.

Begrindung

Der Neubau des Privathangars Fink soll die Fluggerate vor Witterung schutzen.
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Gesuchsunterlagen

Die Gesuchstellerin reichte folgende Unterlagen ein:

— Schreiben vom 25. Januar 2010;

— Baugesuchsformulare Kanton St. Gallen (G1 1-3, GA 1-3, K1 1-3);

— Relevanzmatrix vom 17. August 2010

— Plan-Nr. 0589-01, «Ubersichtsplan», 1:5000, vom 20. Juli 2010;

— Plan-Nr. 0589-02, «Situationsplan», 1:1000, vom 20. Juli 2010;

— Plan-Nr. 0589-03, «Grundriss/lUmgebung», 1:200, vom 20. Juli 2010;

— Plan-Nr. 0589-04, «Schnitt A-A und Fassaden», 1:200, vom 20. Juli 2010;

— Plan-Nr. 0589-05, «L6schwasserriickhaltung», 1:500, vom 20. Juli 2010;

— Plan-Nr. -04 (Auftrags-Nr. 1890.00) «Nachweis Schleppkurven fur das Zu- und
Wegrollen», 1:500, vom 20. September 2010, Referenzflugzeug: Dessault Fal-
con 7X (ICAO Code C);

— Plan-Nr. 0589-02.2_A3, «Sicherheitskonzept»,1:200, vom 23. September 2010;

— Plan-Nr. 001 (Auftrags-Nr. 2193.01) «Fluglarmbelastung Kleinluftfahrzeuge Aus-
gangszustand 2007», 1:5000;

— Plan-Nr. 002 (Auftrags-Nr. 2193.01) «Fluglarmbelastung Gesamtverkehr Aus-
gangszustand 2007», 1:5000;

— Plan-Nr. 003 (Auftrags-Nr. 2193.01) «Fluglarmbelastung Kleinluftfahrzeuge
Prognosezustand 2020x», 1:5000;

— Plan-Nr. 004 (Auftrags-Nr. 2193.01) «Fluglarmbelastung Gesamtverkehr Prog-
nosezustand 2020», 1:5000;

Eine Erklarung der fur die Flugsicherung zustandigen Skyguide, wonach das Vorha-
ben ihre Tatigkeit und die bestehenden Flugsicherungseinrichtungen nicht beein-
trachtigt, liegt vor.

Koordination von Bau und Betrieb

Das Bauvorhaben hat keine namhaften Auswirkungen auf den Flugbetrieb. Das Be-
triebsreglement muss nicht geédndert werden.

Instruktion

Anhorung, Publikation und 6ffentliche Auflage

Am 29. September 2010 stellte das BAZL die Gesuchsunterlagen dem Amt fir
Raumentwicklung und Geoinformation (AREG) zur Stellungnahme zu. Das Gesuch
wurde am 19. Oktober 2010 im kantonalen Amtsblatt, im St. Galler Tagblatt und im

Rheintaler publiziert. Es wurde vom 19. Oktober bis 17. November 2010 beim Bau-
amt der politischen Gemeinde Thal offentlich aufgelegt.
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Neben dem AREG horte das BAZL mit Schreiben vom 3. September und 17. De-
zember 2010 sowie 5. Juli 2011 das Bundesamt fur Umwelt (BAFU) und mit Schrei-
ben vom 29. September 2010 die Eidgendssische Zollverwaltung und die Eidgends-
sische Arbeitsinspektion Ost an.

Einsprachen

Wahrend der offentlichen Auflage ging beim BAZL folgende Einsprache ein:

— VCS Verkehrs-Club der Schweiz, C. und Z, beide wohnhaft in 9423 Altenrhein,
alle vertreten durch Rechtsanwalt Jirg Diggelmann, Einsprache vom 17. No-
vember 2010.

Stellungnahmen

Es liegen die folgenden Stellungnahmen vor:

— Staatssekretariat fur Wirtschaft (SECO), Stellungnahme vom 4. Oktober 2010;

— Gemeinde Thal, Protokollauszug vom 15. November 2010;

— Eidgenossische Zollverwaltung, Stellungnahme vom 29. November 2010;

— Amt fur Feuerschutz des Kantons St. Gallen (AFS), Brandschutztechnische Be-
willigung vom 15. November 2010;

— Tiefbauamt des Kantons St. Gallen, Abteilung Gewasser, Sektion Naturgefah-
ren, Stellungnahme Naturgefahren vom 17. November 2010;

— Amt fr Wirtschaft des Kantons St. Gallen, Stellungnahme vom 17. November
2010;

— AREG, Stellungnahme vom 13. Dezember 2010;

— BAZL/SIAP/SISE, luftfahrtspezifische Prifung vom 31. Januar 2011;

— BAFU, Stellungnahmen vom 4. April und 20. Juli 2011,

— Replik von Bachtold und Moor zum Schreiben des BAFU vom 4. April 2011,

— Schlussbemerkungen der Gesuchstellerin vom 22. Juni 2010;

Mit den Schlussbemerkungen der Gesuchstellerin vom 22. Juni 2011 und dem
Schreiben des BAFU vom 20. Juli 2011 wurden die noch offenen Punkte beziglich
Larmbelastung geklart, sodass die Instruktion abgeschlossen werden konnte.
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Erwagungen
Formelles
Zustandigkeit

Das eingereichte Bauprojekt dient dem Betrieb des Flugfelds und ist daher eine
Flugplatzanlage gemass Art. 2 der Verordnung Uber die Infrastruktur der Luftfahrt
(VIL; SR 748.131.1). Gemass Art. 37 Abs. 1 und 2 des Luftfahrtgesetzes (LFG;
SR 748.0) ist bei Flugfeldern das BAZL fur die Plangenehmigung zustandig.

Zu bertcksichtigendes Recht

Das Plangenehmigungsverfahren richtet sich nach den Art. 37-37i LFG und den Be-
stimmungen der VIL, insbesondere deren Art. 27a—27f. Mit der Plangenehmigung
werden samtliche nach Bundesrecht erforderlichen Bewilligungen erteilt (Art. 37
Abs. 3 LFG). Kantonale Bewilligungen und Pléane sind nicht erforderlich. Das kanto-
nale Recht ist zu bertcksichtigen, soweit es den Bau und Betrieb des Flugplatzes
nicht unverhaltnismassig einschrankt (Art. 37 Abs. 4 LFG).

Verfahren

Nach Art. 37b LFG ist das ordentliche Verfahren durchzufiihren, sofern nicht die
Voraussetzungen fur das vereinfachte Verfahren nach Art. 37i LFG erflillt sind. Letz-
teres gelangt zur Anwendung, wenn das Vorhaben o6rtlich begrenzt ist und nur weni-
ge, eindeutig bestimmbare Betroffene auszumachen sind. Zudem darf die Anderung
das aussere Erscheinungsbild der Flugplatzanlage nicht wesentlich verandern, keine
schutzwirdigen Interessen Dritter bertihren und sich nur unerheblich auf Raum und
Umwelt auswirken.

Unter Beriicksichtigung der Gesamtanlage «Flugfeld St. Gallen-Altenrhein» kann
das Vorhaben aufgrund seiner raumlichen Dimension und Lage nicht mehr als derart
gering bezeichnet werden, als dass das aussere Erscheinungsbild der Flugplatzan-
lage nur unwesentlich verandert wirde. Daruber hinaus ist nicht auszuschliessen,
dass das geplante Projekt schutzwirdige Interessen Dritter bertihren kénnte. Aus
diesen Grinden gelangt das ordentliche Verfahren nach Art. 37b LFG zur Anwen-
dung.

Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Frage der UVP-Pflicht wurde — im Sinne der gesamtheitlichen Betrachtungswei-
se nach Art. 8 bzw. 10a USG - anlasslich der Plangenehmigung «Umbau und Erwei-
terung Fliegermuseum» vom 5. November 2010 und der Plangenehmigung «Neubau
Hangar C6» vom 17. November 2010 geprift und beurteilt.
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Das BAZL kam dabei jeweils in Ubereinstimmung mit dem BAFU zum Schluss, dass
die aktuellen Vorhaben keine ins Gewicht fallenden Veranderungen der Umweltbe-
lastung mit sich bringen und damit zum jetzigen Zeitpunkt keine erneute UVP durch-
gefuhrt werden muss. Es wird diesbeziiglich auf die Erwédgungen in den Plangeneh-
migungen vom 5. November 2010 resp. 17. November 2010 verwiesen. Die vom
BAZL neu in Auftrag gegebenen Larmberechnungen, erstellt durch das Plangungs-
biro Bachtold und Moor im Juni 2011, ergeben keine wesentliche Zunahme der
Larmimmissionen durch das vorliegende Projekt. Das BAFU hat in seiner abschlies-
senden Stellungnahme vom 20. Juli 2011 diese Berechnungen gepruft und fir nach-
vollziehbar befunden. Durch das vorliegende Projekt werden keine zusatzlichen
Parkplatze geschaffen.

Einsprache
Zur Legitimation

Nach Art. 37f LFG ist zur Einsprache berechtigt, wer nach den Vorschriften des Ver-
waltungsverfahrensgesetzes vom 20. Dezember 1968 (VWVG; SR 172.021) Partei
ist. Erforderlich ist somit gestutzt auf Art. 6 i. V. m. Art. 48 VwWVG, dass Einsprecher
Uber eine spezifische Beziehungsnahe zur Streitsache verfligen und einen prakti-
schen Nutzen aus der Aufhebung, Anderung oder einer negativen Verfiigung (i. c.
Bauabschlag) ziehen. Die tatsachliche oder rechtliche Situation des Einsprechers
muss durch den Ausgang des Verfahrens beeinflusst werden kénnen*.

Der Kreis der zur Beschwerde legitimierten Betroffenen im Einwirkungsbereich von
Flugplatzen kann gemass gefestigter Rechtsprechung des Bundesgerichts sehr weit
sein, ohne dass bereits von einer Popularbeschwerde zu sprechen ware. «Bezogen
auf den Larm kommt allen Personen Beschwerdelegitimation zu, die den Larm deut-
lich héren kénnen und dadurch in ihrer Ruhe gestort werden. Die Uberschreitung
von Larmgrenzwerten stellt kein ausschlaggebendes Abgrenzungskriterium dar.»?
Schliesslich muss die Einsprache fristgerecht, d. h. wahrend der Auflagefrist, erho-
ben worden sein und es sind die Formvorschriften nach Art. 52 VwVG zu beachten.

Einsprecher C. und Z.

Die beiden Einsprecher stellen in ihrer Eingabe vom 17. November 2010 den Antrag,
das Plangenehmigungsgesuch sei abzuweisen. Zur Begriindung bringen sie insbe-
sondere vor, dass die einzelnen Bauvorhaben nicht einzeln beurteilt werden kénnen
und fur die Gesamtanlage und alle neuen Projekte zwingend eine Umweltvertrag-
lichkeitsprifung durchzufiihren sei.

' BGE 13311 249, E. 1.3.1.
2 Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 10. Dezember 2009, A-1936/2006, E. 3.1.
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Die Legitimation der Einsprecher ist zu bejahen. Es kann diesbeziiglich vollumfang-
lich auf die Ausfihrungen in den Plangenehmigungen «Umbau und Erweiterung
Fliegermuseum» vom 5. November 2010 und «Neubau Hangar C6» vom 17. No-
vember 2010 verwiesen werden. Auf die form- und fristgerechte Einsprache ist somit
einzutreten.

Verkehrs-Club der Schweiz (VCS)

Der VCS stutzt seine Legitimation auf Art. 55 i.V.m. Art. 10a des Umweltschutzge-
setzes (USG; SR 814.01) und die Verordnung vom 27. Juni 1990 lber die Bezeich-
nung der im Bereich des Umweltschutzes sowie des Natur- und Heimatschutzes be-
schwerdeberechtigten Organisationen (VBO; SR 814.076). Erforderlich ist hierbei,
dass das vorliegend zu beurteilende Vorhaben mdoglicherweise einer Umweltvertrag-
lichkeitsprifung unterliegt.

Der VCS stutzt seine Einsprache auf die seines Erachtens notwendige UVP-Pflicht.
Er ist in diesem Riugepunkt somit zur Einsprache legitimiert. Auf die form- und frist-
gerechte Einsprache ist somit einzutreten.

UVP-Pflicht

Diesbezuglich kann vollumféanglich auf die Ausfiihrungen in Ziffer 1.4 (siehe oben)
verwiesen werden. Daraus ergeht, dass die Einsprache abzuweisen ist.

An einer gemeinsamen Besprechung zwischen Vertretern der Gesuchstellerin, des
BAFU und des BAZL wurde die Frage einer UVP in Bezug auf weitere Projekte auf
dem Flugplatz St. Gallen-Altenrhein diskutiert. Die Gesuchstellerin klart nun in einer
ersten Phase ab, welche Projekte in nachster Zeit realisiert werden und wie diese
gesamtheitlich in eine UVP eingebunden werden kénnen.

Materielles
Umfang der Prufung

Aus Art. 27d Abs. 1 VIL folgt, dass im Zusammenhang mit dem vorliegenden Bau-
vorhaben zu prifen ist, ob das Projekt den Zielen und Vorgaben des Sachplans Inf-
rastruktur der Luftfahrt (SIL) entspricht sowie die Anforderungen nach Bundesrecht
erfillt, namentlich die luftfahrtspezifischen und technischen Anforderungen sowie
diejenigen der Raumplanung, des Umwelt-, Natur- und Heimatschutzes. Gestitzt auf
Art. 27d Abs. 2 VIL sind auf kantonales Recht gestlitzte Antrage zu bericksichtigen,
soweit dadurch der Betrieb oder der Bau des Flugplatzes nicht ibermassig behindert
wird.
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Begrindung

Der Neubau des Privathangars Fink soll die Fluggeréte vor Witterung schiutzen. Der
Bedarf an zuséatzlich gedeckten Abstellplatzen ist ausgewiesen und das Vorhaben
somit ausreichend begrindet.

Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt

Das SIL-Objektblatt fur den Regionalflugplatz St. Gallen-Altenrhein wurde am 6. Juli
2011 durch den Bundesrat verabschiedet. Der Flugplatz St. Gallen-Altenrhein soll
die Anbindung der Ostschweiz und des benachbarten Auslandes an den nationalen
und internationalen Luftverkehr sicherstellen. Das SIL-Objektblatt sieht unter ande-
rem vor, dass dem Linien-, Charter- und Geschéftsreiseverkehr ein massvolles
Wachstum ermdglicht werden soll, wobei die Anzahl Flugbewegungen auf maximal
36'500 begrenzt ist. Weiter soll der Flugplatz eine Infrastruktur anbieten, welche sei-
ner Funktion und dem internationalen Standard entspricht. Mit dem Neubau des Pri-
vathangars Fink wird dieser Festlegung Rechnung getragen.

Das Vorhaben steht folglich mit den Zielen und Vorgaben des SIL im Einklang.
Verantwortung des Flugplatzhalters

Art. 3 Abs. 1 VIL besagt unter anderem, dass Flugplatze so ausgestaltet, organisiert
und geflhrt sein missen, dass der Betrieb geordnet und die Sicherheit flr Personen
und Sachen [...] stets gewahrleistet ist. Der Inhaber der Betriebsbewilligung hat die
Voraussetzungen fiir eine geordnete Benlitzung sicherzustellen und das Flugfeld
nach den gesetzlichen Bestimmungen sowie den Bestimmungen des Betriebsregle-
ments zu betreiben (Art. 17 Abs. 1 lit. b. VIL).

Allgemeine Bauauflagen

Fur die Bauausfiihrung und den Betrieb dieser Anlage sind die fur Flugplatze beste-
henden Normen und Empfehlungen der ICAO zu beachten.

Die Bauausfuihrung hat nach den genehmigten Unterlagen zu erfolgen. Wesentliche
Anderungen sind den Bundesbehoérden zu melden und dirfen nur mit deren Zu-
stimmung vorgenommen werden. Die Auflage des Arbeitsinspektorates, nachtragli-
che Anderungen schriftlich der zustéandigen kantonalen Stelle zu melden, ist durch
die Meldung an die Bundesbehdrden bereits abgedeckt.

Jeweils zehn Tage vor Baubeginn bzw. nach Abschluss der Arbeiten ist das BAZL,
Sektion Sachplan und Anlagen, schriftlich zu informieren.

Die Gemeinde Thal beantragt in ihrem Protokollauszug vom 15. November 2010 fol-



BAZL; 31-06-7172'ACH, Neubau Privathangar Fink Seite 9/21

2.6

gendes:

— Die Schnurgeristabnahme habe durch das Geometerbiiro Walli AG, Heerbrugg,
zu erfolgen. Dariiber hinaus seien die Grundbuchplane bei Anderungen von Ge-
bauden sowie bei Anpassungen der Bodenbedeckungen, durch dasselbe Biiro
nachfihren zu lassen.

— Der Niveaupunkt sei durch ein anerkanntes Geometerbiro aufnehmen zu las-
sen.

— Bristungen und Gelander haben eine Héhe von 100 cm ab Boden aufzuweisen
und seien gemass den Richtlinien Gelander und Brustungen der SIA 358 (SN
543 358) auszufiihren.

— Die Farbgebung der Fassade sei rechtzeitig zu bemustern mit Meldung an das
Bauamt.

— Bei Anderungen von Gebauden sowie Anpassungen der Bodenabdeckungen
wilrden die Grundbuchplane durch den Geometer nachgeftihrt.

Diese unbestrittenen Auflagen werden in die Verfllgung aufgenommen.

Der Grenzabstand gegenuber der angrenzenden Parzelle Nr. 638 ist mit 2 m anstel-

le von 5 m nicht eingehalten. Diesbezlglich wird zur Kenntnis genommen und gege-

ben, dass der Gemeinderat Thal zu Lasten von Parzelle 638 eine um 3 m erweiterte

Grenzabstandsverpflichtung als 6ffentlich-rechtliche Eigentumsbeschrankung verfug-
te und diese im Grundbuch anmerken liess.

Luftfahrtspezifische Anforderungen

Gemass Art. 3 Abs. 1°® VIL sind die Normen und Empfehlungen der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) in den Anhangen 3, 4, 10, 11, 14 und 15 zum
Ubereinkommen vom 7. Dezember 1944 (SR 0.748.0) uiber die Internationale Zivil-
luftfahrt (ICAO-Anhange) fur Flugplatze unmittelbar anwendbar. Art. 9 VIL bestimmt,
dass das BAZL eine luftfahrtspezifische Projektprifung vornimmt. Diese Prifung er-
gab, dass die verlangten Anforderungen eingehalten werden, unter Vorbehalt fol-
gender Aspekte:

— Die Baustelle liegt gemass gultigem Hindernisbegrenzungsflachen-Kataster
(HBK) unterhalb der seitlichen Ubergangsflache der Graspiste. Es ist daher wah-
rend der Bauarbeiten auf eine Héhenbeschrankung der Baufahrzeuge zu ach-
ten.

— Séamtliche Baugerate oder -krdne haben sich an den gultigen HBK zu halten.
Hohere Baugerate oder -krdne sind dem BAZL — auf dem ordentlichen Weg —
als Luftfahrthindernisse zu melden. Hierbei ist ein Nachweis zu erbringen, dass
die Kommunikations- und Navigationsanlagen nicht beeintrachtigt werden. Zu-
dem ist der Einfluss der gemeldeten Baugerate auf die Flugoperation zu analy-
sieren und dem BAZL als Beilage einzureichen.

— Seitlich des Rollweges November sind die minimalen Abstande geméss ICAO
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Annex 14, Vol. |, Table 3-1, auch wéhrend der Bauphase stets einzuhalten. Ist
dies nicht mdglich, muss der Rollweg eingeschrénkt oder temporar geschlossen
werden. Der minimale Abstand zwischen «Taxiway centre line» und einem Ob-
jekt betragt fur ein Luftfahrzeug mit «Code letter» A 16.25 m, fur Luftfahrzeuge
mit «Code letter» B 21.5 m. Dem BAZL ist vom Flugplatzbetreiber mindestens
sechs Wochen vor Baubeginn mitzuteilen, wie er die Bauarbeiten durchfiihren
wird (mittels Planen und Baubeschrieb).

— Fur eine allfallige temporare Schliessung der Graspiste bzw. des Rollweges No-
vember oder andere operationelle Einschrénkungen wéahrend der Bauphase ist
ein NOTAM erforderlich.

— Luftfahrzeuge des «Code letter» C durfen auf dem Rollweg November nicht ei-
genstandig rollen.

— Die Flugbetriebsflache vor dem Hangar entspricht einem Rollweganschluss und
ist somit nicht zum Abstellen oder Betanken eines Luftfahrzeuges vorzusehen.

— Vor Inbetriebnahme des neuen Rollweganschlusses ist ein geeigneter Tragfa-
higkeitsnachweis (beispielsweise mittels ACN/PCN-Methode) zu erbringen.
Hierbei ist der ICAO Annex 14, Vol. I, Art. 3.9.13 und 3.13.3, zu bericksichtigen.

— Die geplanten Markierungen der roten «Apron safety line» sind gemass ICAO
Annex 14, Vol. |, Art. 5.2.14 in roter Farbe (RAL 3020, Verkehrsrot) und einer
Breite von 10 cm auszufthren, diejenigen der «Taxiway centre line» gemass Art.
5.2.8.

— Die Situationsplane (Aerodrome Chart und AD INFO 1) in den Luftfahrtpublikati-
onen sind mit Abschluss der Bauarbeiten entsprechend anzupassen (Ergénzung
Hangar, Vorfeld, Zaunverlauf). Die Anderungen der Publikationen sind terminge-
recht zu veranlassen, so dass zwischen der geplanten Inbetriebnahme und dem
WEF — Datum (Inkrafttreten der angepassten Luftfahrtpublikationen) eine még-
lichst kleine zeitliche Differenz besteht. Die Eingabetermine «QOriginator dead-
line» der Luftfahrtpublikationen sind dabei zu bertcksichtigen. Es gelten die
Termine eines «Amendment — Zyklus» (AMDT).

— Betriebsanderungen oder -einschrdnkungen aufgrund der Baustelle sind ent-
sprechend frihzeitig per NOTAM zu publizieren.

— Die von der Flughafenbetreiberin kommunizierten Schutzmassnahmen wahrend
der Bauphase sind umzusetzen.

— Dem BAZL sind Beginn und Ende der Bauarbeiten schriftlich anzuzeigen. Nach
der Fertigstellung erfolgt eine Abnahme durch das BAZL vor Ort.

Technische Anforderungen
Arbeitnehmerschutz

Die Fertigstellung des Bauvorhabens ist dem Amt fur Wirtschaft, Arbeitsinspektorat,
zu melden, damit die Abnahmekontrolle durchgefiihrt werden kann.

In Anwendung von Art. 2 Abs. 1 der Verordnung 3 zum Arbeitsgesetz halt das SECO
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in seiner Stellungnahme vom 4. Oktober 2010 fest, dass der Arbeitgeber insbeson-

dere dafir zu sorgen habe, dass:

— ergonomisch und hygienisch gute Arbeitsbedingungen herrschen;

— die Gesundheit nicht durch schadliche und belastigende physikalische, chemi-
sche und biologische Einflisse beeintrachtig werde;

— eine Ubermassig starke oder allzu einseitige Beanspruchung vermieden werde;

— die Arbeit geeignet organisiert werde.

Die Notausgange und Fluchtwege seien gut sichtbar zu bezeichnen und mussten
stets ungehindert begehbar sein. Falls ein Abschliessen dieser Ausgangstiren er-
forderlich sei, so musse die Notentriegelung ohne Schlissel méglich sein. Die Turen
in Fluchtwegen missten jederzeit als solche erkannt, in Fluchtrichtung ohne Hilfsmit-
tel rasch gedffnet und sicher beniitzt werden kdnnen.

Die natirliche Beleuchtung sei durch eine kinstliche Beleuchtung zu erganzen, wel-
che der Art und den Anforderungen der Arbeit angepasste Sehverhaltnisse (Gleich-
massigkeit, Blendung, Lichtfarbe, Farbspektrum) gewahrleistet. In Raumen ohne
oder mit zu wenig Tageslicht seien netzunabh&ngige Notleuchten (z.B. Akku-
Leuchten) zu installieren, die beim Ausfall der Netzspannung selbsttéatig einschalten.
Durch diese Massnahme sei das sichere Begehen des Fluchtwegs zu gewahrleisten
(siehe SN EN 1838).

In der Halle diirfen wegen zu geringer Sicht ins Freie keine standigen Arbeitsplatze
eingerichtet werden.

Brandschutz

Das AFS beantragt in seiner Stellungnahme vom 15. November 2010 die Aufnahme
zahlreicher Brandschutzauflagen in die vorliegende Verfligung, namentlich zu fol-
genden Bereichen:

— Zufahrtswege fur die Feuerwehr;

— Tragwerke;

— Brandabschnitte;

— Gebéaudeaussenwande;

— Bedachung;

— Dammstoffe (Isolationen);

— Abschottungen;

— Flucht- und Rettungswege;

— Turen/ Tore und Verglasungen;

— elektrische Installationen;

— Sicherheitsbeleuchtung (Notbeleuchtung);

— Massnahmen zur Ableitung elektrostatischer Aufladungen, Explosionsschutz;
— Feuerldschgerate;

— Brandmeldeanlage;
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2.8

2.9

29.1

— Rauch- und Warmeabzugsanlagen;

— Blitzschutzanlage;

— warmetechnische Anlagen;

— lufttechnische Anlagen;

— Lagerung und Umgang mit Chemikalien

— Lagerung und Umftllen von brennbaren Flissigkeiten
— betrieblicher Brandschutz;

— Brandschutz auf der Baustelle.

Schliesslich sei das Gebaude nach Abschluss der Bauarbeiten dem AFS und dem
zustandigen Regionalaufseher fiir Blitzschutz zur Abnahmekontrolle anzumelden.

Diese Auflagen werden seitens der Gesuchstellerin nicht bestritten. Die Stellung-
nahme des AFS bildet somit einen Bestandteil dieser Verfiigung (Beilage 1), zu-
sammen mit den entsprechenden Brandschutzplanen (Beilagen 2 — 4).

Energie

Die Gemeinde Thal beantragt in ihrem Protokollauszug vom 15. November 2010, die
Gesuchstellerin habe rechtzeitig vor Baubeginn dem Bauamt Thal den geméass
Energiegesetz erforderlichen Energienachweis einzureichen. Mit dem Baubeginn
dirfe erst begonnen werden, wenn das Bauamt den Nachweis genehmigt habe.

Dem ist entgegenzuhalten, dass fur die Genehmigung von Flugplatzanlagen keine
kantonalen (und damit auch keine kommunalen) Bewilligungen oder Plane erforder-
lich sind.

Die Gesuchstellerin widersetzt sich dem Antrag der der Gemeinde Thal nicht, wes-
halb der besagte Energienachweis dem Bauamt Thal vor Baubeginn einzureichen
ist. Im Falle von Unstimmigkeiten zwischen der Gemeinde Thal und der Gesuchstel-
lerin ist das BAZL anzurufen, welches entscheidet.

Umwelt-, Natur- und Heimatschutz

Natur- und Landschaft

Das BAFU stellt in seiner Stellungnahme vom 4. April 2010 folgende Antrage:

— Die Begrinung des Flachdachs sei in der Art auszufiihren, dass die Flache an
die 6kologische Ausgleichsflache angerechnet werden kénne.

— Die Zufahrtsstrasse, Parkplatze und Mandvrierflache seien gekiest auszufihren.
Die um den Hangar liegenden funf Meter breiten Restflachen seien als extensive
Wiesenflachen anzulegen.

— Zur besseren Einpassung des Gebaudes und zur guten Umgebungsgestaltung,
seien um den Hangar einheimische und standortgerechte Straucher anzupflan-
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2.9.2

2.9.3

294

zen.

Gewasserschutz

Die Gemeinde Thal halt in ihrem Protokollauszug vom 15. November 2011 fest, dass
der Kanalisationsplan vor Erteilung der formellen Bewilligung mit Angaben von Lei-
tungsdurchmesser, -material und -gefélle sowie der Schachte und des Versicke-
rungs- oder Retentionsnachweises dem Bauamt zur Prifung einzureichen sei.

Die Abwasseranlage sei nach den gesetzlichen Bestimmungen auszufiihren, wobei
insbesondere die technischen Bedingungen des Abwasserverbandes Altenrhein und
des Verbandes Schweizerischer Abwasserfachleute sowie die Richtlinie (SN 592
000) des Schweizerischen Spenglermeister- und Installateurenverbandes Uber die
Abwasseranlagen zu berlcksichtigen seien.

Wie das BAFU in seiner Stellungnahme vom 4. April 2011 richtig ausftihrt, wurde die
Gesuchstellerin mit Plangenehmigung vom 5. November 2010 verpflichtet, bis spa-
testens Ende 2011 ein Entwasserungskonzept fir das gesamte Flugplatzareal unter
Einbezug der kantonalen Fachstellen vorzulegen. Das BAFU stellt deshalb einzig
den Antrag, dass keine Baumaterialien (Dachbahnen, Fassadenanstriche usw.) ein-
gesetzt werden dirfen, welche das anfallende Regenwasser mit Pflanzenschutzmit-
teln oder deren Abbauprodukten belasten kénnen.

Die Gesuchstellerin widersetzt sich diesen Antragen nicht, weshalb entsprechende
Auflagen formuliert werden.

Bodenschutz

Das BAFU halt in seiner Stellungnahme vom 4. April 2011 fest, dass vor Baubeginn
ein Verwertungs- oder Entsorgungskonzept auszuarbeiten und dem BAFU via das
BAZL zur Prufung einzureichen sei. Darin sei auch eine Untersuchung des Kontami-
nierungsgrades des Bodenmaterials zu integrieren (mindestens Cu und PAK).

Die Gesuchstellerin zeigt sich damit einverstanden, sodass diese Auflage in die Ver-
figung aufgenommen wird.

Larm

Das BAFU hélt in seiner Stellungnahme vom 4. April 2011 fest, dass die Gesuchstel-
lerin noch den Nachweis zu erbringen habe, dass die zuséatzlichen Flugbewegungen
durch den Privathangar zu keiner wesentlichen Zunahme der Fluglarmimmissionen
fuhre. Diesem Nachweis ist die Gesuchstellerin mit den beim BAZL im Juni 2011
eingereichten Fluglarmberechnungen nachgekommen. Das BAFU hat in seiner Stel-
lungnahme vom 20. Juli 2011 den Nachweis als erbracht angesehen.
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2.9.5

2.10

2.11

Naturgefahren

In der Stellungnahme vom 17. November 2010 verlangt das Tiefbauamt, Sektion Na-
turgefahren, dass die Gesuchstellerin einen geeigneten Objektschutznachweis zu
erbringen habe. Diesbeziiglich kann jedoch vollumfanglich auf die in der Plange-
nehmigung vom 11. April 2011 abgegebene Stellungnahme der Geb&audeversiche-
rungsanstalt des Kantons St. Gallen vom 15. Februar 2011 verwiesen werden. Ge-
mass Gefahrenkarte befindet sich das geplante Vorhaben wie der Hangar D1 in ei-
nem Bereich mit mittlerer Gefahrdung (blau). Ein erneuter Objektschutznachweis ist
somit durch die Gesuchstellerin nicht zu erbringen.

Vollzug

In Anwendung von Art. 3b VIL Uberwacht das BAZL die Erfullung der luftfahrtspezifi-
schen Anforderungen. Es lasst die korrekte Ausfiihrung sowie die Einhaltung der
verflugten Auflagen durch die Gemeinde Thal tberwachen. Zu diesem Zweck sind
das BAZL, Sektion Sachplan und Anlagen, und die Gemeinde Thal jeweils zehn Ta-
ge vor Baubeginn bzw. nach Abschluss der Arbeiten schriftlich zu informieren.

Fazit

Das Gesuch erfillt die gesetzlichen Anforderungen. Die Plangenehmigung kann mit
den beantragten Auflagen erteilt werden.

Gebihren

Die Gebuhren fur die Plangenehmigung richten sich nach der Verordnung tber die
Gebiihren des Bundesamtes fir Zivilluftfahrt vom 28. September 2007 (GebV-BAZL;
SR 748.112.11), insbesondere nach deren Art. 3, 5 und 49 Abs. 1 lit. d. Die GebUuh-
ren fur die vorliegende Verfugung werden gemass Art. 13 GebV-BAZL mit einer se-
paraten Geblhrenverfligung erhoben.

Die Gebuhren fir die Aufsicht Uber die verfigten Auflagen werden gesondert erho-
ben.

Er6ffnung und Mitteilung

Diese Verfugung wird der Gesuchstellerin und den Einsprechenden eroffnet. Den in-

teressierten Stellen von Bund, Kanton und der Gemeinde Thal wird sie zur Kenntnis
zugestellt.
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C. Verfugung

Das Vorhaben der Airport Altenrhein AG betreffend Neubau Privathangar Fink wird
wie folgt genehmigt:

1. Vorhaben
1.1 Gegenstand

Bau des Privathangars Finck, 49.2 m lang, 35.3 m breit und 11.45 m hoch. Die Fas-
saden werden mit Sandwichelementen verkleidet und das Dach wird extensiv be-
grunt. Das Hallentor hat die Masse von 33 x 8.5 m. Der Privathangar bietet, in Ab-
hangigkeit von den Flugzeuggréssen, Abstellplatz fur bis zu sechs Flugzeuge. Auf
der Sudseite wird ein Tarmac von der Halle bis zum Taxiway erstellt. Die luftseitige
Erschliessung erfolgt Giber den bestehenden Rollweg. Eine kleine bekieste Strasse
auf der Nordseite dient als Zufahrt fur PW.

Standort
Im nordostlichen Bereich des Flugplatzes St. Gallen-Altenrhein, Grundstick-Nr. 673.
1.2 Massgebende Unterlagen

— Umweltmatrix vom 17. August 2010;

— Plan-Nr. 0589-01, «Ubersichtsplan», 1:5000, vom 20. Juli 2010;

— Plan-Nr. 0589-02, «Situationsplan», 1:1000, vom 20. Juli 2010;

— Plan-Nr. 0589-03, «Grundriss/lUmgebung», 1:200, vom 20. Juli 2010;

— Plan-Nr. 0589-04, «Schnitt A-A und Fassaden», 1:200, vom 20. Juli 2010;

— Plan-Nr. 0589-05, «L6schwasserriickhaltung», 1:500, vom 20. Juli 2010;

— Plan-Nr. -04 (Auftrags-Nr. 1890.00) «Nachweis Schleppkurven fur das Zu- und
Wegrollen», 1:500, vom 20. September 2010, Referenzflugzeug: Dessault Fal-
con 7X (ICAO Code C);

— Plan-Nr. 0589-02.2_A3, «Sicherheitskonzept»,1:200, vom 23. September 2010;

— Plan-Nr. 001 (Auftrags-Nr. 2193.01) «Fluglarmbelastung Kleinluftfahrzeuge Aus-
gangszustand 2007», 1:5000;

— Plan-Nr. 002 (Auftrags-Nr. 2193.01) «Fluglarmbelastung Gesamtverkehr Aus-
gangszustand 2007», 1:5000;

— Plan-Nr. 003 (Auftrags-Nr. 2193.01) «Fluglarmbelastung Kleinluftfahrzeuge
Prognosezustand 2020x», 1:5000;

— Plan-Nr. 004 (Auftrags-Nr. 2193.01) «Fluglarmbelastung Gesamtverkehr Prog-
nosezustand 2020», 1:5000.
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2.2
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Auflagen
Allgemeine Bauauflagen

Fur die Bauausfiihrung und den Betrieb dieser Anlage sind die fur Flugplatze beste-
henden Normen und Empfehlungen der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
(ICAO) zu beachten.

Die Bauausfuhrung hat nach den genehmigten Unterlagen zu erfolgen. Wesentliche
Anderungen sind den Bundesbehorden zu melden und dirfen nur mit deren Zu-
stimmung vorgenommen werden.

Jeweils zehn Tage vor Baubeginn bzw. nach Abschluss der Arbeiten ist das BAZL,
Sektion Sachplan und Anlagen, schriftlich zu informieren.

Die Schnurgeriistabnahme hat durch das Geometerbiro Walli AG, Heerbrugg, zu
erfolgen. Ausserdem sind die Grundbuchplane bei Anderungen von Gebauden so-
wie bei Anpassungen der Bodenbedeckungen durch dasselbe Biro nachfihren zu
lassen.

Der Niveaupunkt ist durch ein anerkanntes Geometerbiro aufnehmen zu lassen.

Bristungen und Gelander missen eine Hohe von 100 cm ab Boden aufzuweisen
und sind gemass den Richtlinien Gelander und Brustungen der SIA 358 (SN 543
358) auszufiihren.

Die Farbgebung der Fassade ist rechtzeitig zu bemustern mit Meldung an das Bau-
amt.

Bei Anderungen von Gebauden sowie Anpassungen der Bodenabdeckungen sind
die Grundbuchpléane durch den Geometer nachzufihren.

Im Fall von Uneinigkeiten zwischen den Fachstellen und der Gesuchstellerin ist das
BAZL anzurufen, welches entscheidet.

Luftfahrtspezifische Anforderungen

Es ist wahrend der Bauarbeiten auf eine H6henbeschrankung der Baufahrzeuge zu
achten.

Samtliche Baugeréte oder -krédne haben sich an den guiltigen HBK zu halten. Hohere
Baugerate oder -krane sind dem BAZL — auf dem ordentlichen Weg — als Luftfahrt-
hindernisse zu melden. Hierbei ist ein Nachweis zu erbringen, dass die Kommunika-
tions- und Navigationsanlagen nicht beeintrachtigt werden. Zudem ist der Einfluss
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2.2.3
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2.2.10

2.2.11

2.2.12

der gemeldeten Baugerate auf die Flugoperation zu analysieren und dem BAZL als
Beilage einzureichen.

Seitlich des Rollweges November sind die minimalen Abstande geméass ICAO Annex
14, Vol. |, Table 3-1, auch wahrend der Bauphase stets einzuhalten. Ist dies nicht
moglich, muss der Rollweg eingeschrankt oder temporar geschlossen werden.

Dem BAZL ist vom Flugplatzbetreiber mindestens sechs Wochen vor Baubeginn
mitzuteilen, wie er die Bauarbeiten durchfiihren wird (mittels Planen und Bau-
beschrieb).

Fir eine allfallige temporare Schliessung der Graspiste bzw. des Rollweges Novem-
ber oder andere operationelle Einschrénkungen wahrend der Bauphase ist ein NO-
TAM erforderlich.

Luftfahrzeuge des «Code letter» C dirfen auf dem Rollweg November nicht eigen-
standig rollen.

Die Flugbetriebsflache vor dem Hangar entspricht einem Rollweganschluss und ist
somit nicht zum Abstellen oder Betanken eines Luftfahrzeuges vorzusehen.

Vor Inbetriebnahme des neuen Rollweganschlusses ist ein geeigneter Tragféahig-
keitsnachweis (beispielsweise mittels ACN/PCN-Methode) zu erbringen. Hierbei ist
der ICAO Annex 14, Vol. I, Art. 3.9.13 und 3.13.3 zu bericksichtigen.

Die geplanten Markierungen der roten «Apron safety line» sind gemass ICAO Annex
14, Vol. I, Art. 5.2.14 in roter Farbe (RAL 3020, Verkehrsrot) und einer Breite von 10
cm auszufuhren, diejenigen der «Taxiway centre line» gemass Art. 5.2.8.

Die Situationsplane (Aerodrome Chart und AD INFO 1) in den Luftfahrtpublikationen
sind mit Abschluss der Bauarbeiten entsprechend anzupassen (Erganzung Hangar,
Vorfeld, Zaunverlauf). Die Anderungen der Publikationen sind termingerecht zu ver-
anlassen, so dass zwischen der geplanten Inbetriebnahme und dem WEF Datum
(Inkrafttreten der angepassten Luftfahrtpublikationen) eine moglichst kleine zeitliche
Differenz besteht. Die Eingabetermine («Originator deadline») der Luftfahrtpublikati-
onen sind dabei zu bericksichtigen. Es gelten die Termine eines «Amendment —
Zyklus» (AMDT).

Betriebs&nderungen oder -einschrankungen aufgrund der Baustelle sind entspre-
chend frihzeitig per NOTAM zu publizieren.

Die von der Flughafenbetreiberin kommunizierten Schutzmassnahmen wéahrend der
Bauphase sind umzusetzen.
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Dem BAZL sind Beginn und Ende der Bauarbeiten schriftlich anzuzeigen. Nach der
Fertigstellung erfolgt eine Abnahme durch das BAZL vor Ort.

Arbeitnehmerschutz

Die Fertigstellung des Baus ist dem Arbeitsinspektorat des Kantons St. Gallen zur
Abnahmekontrolle anzumelden.

Die Notausgange und Fluchtwege sind gut sichtbar zu bezeichnen und mussen stets
ungehindert begehbar sein. Falls ein Abschliessen dieser Ausgangstuiren erforder-
lich ist, muss die Notentriegelung ohne Schlissel mdglich sein.

Die Turen in Fluchtwegen mussen jederzeit als solche erkannt, in Fluchtrichtung
ohne Hilfsmittel rasch geéffnet und sicher beniitzt werden kdénnen.

Die natirliche Beleuchtung ist durch eine kunstliche Beleuchtung zu erganzen, wel-
che der Art und den Anforderungen der Arbeit angepasste Sehverhéltnisse (Gleich-
massigkeit, Blendung, Lichtfarbe, Farbspektrum) gewahrleistet. In R&umen ohne
oder mit zu wenig Tageslicht sind netzunabhangige Notleuchten (z.B. Akku-
Leuchten) zu installieren, die beim Ausfall der Netzspannung selbsttatig einschalten.
Durch diese Massnahme ist das sichere Begehen des Fluchtwegs zu gewahrleisten
(siehe SN EN 1838).

In der Halle durfen wegen zu geringer Sicht ins Freie keine standigen Arbeitsplatze
eingerichtet werden.

Brandschutz
Die Stellungnahme des AFS vom 15. November 2010 bildet einen Bestandteil dieser
Verfiigung (Beilage 1), zusammen mit den entsprechenden Brandschutzplénen (Bei-

lagen 2 — 4).

Das Gebé&ude ist nach Abschluss der Bauarbeiten dem AFS und dem zustandigen
Regionalaufseher fur Blitzschutz zur Abnahmekontrolle anzumelden.

Energie

Dem Bauamt Thal ist rechtzeitig vor Baubeginn der gemass Energiegesetz erforder-
liche Energienachweis einzureichen.

Natur- und Landschaft

Die Begriinung des Flachdachs ist in der Art auszufiihren, dass die Flache an die
Okologische Ausgleichsflache angerechnet werden kann.
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Die Zufahrtsstrasse, Parkplatze und Mandvrierflache sind gekiest auszufihren.

Die um den Hangar liegenden funf Meter breiten Restflachen sind als extensive
Wiesenflachen anzulegen.

Zur besseren Einpassung des Gebaudes und zur guten Umgebungsgestaltung sind
um den Hangar einheimische und standortgerechte Straucher anzupflanzen.

Gewasserschutz

Die Gesuchstellerin hat dem Bauamt Thal rechtzeitig vor Baubeginn einen Kanalisa-
tionsplan mit Angaben zum Leitungsdurchmesser, -material und -gefalle sowie der
Schéachte und des Versickerungs- oder Retentionsnachweises einzureichen.

Die Abwasseranlage ist nach den gesetzlichen Bestimmungen auszufiihren. Dabei
sind insbesondere die technischen Bedingungen des Abwasserverbandes Altenrhein
und des Verbandes Schweizerischer Abwasserfachleute sowie die Richtlinie (SN
592 000) des Schweizerischen Spenglermeister- und Installateurenverbandes tber
die Abwasseranlagen zu bericksichtigen.

Es durfen keine Baumaterialien (Dachbahnen, Fassadenanstriche usw.) eingesetzt
werden, welche das anfallende Regenwasser mit Pflanzenschutzmitteln oder deren
Abbauprodukten belasten kénnen.

Vor Baubeginn sind die Durch- und Einleitrechte gemass Art. 11 Abwasserreglement
zu regeln.

Dem Bauamt Thal sind nach Abschluss der Arbeiten zwei bereinigte Planséatze der
Entwasserung/Ausfiihrungsplane zuzustellen.

Bodenschutz

Vor Baubeginn ist ein Verwertungs- oder Entsorgungskonzept auszuarbeiten und
dem BAFU via das BAZL zur Prifung einzureichen. Darin ist auch eine Untersu-
chung des Kontaminierungsgrades des Bodenmaterials zu integrieren (mindestens
Cu und PAK).

Naturgefahren

Beziiglich des Objektschutzes wird auf die Plangenehmigung vom 11. April 2011
und die diesbezugliche Stellungnahme der Geb&udeversicherungsanstalt des Kan-

tons St. Gallen vom 15. Februar 2011 verwiesen.

Wahrend der Bauausfuhrung ist dem Gefahrenprozess stets die notige Aufmerk-
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samkeit zu schenken und es ist der Gefahrdung nach den Regeln der Baukunst zu
begegnen.

3. Einsprache

Die Einsprache wird abgewiesen.

4, Gebihren

Die Gebuhr fur diese Verfugung wird nach Zeitaufwand erhoben und der Gesuch-
stellerin auferlegt. Sie wird ihr mit separater Gebuhrenverfigung eroffnet.

Die Gebuhren fir die Aufsicht Uber die verfigten Auflagen werden gesondert erho-
ben.

5. Eré6ffnung

Diese Verfugung wird eroffnet (Einschreiben):
— Airport Altenrhein AG, Flughafenstrasse 11, 9423 Altenrhein (inkl. Beilagen).

Diese Verfugung wird eroffnet (Einschreiben mit Rlckschein):
— Rechtsanwalt Jurg Diggelmann, Haus Washington, Rosenbergstrasse 22, 9000
St. Gallen

Diese Verfugung wird zur Kenntnis zugestellt (mit einfacher Post):

— Gemeinderat der Gemeinde Thal, Kirchplatz 4, 9425 Thal;

— Amt fir Raumentwicklung und Geoinformation, Lammlisbrunnenstrasse 54, 9001
St. Gallen;

— Tiefbauamt des Kantons St. Gallen, Sektion Naturgefahren, LAmmlisbrun-
nenstrasse 54, 9001 St. Gallen;

— Amt fur Wirtschaft des Kantons St. Gallen, Davidstrasse 35, 9001 St. Gallen;

— Amt fur Feuerschutz, Davidstrasse 37, 9001 St. Gallen;

— Eidgenossische Arbeitsinspektion, Stauffacherstrasse 101, 8004 Zirich;

— Oberzolldirektion, Sektion Betrieb, Monbijoustrasse 40, 3003 Bern;

— Bundesamt fur Umwelt (BAFU), Sektion UVP und Raumordnung, 3003 Bern.

Bundesamt fur Zivilluftfahrt

sig. Peter Muiller sig. Stephan Hirt, Rechtsanwalt
Direktor Sektion Sachplan und Anlagen
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Beilagen:
Beilage 1:
Beilage 2:
Beilage 3:

Beilage 4:

Stellungnahme des AFS vom 15. November 2010
Brandschutzplan des AFS, Bewilligung Nr. 2010/ 01 — 121,
Plan-Nr. 0589-02 vom 15. November 2010;
Brandschutzplan des AFS, Bewilligung Nr. 2010 /01 — 121,
Plan-Nr. 0589-03 vom 15. November 2010;
Brandschutzplan des AFS, Bewilligung Nr. 2010/ 01 — 121,
Plan-Nr. 0589-04 vom 15. November 2010;

Rechtsmittelbelehrung

Gegen diese Verfugung kann innert 30 Tagen beim Bundesverwaltungsgericht,
Postfach, 3000 Bern 14, Verwaltungsbeschwerde erhoben werden. Die Beschwerde-
frist beginnt bei personlicher Erdéffnung an die Parteien an dem auf die Eréffnung fol-
genden Tag, bei Publikation in einem amtlichen Blatt an dem auf die Publikation fol-
genden Tag zu laufen.

Die Beschwerde ist in einer Amtssprache abzufassen und hat die Begehren, deren
Begriindung mit Angabe der Beweismittel und die Unterschrift der Beschwerdefiihrer
zu enthalten. Die angefochtene Verfiigung und die als Beweismittel angerufenen Ur-
kunden sind beizulegen, soweit die Beschwerdefihrer sie in den Handen haben.



