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Programm — Vormittag

Mecting 2025
Zeit Thema Referent
09:30 - 09:35 Begrussung im Namen der Amtsleitung Christian Hegner
09:35 - 09:45 Allgemeine Infos Philippe Roth
09:45 - 10:15 FASST—QH — Elq dlgltale§ Okosystem basierend auf Patrick Lelievre
elektronischer Sichtbarkeit
10:15 - 10:45 Neue Checkliste Umwelt sowie Ubersicht Sachplanung Roger.Bosonnet
Ludovic Schneeberger
10:45 - 11:15 Pause
11:15 - 11:45 Erfahrungen aus dem Projekt «Markierungskugeln» Harald Urban
Alexandre Iseppi RN
11:45 - 12:15 Umgang mit Drohnen im Flugplatzbereich Frédéric Loisy skyguide o0
Christian Savary 5
12:15 - 13:45 Lunch

Flugplatzleitermeeting 2025 + Allgemeine Infos
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Programm — Nachmittag

Mecting 2025
Zeit Thema Referent

13:45 - 14:15 Kleiner Eingriff - grosse Wirkung: OGN & SAR Daniel Ponzini

14:15-14:35  Tour de Suisse 2025 des VSF — Ein Stimmungsbild ?;tg; E;Z%mper"”

14:35-14:45  ECCAIRS 2: Neues Formular und neue Funktionen Ronny Kiener v

14:45 - 15:05 Pause

15:05 - 15:35 Flugplatz Mollis: Organisation des ESAF Christian Peter MMl roliz zirpor

15:35 - 15:55 Aktuelle Flugplatzthemen und Outlook 2026 Philippe Roth Ve

15:55 - 16:00 Abschluss Pascal Waldner
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FASST-CH — Ein digitales
Okosystem basierend auf
elektronischer Sichtbarkeit

Patrick Lelievre, Luftraum
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@ Auf dem Weg zur i-Conspicuity

AVISTRAT-CH ... wieso also nicht sogar?

« SI-2-1 Zielgerichtete Entwicklung des Luftraums
«  SI-2-3 Dynamische Bewirtschaftung des Luftraums Ein vernetzter, effizienterer und digital
« Sl-2-4 Luftraumzugang dank Ausriistung bewirtschafteter Luftraum

SUST

. _ » Die Sicherheit im Luftraum durch Einfuhrung
« Empfehlungen fur Transponder im Luftraum E

interoperabler e-Conspicuity (elektronische

Allgemeine Luftfahrt Sichtbarkeit) erhohen

« Luftraumzugang mit begrenzten Einschrankungen

« Forderung fortschrittlicherer Funktionen fur das
Cockpit

Unsichtbarkeiten im unteren Luftraum beseitigen

Unbemannte Luftfahrzeuge  Flexibler und gerechter Zugang zum Luftraum

. Integration von BVLOS-Drohnenfliigen (Beyond mit einem Minimum an Einschrankungen fur alle
Visual Line of Sight) Nutzer

AVISTRAT-CH: den Schweizer Luftraum neu gestalten

Flugplatzleitermeeting 2025 + FASST-CH — Ein digitales Okosystem basierend auf elektronischer Sichtbarkeit
Patrick Lelievre
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e-Conspicuity vs i-Conspicuity

e-Conspicuity (elektronische Sichtbarkeit)

Oberbegriff fur eine Reihe von Technologien, die Pilotinnen und Piloten
helfen konnen, andere Luftfahrzeuge im gleichen Luftraum besser
wahrzunehmen.

iI-Conspicuity (interoperable Sichtbarkeit)

Fahigkeit verschiedener e-Conspicuity-Systeme, nahtlos miteinander zu
kommunizieren, sodass alle mit solchen Systemen ausgestatteten
Luftfahrzeuge unabhangig von der jeweils verwendeten Technologie
elektronisch sichtbar sind.

Flugplatzleitermeeting 2025 + FASST-CH — Ein digitales Okosystem basierend auf elektronischer Sichtbarkeit
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+  Wie bauen wir das gewunschte i-ConspicuityfdkosyStém au'f.?

Forderung der Einfuhrung von e-Conspicuity einschliesslich
Bodeninfrastruktur, zur Schaffung eines interoperablen
i-Conspicuity-Okosystems flr eine 100%ige Sichtbarkeit der

Luftraumnutzer.

-
Enhanced ATS



© Erstellung des Okosystems
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Anwendungsfalle (use cases)

Air-to-Air Situation Awareness

 Verbesserung der visuellen Uberwachung fiir Piloten durch Bereitstellung von
Informationen Uber die Stellen, wo sie nach Verkehr suchen mussen.

« Vereinfachung der Korrelation von Informationen aus dem Funkverkehr und der
visuellen Uberwachung.

« Ein verbessertes Situationsbewusstsein im Luftverkehr tragt zu einem besseren
Entscheidungsprozess des Piloten fur einen sicheren, effizienten Flugbetrieb bei
(insbesondere um zu vermieden, eine Gefahr fur andere Luftfahrzeuge zu werden).

Traffic Awareness for drone operations

« Konzentriert sich auf die Verwendung der e-Conspicuity bemannter Flugzeuge zur
Unterstutzung der fur BVLOS-Operationen im SORA-Prozess erforderlichen
Risikominderung in der Luft.
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Ist der Transponder noch das Mass aller Dinge?

)4 Transponder (XPDR) ist Pflicht in den Luftraumen ©, © und
im Luftraum = ab 7'000 ft AMSL

» Schutz des kommerziellen IFR-Flugverkehrs durch ATC
und TCAS

= E . Art. 29 VRV-L

7'000 ft AMSL

- NEIN XPDR nicht geeignet, um Kollisionen zwischen VFR/IFR-
P Leichtflugzeugen, Helikoptern, Gleitschirmen, Drohnen in
B Luftraumen G & E unterhalb 7'000 ft AMSL zu verhindern.

e-Conspicuity erfullt an dieser Stelle diese Funktion
ABER « VRV-L-Revision zur e-Conspicuity-Pflicht

Flugplatzleitermeeting 2025 + FASST-CH — Ein digitales Okosystem basierend auf elektronischer Sichtbarkeit
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@ Welche Technologien fiir welche Zwecke

Airborne e-Conspicuity

/
<+=== Transponder with ADS-B Out

“~=~ ADS-L Out over SRD860
ADS-L Out over LTE

N J
=== ADS-BIn
====> ADS-L In over SRD860

ADS-L In over LTE

\_ UAT In W

Ground uplink
[ -——- ADS-L uplink over SRD860 )

ADS-L uplink over LTE

Enhanced ATS

UAT uplink
\_ P Y,
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U «See and avoid» verbessern

Aktuelle Erfolgsquote bei «see and avoid»: ~ 50 %
Verkehrswarnungen erhohen die Erfolgsquote

Ziel der EASA: Verbesserung der Erfolgsquote von
«See and avoid» auf 80 % durch i-Conspicuity

Mit Hilfe lhrer Unterstutzung kann FASST-CH
sicher mehr erreichen!

Quelle: EASA Research Project EASA.2011/07 Scoping Improvements to 'See And Avoid' for General Aviation (SISA)
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U SUST-Bericht D-4363 vs. J-3088

4t . Segelflugzeug D-4363 auf
. einem Uberlandflug von

Deutschland zum Jura und

Segelflugzeug v Z U ru C k

D-4363

™ « NOTAM nicht konsultiert
. + FLARM im Einsatz

. « Kein Transponder

« Kein Funkkontakt

1+ Visuelle
Luftraumtberwachung
durch militarisches
Bodenpersonal

Quelle: SUST Summarischer Bericht D-4363 vs. J-3088

30.06.2018 - 7.1 km west-nordwestlich des Flugplatzes Fricktal-Schupfart (LSZI), AG
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SUST-Bericht D-4363 vs. J-3088

« NOTAM-Informationen mussen immer geografisch
12:55:59 UTC betrachtet Werden

12:33:00 UTC
Fastkollision

naswsue o Ahnliche Vorfalle mit Gleitschirmen sind weiterhin

moglich (kein Transponder, aber mit ADS-L oder Flarm
ausgestattet)

« FASST-CH-Bodenstationen konnen dieses
Problem losen

« SUST verweist in diesem Bericht auf OGN-
Bodenstationen als Losung

« FASST-CH ist nutzlich fur MIL-Drohnen,
10 km Sperrgebiete und allgemeine Militaroperationen

12:14:15 UTC

Quelle: SUST Summarischer Bericht D-4363 vs. J-3088
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U Zusatzliche Optionen zu beriicksichtigen

-~

Verwendung nicht zertifizierter
e-Conspicuity-Daten zur
Unterstutzung von ATS-Prozessen

\

~

@

Enhanced ATS

e-Conspicuity von Drohnen

ADS-L 4 Mobile
(Luft-Boden + Boden-Luft)

J,

Verkehrsinformationen-UpIink\
unter Verwendung von UAT
- Moglicherweise erganzt durch FIS-B

(Flight Information Service-Broadcast)/

-

Langerfristig — e-Conspicuity Luft-Luft und
Luft-Boden unter Verwendung von UAT
(Universal Access Transceiver)

~

J

\_
4 )
ADS-B 1090 MHz Standalone
Gerate mit geringer Leistung o
N\ —
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¢ FASST-CH - Meilensteine heute...

Seit Jan 2025 Ab Jan 2026
RECHTLICHE GRUNDLAGE VALIDIERUNG i-Conspicuity KONZEPT

b oY 4
- 2o D

Seit Ende 2024 Seit Mai 2025
GEMEINSAME VISION TECHNOLOGIE EMPFEHLUNG

Flugplatzleitermeeting 2025 + FASST-CH — Ein digitales Okosystem basierend auf elektronischer Sichtbarkeit
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¢ ...und der Zukunft

Ab 2028
100% i-Conspicuity OKOSYSTEM

Das BAZL strebt eine vollstandige
Verbreitung in Luftraum ECHO an und
schafft die Voraussetzung fur ein
vollstéandig vernetzts Okosystem

Ab 2035
UNSERE VISION

Ein vollstandig vernetzter Luftraum, in
dem alle Nutzenden in allen Luftrdumen
in Echtzeit Verkehrs-, Wetter,
Luftraumstatus und... zugreifen kdnnen

Ab Mitte 2027
e-Conspicuity MANDAT IN KRAFT

Das Mandat tritt (nach Konsultation) in
Kraft; alle Flugzeuge im Luftraum ECHO
sollen sich mit i-Conspicuity ausstatten

' 2

Im Jahr 2028
BODEN NETZWERK

Nutzung bestehender Antennen, um
Piloten Informationen zu senden und
Sichtbarkeit und Situationsbewusstsein
im Flugverkehr zu erhohen

Flugplatzleitermeeting 2025 + FASST-CH — Ein digitales Okosystem basierend auf elektronischer Sichtbarkeit

Patrick Lelievre
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U Auf die Zuverlassigkeit kommt es an...

Make or Buy —

Flugplatzleitermeeting 2025 + FASST-CH — Ein digitales Okosystem basierend auf elektronischer Sichtbarkeit

Mit Vertrauen
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Neuigkeiten zu FASST-CH

|-+, e RIOY www.bazl.admin.ch/fasst-ch
\\ ‘\((l })) 4 N~ ()

Information
available to :

pilots in the
cockpit
Traffic
DABS T -,
HX WX HHH d; =

Enhanced ATS
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¢ Neue Checkliste Umwelt

c Schweizerische Eidgenossenschaft Exgentesiscnes Depanemant fr

Confédeération suisse
C Kommaunikation
Confederazione Svizze Umweit, Verkehr, Energle und UVEK

Conferderari

Bundesamt fir ZIvilufitanrt BAZL
Bundssamt fir Umweit BAFU

Oktober 2025

Arbeitshilfe

Checkliste Umwelt fiir
Bau und Betrieb von Flugplatzanlagen

Flugplatzleitermeeting 2025 + Neue Checkliste Umwelt sowie Ubersicht Sachplanung
Roger Bosonnet, Ludovic Schneeberger



Und wieder eine neue Vorschrift?

 Richtlinie zur Datenerhebungs- und Lieferungspflicht des
BAZL, in Kraft seit 1.1.2025.

* Raumplanungs-Verordnung vom 15.10.2025, neue
Vorschriften zu Geodaten und neue Pflichten des
Flugplatzhalters.

* Und jetzt: Checkliste Umwelt fur Bau- und Betrieb von
Flugplatzanlagen, BAZL/BAFU vom Oktober 2025.

Flugplatzleitermeeting 2025 + Neue Checkliste Umwelt sowie Ubersicht Sachplanung
Roger Bosonnet, Ludovic Schneeberger



Checkliste Umwelt: wofur?

« Bei Vorhaben zu Bau und Betrieb von Flugplatzen, die keine
Umweltvertraglichkeitsprufung (UVP) brauchen.

« Gesuchsunterlagen mussen Angaben uber Auswirkungen auf Raum
und Umwelt machen (Verordnung Infrastruktur der Luftfahrt).

* Die Checkliste Umwelt konkretisiert die Anforderungen in formeller
(erforderliche Gesuchsunterlagen) und materieller Hinsicht
(erforderliche Nachweise zur Rechtserfullung).

* Die Checkliste verlangt keine zusatzlichen Angaben zum Umweltrecht,
soll aber aufzeigen, welche Umweltbereiche betroffen sind und mit
welchen Massnahmen Umweltauswirkungen reduziert werden konnen.

* Die neue Checkliste verlangt nicht mehr als bisher, aber...

Flugplatzleitermeeting 2025 + Neue Checkliste Umwelt sowie Ubersicht Sachplanung
Roger Bosonnet, Ludovic Schneeberger



@ Unbefriedigende Ist-Situation

Fiktives Beispiel mit unzureichenden Informationen

Auswirkungen auf
die Umwelt

(vgl. Punkt d

Art. 27ari= VL)

1. Ausgangszustand

2. Endzustand
Infrastruktur

3. Endzustand
Flugbetrieb

4. Bauphase

5. Gesamtbeurtei-
lung, Bemerkungen
und Kompensations-
massnahmen

Natur- und Land-
schaft

Heutiger Zustand

kaum betroffen

Kaum merklicher Eingriff

Denkmalpflege und
Archéologie

unbekannt

keine

keine

in Nahe des Vorhabens.

Wald Gemadass rechiskraftigem Keine Beurteilung da nicht | Keine Beurteilung da nicht | Keine Beurteilung da nicht | Keine Beurteilung da nicht
Zonenplan der Gemeinde xy | betroffen betroffen betroffen betroffen
befindet sich kein Wald im
Projektperimeter.

Gewisserschutz Es gibt einen kleinen Bach | Ist nicht zu erwarten keine -

Jagd und Fischerei

Luftreinhaltung
Lirm und Erschiit- | Vgl separater Bericht in WVgl. separater Bericht in Vgl. separater Bericht in WVgl. separater Bericht in Vgl. separater Bericht in
terungen Gesuchsunterlagen Gesuchsunterlagen Gesuchsunterlagen Gesuchsunterlagen Gesuchsunterlagen

Strahlung (nicht-
ionisierend)

Es befinden sich keine
nicht-ionisierenden
Strahlenguellen im
Perimeter.

Keine Beurteilung da nicht
betroffen

Keine Beurteilung da nicht
betroffen

Keine Beurteilung da nicht
betroffen

Keine Beurteilung da nicht
betroffen

Abfall und Materia-
lien

Ja

Mein

Ja

Es fallen durch den Abbruch
Bauabfalle an.

Bodenschutz und
Landwirtschaft

Micht betroffen

Micht betroffen

Micht betroffen

Micht betroffen

Micht betroffen

Storfall

unbekannt

Flugplatzleitermeeting 2025 + Neue Checkliste Umwelt sowie Ubersicht Sachplanung
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¢ Von der Matrix zum Umweltbericht

Jetzt

Umweltmatrix

Genehmigungsgesuch fiir ... .
[Projektbeschrieb  [Knappe Beschreibung des Vorhabens ]

[Projektbegrindung |Begrindung des Vorhabens (vgl. Punkt b Art. 272" VIL) ]

Raumplanung [Aussagen aber die raumplanerische Abstimmung (vgl. Punkt ¢ Art_27a" VIL) ]
Auswirkungen auf 2. Endzustand 3. Endzustand 4. Bauphase 5. Gesamtbeurtei-

die Umwelt Infrastruktur Flugbetrieb [Auswi enwanend der | lung, Bemerkungen
(vgl. Punkt d B eb (Ausvirkungen durch Bay | (Auswirkunggn durch den L und Kompensations-
Art. 272" VIL) und Betrieb mit Ausnahme | Flugbelrieb) massnahmen

des reinen Flughetriebs)

Natur- und Land-
schaft
Denkmalpflege und
Archaologie

Wald

Gewd schutz
Jagd und Fischerei
Luftreinhal

Larm und Erschiit-
terungen
Strahlung (nicht-
ionisierend)

Abfall und Materia-
lien

Bodenschutz und
Landwirtschaft
Storfall

Auswirkungen des | Entsprechend Punkt f des Art. 27a" VIL
auf den
Flugbetrieb

» Matrix auszufiillen
» 13 Themen pro Phase zu dokumentieren

In Zukunft

Umweltbericht
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Legende:

keins Auswirkungen auf die Umwelf {ohne Massnahmen)
Auvswirkungen auf die Umwelt werden mif Sfandardmassnshmen begrenzt
Auswirkungen auf die Umwelt werden zusalzlich mit spezifischen Massnahmen begrenzt

» Umweltbericht zu erstellen
» 16 Themen pro Phase zu dokumentieren
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Checkliste ist Hilfestellung

Der Umweltbericht soll...

- beantworten, ob und in welchen Bereichen das Projekt Auswirkungen
auf die Umwelt hat

- den Ausgangszustand und den Untersuchungsperimeter aufzeigen

- zu jedem Umweltbereich eine Aussage machen, blosse JA und NEIN
reichen nicht

- allfallige Umweltkonflikte (z. B. Larmschutz versus Landschaftsschutz)
aufzeigen und gewahlte Variante begrinden

Die Checkliste Umwelt ist eine Arbeitshilfe, aber ist umfassend
(47 Seiten) und komplex (teils fachlich-rechtlich anspruchsvoll)
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Checkpunkte mit Fragen

3.13 Licht
3.13.1 Beleuchtungsanlagen in der Nacht

Einleitung

Menschen, Tiere, Pflanzen und ihre Lebensgemeinschaften, aber auch die Artenvielfalt mit ihren zum
Teil spezifischen Lebensraumen sowie die nachtliche Landschaft sollen vor Kunstlicht geschiitzt wer-
den, da dieses schadlich oder lastig werden kann. Das Thema ist von besonderer Relevanz bei der

Beleuchtung von Vorfeldern, Parkplatzen und Nachtbaustellen, an die empfindliche Nutzungen (insb. ° D i e C h eckl iste e n th é It Z I I 1 6
Wohnen) angrenzen. Auch die Befeuerung von Luftfahrthindernissen kann sowohl fir Menschen als u a e n

auch Tiere Storwirkungen mit sich bringen. . . .
Lichtemissionen, die von ortsfesten Anlagen in der Umwelt ausgehen, fallen in den Geltungsbereich des T h e m e n n a Ch e I n e r E I n I e Itu n

USG. Die Beleuchtung solcher Anlagen muss daher dem Grundsatz der vorsorglichen Emissionsbe-

grenzung gentgen und darf zu keinen schadlichen oder lastigen Auswirkungen fithren

konkrete Fragen zum Vorhaben.

den, damit die Beleuchtung Menschen und Lebensraume nachtaktiver Tiere nicht beeintrachtigt.

Checkpunkte

Fragen Erlduterungen und Hinweise Gesetzliche Grundlagen
und weitere Unterlagen

Werden Beleuch- | Neben der Beleuchtung von Gebaduden und Vorfel- [ USG, NHG, JSG, BGF i D i e b I a u h i n te rI e g te n F ra g e n

tungen neu erstellt | dern sind auch beleuchtete Parkplatze, Werbefla-

oder ersetzt? chen, Leuchtschriften, Hindemisbefeuerungen und " . .
sollen fur jedes Proje
Ist die Beleuchtung | Nur beleuchten, was zu beleuchten ist Art. 1 und Art. 11 USG

notwendig? Wenn eine Beleuchtung aus Sicherheitsgriinden er-
fordertich ist bzw. Normvorgaben einhalten muss, ist e a n WO e We r e n .
deren Notwendigkeit grundsatzlich gegeben.
Riickbau bestehender Beleuchtungen priffen.

Hat es Wohnrdume | Eine unerwiinschte Wohnraumaufhellung oder eine | Art. 11 USG,

oder schiitzens- beldstigende Blendung ist zu vermeiden. Art. 3und 18 Abs. 175 und 1="
werte Naturrdume | Das Kunstlicht beeintrachtigt die Lebensraume NHG,
in der Nanhe? nachtaktiver Tiere —mit tellweise tédlichen Folgen Art. 7 Abs. 4 JSG

filr Lebewesen. Die Anziehungskraft einzelner
Leuchten fur nachtaktive Tiere hangt stark vom
Lichtspekirum ab. Insekten werden insbesondere
durch die Ultraviolett- und Blau-Anteile im Licht an-
gelockt. LED-Leuchten scheinen Insekten gemass
ersten Studien markant weniger anzuziehen als her-
kdmmliche Leuchtmittel. Dabei zieht warmweisses
LED-Licht Insekten weniger an als kaltweisses.
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U Weiteres Vorgehen

Die Checkliste Umwelt wird demnachst allen Flugplatzhaltern bekannt
gemacht.

Sie ist in ihrer jeweils aktuellsten Fassung auf der BAZL-Homepage in
deutscher und franzosischer Sprache aufgeschaltet.

Die Flugplatze sind gehalten, ab sofort bei neuen Gesuchen die
Anforderungen der Checkliste zu beachten.

Das BAZL hat sich mit dem Verband Schweizer Flugplatze (VSF)
darauf verstandigt, im 1. Halbjahr 2026 eine Einfuhrungsveranstaltung

durchzufuhren.
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Ubersicht Sachplanung
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Koordination: Grundlage fur die Erstellung
und Anpassung der Objektblatter

Raum-
planung v

Rechtsgrundlagen: Art. 13 RPG, Art. 14 ff. RPV in Verbindung mit Art. 87 BV
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o

SIL: Referenzrahmen

SIL — Konzeptteil

v

SIL — Koordinationsprotokoll
SIL — Objektblatt

\

tufenweise Interessenabwagung
o
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U Einbezug der Beteiligten

Kanton

/ Koordinationsprotokoll

(\ |

Bund N Objektblatt

-
\\ -

- e == ™

Flugplatzhalter

_ 7 Gemeinden
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U Beispiel 1/5 Flugplatz Zweisimmen

Gesuch

Transportflige zu touristischen Zwecken ermdglichen.

» erfordert eine Anpassung des SIL-Objektblatts

> erfordert eine Anderung des Betriebsreglements

E 5 T L E G UWNGE N

Zweckbestimmung:

Der Flugplatz Zweisimmen ist ein privates Flugfeld. Er dient den
Touristik- und Geschaftsfligen sowie dem Motor- und Segelflug-
sport, inklusive der fliegerischen Aus- und Weiterbildung fiir Fl3-
chenflugzeuge. Er ist Standort von Helikopterunternehmungen fiir
Rettungs-, Arbeits- und Transportfliige. Er funktioniert zusammen
mit den Flugplatzen Saanen und 5t. Stephan als Flugplatzsystem
mit klarer Aufgabenteilung, regional sollen keine doppelspurigen
Luftverkehrsangebote entstehen.
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Beispiel 2/5

4 L G

Heliport San Vittore

Gesuch

Ein jahrliches Segelfluglager genehmigen.

» erfordert eine Anpassung des SIL-Objektblatts

> erfordert eine Anderung des Betriebsreglements

‘“'D ECI1 S 1 0O NI

Funzione dell’impianto:

L'eliporto di San Vittare & un eliporto privato. E utilizzato soprattutto
per lavoro aereo (trasporto di materiale e persone) e, in misura li-
mitata, per voli privati sportivi e da diporto, per voli di istruzione e
perfezionamento nonché per la manutenzione e I'hangaraggio di
elicotteri.

Un campo di volo a vela pud essere organizzato per una durata mas-
sima di circa due settimane consecutive I'anno.

Perimetro dell’aerodromo:

Il perimetro dell’aerodromo delimita il comprensorio necessario per
gli impianti aviatori, compreso il settore per le opere edili e le su-
perfici d'esercizio (cfr. rappresentazione grafica [1]). Il Cantone e i
Comuni ne tengono conto nei propri piani direttori e di utilizzazione.

L'area destinata al volo a vela (cfr. rappresentazione grafica [2]) pué
essere utilizzata esclusivamente a tal fine. Su di essa non & autoriz-
zata l'installazione di infrastrutture permanenti.
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Beispiel 3/5 Zivil mitbenutzter Militarflugplatz
Payerne

Gesuch

Verlangerung der Betriebszeiten und Erhdhung der
Bewegungsquoten zu sensiblen Zeiten
(Beginn/Ende des Tages und Wochenenden).

» erfordert eine Anpassung des SIL-Objektblatts

> erfordert eine Anderung des Betriebsreglements

L'explottation civile se présentera de la maniére suivante, dés lors quele
reglementd’exploitationdu 27 septembre 2013 aura éte ad apté et aura fait
I'objet d’'une décision de modification du réglement d’exploitation - cadre
horaire de base du lundi au vendredi de 07h00 & 19h00. Cadre horaire
étendu du lundi au vendredi de 06h00 a 07h00 (moyennant accord dela
Base aénenne militaire) et 19h00-22h00, contingenté a 600 mvis/an
Cadre horaire étendu également le samedi de 8h00 a 22h00 contingenté
a 500 mvtsian, pas de décollage entre 12h00 et 13h00 sauf si les vols sont
reportés pour des motifs technigues, météorologiques ou de trafic agnen.
Enfin, le dimanche et les jours fénes, cadre horaire étendu de 10h00 &
12h00 et 13h30 a 20h00, contingenté a 200 nmvts/an. En fonction de'éva-
luation de I'impact de I'élargissement des heures d’ouverture et de 'aug-
mentation des contingents sur les comdors faunistiques suprarégional,
des mesures d’accompagnement devront &étre mises en ceuvre.
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Beispiel 4/5 Regionalflughafen Bressaucourt

Gesuch

Bau eines befestigten Vorfelds fur 9 bis 12 Standplatze fur
Flugzeuge, je nach Spannweite (Abmessungen des Vorfelds:
95 mx65m/6°175 m2).

» erfordert keine Anpassung des SIL-Objektblatts

* Das Projekt befindet sich im SIL-Perimeter.

* Das SIL-Potenzial reicht aus, um den Anstieg der
Flugbewegungen aufzufangen.

* Das Vorfeld ersetzt das ursprungliche Projekt mit
vier Hangars.
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Beispiel 5/5 Regionalflughafen La Chaux-de-
Fonds-Les Eplatures

Gesuch

Genehmigung der Erweiterung eines Flugzeugparkplatzes.

» erfordert eine Anpassung des SIL-Objektblatts

> erfordert keine Anderung des Betriebsreglements

Périmétre d'aérodrome:

\ . Périmetre: voir carte. Le périmetre fixé englobe les constructions et
\ les installations nécessaires a I'exploitation aéronautique, en inclu-
ant les futurs hangars au sud [1] et au nord [2] de la piste, le ral-
-4 longement de la piste [3] et I'agrandissement d'un parking pour
~avions [4].
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¢ Botschaften

« uberprufen, ob das Projekt in den Rahmen des SIL-Objektblatts passt

 mindestens eineinhalb Jahre fUr die Anpassung eines Datenblatts einplanen (jeder
Flugplatz befindet sich in einem spezifischen Kontext)

Dauer anhand der oben genannten Beispiele, von der Einreichung der vollstandigen
Unterlagen bis zur Verabschiedung des Objektblatts durch den Bundesrat:

Zweisimmen, ca. 5 Jahre Payerne, ca. 1 Jahr und 7 Monate

San Vittore, ca. 1 Jahr und 4 Monate Les Eplatures, ca. 1 Jahr und 8 Monate

« wenn moglich parallele Verfahren zwischen Anpassung des SIL-Objektblatts und
Anderung des Betriebsreglements / Genehmigungsverfahren

« kontaktieren Sie die Sektion LESA am Anfang des Projekts (lesa@bazl.admin.ch)

Flugplatzleitermeeting 2025 + Neue Checkliste Umwelt sowie Ubersicht Sachplanung
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U LESA

Vielen Dank fur Ilhre Aufmerksamkaeit.




Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fiir Zivilluftfahrt BAZL
Confédération suisse Office fédéral de I'aviation civile OFAC
Confederazione Svizzera Ufficio federale dell'aviazione civile UFAC
Confederaziun svizra Federal Office of Civil Aviation FOCA

Erfahrungen aus dem Projekt
«Markierungskugeln»

Harald Urban, SIAP
27. November 2025



Kontext

Engelberg

80 Meter abgestiirzt: Gleit-
schirmpilot und Passagier kom-
men ums Leben

Am Mittwochnachmittag ist in Engelberg ein Gleitschirmflieger mit seinem Passagier it
eieflogen und daraufhin rund 80 Meter abgestiirzt. Wie die Kantonspolizei
Obwalden mitteilt, sind beide Manner noch vor Ort gestorben.

* Hindernistyp: Materialseilbahnen,

Heuseile

+ Betroffene: Nutzer Luftraum unter
SERA-Mindestflughohen und tiefer
Luftraum generell

» Kollisionen zu grossem Teil mit
Materialseilbahnen / Heuseilen

Vorfalle

Zwei Gleitschirmunfille innert sechs
Stunden: Pilotin und Pilot touchieren
Zugseil von[Materialseilbahn|- und miissen
aus Baumkrone gerettet werden

Am Samstag blieb eine Gleitschirmpilotin in Wolfenschiessen in einer
Baumkrone hangen. Sie musste durch Spezialisten geborgen werden.
Kurz danach blieb ein weiterer Pilot hangen. Es war nicht derselbe
Baum.

Kollision mit Kabeln oder Drihten
Anzahl Vorfalle 2020-2024

2020 2021 a2z 2023 2024
Jahr
© 2025 BAZL
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https://s.geo.admin.ch/9ca7ca130e

¢ Fokus: Materialseilbahnen

« Sehr geringe Sichtbarkeit

 Mehrheitlich in Privatbesitz
— Verhaltnismassigkeit
fur die Anordnung von
Sicherheitsmassnahmen

« Historische Erfassung
vor mehr als 30—40 Jahren
— damals aus Karte gemessen,
und so bewilligt! Fur heutige
Anforderungen aber zu
ungenau

« Hochste Quote an
Markierungs-
Nichtkonformitaten
aller Anlagetypen

Flugplatzleitermeeting 2025 + Erfahrungen aus dem Projekt «Markierungskugeln»
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¢ Fokus: Materialseilbahnen

Gelb: Standorte
gemass Inspektion
vom 13.11.2025

Rot: wie Sie bis
anhin publiziert _¥ T e
waren Rty ST, Sl
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¢ Problem: Nichtkonformitaten

« Alte Markierungen verwittert oder beschadigt.
Kosten von 2 neuen 90 cm Kugeln: ca. 1'500 CHF

« Einfuhrung der Registrierungspflicht im Jahr 2019 & Anpassung

Richtlinie:
Bedingung VBS: Markierungspflicht 60 m — 40 m AGL
« Eigentimer oft unbekannt / schwer identifizierbar / verstorben

« Art. 66, 68 & 69 VIL praktisch nicht kontrollierbar bei Materialseilbahnen Y

Art. 66: «Der Eigentlimer eines Art. 68: ' «Luftfahrthindernisse, die nicht
Luftfahrthindernisses ist flir den mehr bendtigt werden, sind innerhalb
einwandfreien Zustand der angeordneten Jahresfrist ab Stilllegung abzubrechen
Markierungen und das richtige Funktionieren | und vom Eigentiamer schriftlich beim

der installierten Befeuerungen sowie der BAZL oder (ber die nationale
weiteren angeordneten Datenerfassungsschnittstelle
Sicherheitsmassnahmen verantwortlich.» abzumelden.»

Art. 69: «Der
Eigentimer eines
Luftfahrthindernisses
hat das BAZL uber
dessen Verausserung
oder Beseitigung zu
unterrichten. »
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Problem: Nichtkonformitaten

_und friher waren Heuseil Nr. NW22000440 Heuseil Nr. NW22000363

noch keine prazise
Hohen-Bestimmung und
Kontrolle moglich!

Das geht erst seitdem
der RopeTracker® im
Einsatz ist.

Antragseingang BAZL: 07.11.1983 Antragseingang BAZL: 03.08.1976
Angegebene Hohe: 40 m AGL Angegebene Héhe: 100 m AGL
Gemessene Hohe mit Gemessene Héhe mit

dem RopeTracker®: 73.63 m AGL dem RopeTracker®: 158.02 m AGL
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Unser Vorgehen

« Statt “Strafverfahren” —
pragmatischer,

sicherheitsorientierter Ansatz
(Wen sollen wir anschreiben wenn der
Eigentumer nicht klar ist?...)

» |teratives Vorgehen: Erkenntnisse
sammeln, Taktik anpassen

o Strukturierter Prozess:
Analyse — Planung — Umsetzung

« Fokus auf unmittelbare Y o Y )
Risikominderung AT Y ’ | Ausschnitt Geoportal SW|sstopo =

| Layer: Hohenmodell der Felsoberflache ¥

In : Standort Heuseile

y :3‘ Y-, s 7~ ‘f
S e S = :&",‘,-. 4 ‘.'\
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Pilotprojekt Markierungskugeln 2023
Oberrickenbach

Konnen die Nichtkonformitiaten geschlossen werden, indem die Richtlinie vereinfacht
wird? Ist eine Kugel mit nur 60 cm Durchmesser ebenfalls zweckméassig?

Resultat:

* 60 cm Kugeln erfullen
die Sicherheit —
aquivalent zu 90 cm

» Sichtbarkeit wichtiger
als Kugeldurchmesser

 Montageart ist
entscheidend

* Richtlinie AD 1-006
kann angepasst
werden!
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Erweiterung Pilotprojekt Markierungskugeln
2024-2025 - BUDGET GUTGEHEISSEN!

« NEUE FRAGE: Welche Wirksamkeit hatte eine zukinftige Anpassung
der Richtlinie AD 1-006 «Luftfahrthindernisse» und wie kann diese

maximiert werden?

Richtlinie AD 1-006 «Luftfahrthindernisse», V2.1

NEUE Richtlinie V2.2

Anbringung von orangen kugel- oder birnenfér-
migen Markierungen mit einem Durchmesser von
mind. 90 cm (temporare Anlagen 60 cm) auf der/den
Tal- und Bergstation(en) auf mind. 2.50 m
Bodenhdhe, sowie auf der/den Spitze(n) des/der
Masten/es und/oder auf der/den diese
Seilabschnitte betreffenden Zwischenstitze(n)

Anbringung von orangen kugel- oder
birnenférmigen Markierungen mit einem
Durchmesser von mind. 60 €¢m bei der Tal- und
Bergstation auf mind. 2.5 m Bodenhdhe. Diese sind
so zu platzieren, dass sie moglichst von
allen Seiten, in jedem Fall aber fir talseitige

Helikopteranfliige, gut sichtbar sind, sowie auf den
Spitzen jener Masten, die einen Seilabschnitt mit
einer Bodenhdhe von 40 m eingrenzen

« Einmaliges Budget von 50'000 CHF gutgeheissen!
WOFUR? WOHIN? WIE?

Flugplatzleitermeeting 2025 + Erfahrungen aus dem Projekt «Markierungskugeln»
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¥ WOFUR DIE 50'000 CHF?

i @ © © o

« 5 Hersteller aus CH und Ausland getestet
« Entscheid fur ,Golfball-Kugel:

Bester Preis/Leistungsverhaltnis
« Kugeln ursprunglich fur Hochspannungsleitungen

Anbringungsmaterial: ‘
- Entscheid fur
# « Stangenvorrichtung bei Talstation
« Stahlseil bei Bergstation

Set Stahlseile:
21x 10m lange Seile

Die Markierung der Talstation erfolgt mittels einer
Stangenvorrichtung bestehend aus:

e 1x Steckeisen (@ 26 mm, Lange je 1.5m)

e 1x Stahlrohr (@ 33.7 mm, Wandstérke 3.2 mm, Lange 2 m)
e 1x Grundplatte (100x100x6 mm Stahlplatte)

Siehe rechts. Gesamtgewicht Stangenvorrichtung, inkl. Kugel: ca.

20 kg

Die Markierung der Bergstation erfolgt mittels einem 10 m langen
Stahlseils (siehe unten).

Flugplatzleitermeeting 2025 + Erfahrungen aus dem Projekt «Markierungskugeln»
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Ansatz 1: Teilsubvention der
Kugeln fir alle markierungs-
pflichtigen Anlagen

Ansatz 2: Beschaffung und
Ausrustung nur der héchsten
Anlagen

Ansatz 3: Beschaffung nur fur
die Ausristung der Heuseile

¢ WOHIN MIT DEN BESCHAFFTEN KUGELN?

Ansatz 4: Vollstandiges

«Aufraumen» ausgewabhlter

Hotspots

+ Theoretisch viele Anlagen
ausrustbar

= Keine Garantie fir Installation
trotz Subvention

= Schlechte Eigentimerdaten
erschweren Kontakt

= Geringe Wirkung: Subvention
deckt nur 10-15 %

= Hoher administrativer Aufwand
bei geringem Nutzen

+ Fokus auf vermeintlich ge-
fahrliche Anlagen (> 100 m AGL).

+ Einfache Priorisierung nach
Hohe

- Hohe # tatsachliche
Gefahrlichkeit

- Die Gefahrlichkeit einer Anlage
hangt nicht nur von der Hohe ab.
= Nur ~50 % der >100-m-Anlagen
mit Budget markierbar

+ Priorisierung eines im TLM nicht
korrekt abgebildeten Typs

+ Sichtbarkeit & Sicherheit fur
schlecht publizierte Hindernisse
verbessert

= Nur ca. 12 % der markierungs-
pflichtigen Heuseile mit Budget
abgedeckt

= Hoher Aufwand fur Identifikation
& Ausrustung schweizweit

+ Maximale Budgetwirkung in

klar abgegrenzten Gebieten

+ Vollstandige Vermessung,
Publikation & Markierung in
Hotspots

+ Bessere Awareness fir
Piloten in diesen Gebieten

+ Effiziente Logistik dank
geografischer Nahe
- Einige gefahrliche Anlagen

ausserhalb der Hotspots
bleiben unmarkiert

Flugplatzleitermeeting 2025 + Erfahrungen aus dem Projekt «Markierungskugeln»
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¢ WOHIN MIT DEN BESCHAFFTEN KUGELN?
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C WIE WERDEN SIE PLATZIERT?
Vermessung Stanserhorn

« Vollstandige Vermessung aller Materialseilbahnen

 RopeTracker® liefert Hohe (inkl. Durchhang) + Koordinaten
= prazise Bestimmung der Markierungspflicht
= Grundlage fur Montageplanung

Flugplatzleitermeeting 2025 + Erfahrungen aus dem Projekt «Markierungskugeln»
Harald Urban 14



O WIE? Markierungskampagne Stanserhorn

N, . - B —

4 4 = _ Legende Farbe Kugeln:

Grin: erreichbar mit Gelandefahrzeug
erreichbar mit Lufttransport oder zu Fuss (jedoch mit grossem Aufwand)
Orange: Kugeln in gutem Zustand
Rot: Kugeln auf 5 m hoher, einbetonierter Stange
Blau: Anordnung Kugeln per Brief (Telefonleitungen, Personenseilbahnen)
it 3 E “ 2

74

b4

Erreichbarkeit prufen
(Gelandefahrzeug /
zu Fuss / Lufttransport)

Bestehende Kugeln
erfassen und bewerten

Unterschiedliche
Markierungspflichten je
Anlagentyp beachten

Flugplatzleitermeeting 2025 + Erfahrungen aus dem Projekt «Markierungskugeln»
Harald Urban
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O WIE? Markierungskampagne Stanserhorn

Hewte | < | > 2 -8, Juni2025

Montag Dienstag
2 3

06:00 I Neuchitel -> BEBECO Minchenbuchsee

07:00 ¥ Tanken 5 Anhangerz

Vorbereitung
I-> BAZL und Material lade
I->||Uiduswi

08:00 I -= Talstation Cabri¢

Il}ewtlmgdnzl.z

09:00 Material laden I-> Bahnhof Stans
I |mmﬁ:u§z4 B:
10:00 -» Alpinlift Helikopter AG |—> Kugel 49
I Montage Kugel 43
11:00 Laguung Kugeln bei der I
Alpinlift Helikopter AG l” e
12:00 l—» Wiesenberg & Depot Kugeln 12,13 anm:ge Kugel 40

lMlmiapKn.}iﬂS |—= Kugeln 47, 48

Monta

ll}epntm.;as
Transport Kugeln
Ober Kneu 19, 26,
25,24,23,28, 27
l[)ewun.;u?
l[)ewuh-;unsm
IMummguz

ge
Klll,lﬂll
-> Kuge
Mnllh

.lnllill_] IT:nh:n

=
.M;

1734 Abfahrt kic St
I

16:00

Depot Kugeln 49,

e 3112.43;3\.3&.40.50&
Depot Kugel 36, 35, 48, 47, 34 und Depot

o |

|->Ta|s|zﬁunahuinbann

19:00 |Deputlmgdn2|.22

|7= Hotel

20:00 |Vu|‘buu'hlng Niichster Tag

22:00

Mittwoch Donnerstag Freitag
4 5 6

-> Bahnhof Stans

-= Talstation M5B Ober Kneu
-= Ober Kneu
-> Kugel 19
I-> Kugeln 29 & 30 Montage Kugel 19
Kugeln 29 & 30 -= Ober Kneu
montieren
-> Kugeln 28, 27
-= Kugel 32 Montage Kugeln
28.27
l Kugel 32 montierer = Landcruiser
Kugel 33 Vorgehen Sicherhei
= tp e
Mantener Michael £
Montage Kugeln 12, 13, 09

-+ Kugel 38 > Kugeln 5 und 6

lln-;elssn-mﬁuu Kugeln 5 und 6
lm-;elsan-mﬁuu
-> Landeruiser -» REGA
Wilderswil

l-> Ober Holzzwang
-= Kugeln 17, 18 - Material abgebe
i

-= BAZL

I-> Bahnhof Stans Montage Kugeln 17, 18

| kugei 35,36

IMnnhgelmgdiS&Sﬁ = Landcruiser Reserve

Zeitplan erstellen

Verfugbarkeiten der
Ressourcen
berucksichtigen

Ortliche
Zugangslimitationen
berucksichtigen

Flugplatzleitermeeting 2025 + Erfahrungen aus dem Projekt «Markierungskugeln»

Harald Urban
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U Erkenntnisse Montageaktion

lag
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U Erkenntnisse Montageaktion
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Montageaktion Stanserhorn

Hoher logistischer und korperlicher Aufwand

Montagen teilweise allein im alpinen Gelande

Wetterabhangigkeit — Plananderungen

Erkenntnis: Projekt machbar, aber nur mit Partnern skalierbar

Notwendigkeit vollstandiger Anwendung der Markierungspflicht aller Anlagen pro Gebiet

Harald Urban

62 Std. Umsetzung + 5 Tage Planung +

16 Std. Koordination + 16 Std. Eigene Montageeinsatze laut Zeitplan, Planung der Logistik, Eigentiimerkontakte,

(Projektleiter) e Datenpflege.

Christian Kindler 1 Tag (Dienstag) (L;r;’:;s(;c:’-(zung bei fiinf Montagen, u. a. flr Transport und Montage auf abschissigem
Michael Miintener 2 Tage (Mittwoch & Freitag) Montageeinsatze bei mehreren Anlagen in schwer zuganglichem Gelande

Marco Walcker (REGA) 2 Tage (Mittwoch & Donnerstag) Spontane Unterstlitzung, Begleitung bei Helikoptereinsatz und steilen Montagen.
Peter (Pilot REGA) 1 Tag (Donnerstag) Unterstutzung bei der Montageaktion vom Donnerstag per Helikopter

Beat Fahrni (REGA) 1.5 Tage Planung (4 Std.), Kugel-Optimierung (1 Tag), Lufttransport per Helikopter (0.5 Tag).
Alpinlift Helikopter AG 0.5 Tag Eigentiimerkontakte, Lageeinschatzung, alternative Logistiklager.
Anlageneigentumer (16) J 1-2 Std. pro Eigentumer Begleitung, Standortwahl, Hilfeleistung (6 davon aktiv beteiligt: je 2 Std.).

Summe Arbeitsaufwand: 203.1 Arbeitsstunden verteilt auf 8 Personen fur

Flugplatzleitermeeting 2025 + Erfahrungen aus dem Projekt «Markierungskugeln»
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Drei Mitigationsmassnahmen

1. Publikationen korrigieren: Rope Tracker®, Drohne, TLM-Abgleich,
Pilotmeldungen

2. Eigentumer klaren & nicht existierende Anlagen deaktivieren
REMOVE, Swisscom-Kollaboration, Pilotenmeldungen

3. Markierung der markierungspflichtigen Anlagen

Wichtige Erkenntnis:

Nur wenn Schritte 1 und 2
abgeschlossen sind, ist
Schritt 3 serios moglich

Flugplatzleitermeeting 2025 + Erfahrungen aus dem Projekt «Markierungskugeln»

Harald Urban 25



@ Publikationen korrigieren

. Stand Luftfahrtpublikationen
Vermessunqsarten' Materialseilbahnen

 RopeTracker®: Prazise Lage und Hohe

* NEU, Drohne: Ideal fur unzugangliche Seile ‘,

« Pilotenmeldungen via Auslagerung Aufsicht

= Korrigiert mit TLM-Abgleich = Vermessen mit Ropetracker/Drohne

= Noch zu vermessen

« NEU - Abgleich Hindernisdaten mit Swisstopo-TLM-Daten: genaue Daten bei
Anlagen mit Stutzen oder gut sichtbarem Ankerpunkt auf dem Luftbild

Flugplatzleitermeeting 2025 + Erfahrungen aus dem Projekt «Markierungskugeln»
Harald Urban
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U Vorgehensweise Ermittlung Markierungspflicht

Anpassung Taktik:
, _ % 1wt Hotspots — Talweises
el S Y A i N aufraumen

Anlagentyp / . . . Profil
Farbe Datensatz Ermittlung Markierungspflicht Anlageneigentiimer
* Seilstitze
B Station . .
N Bricke Sellbahrllen mit .
A Tunnel undeskonzession
N Seilbahnstrecke
Luftseilbahn
Gondelbahn
sesselbahn | Seilbahnen TLM-Daten Swisstopo l. d. R. juristische
skilift Personen
Betriebsbahn
Hochspannungs
leitungen
Materialseilbahnen
(mit Stitzen)
Telefonleitungen Zusammenarbeit mit Swisscom
Heuseile,
Wasserleitungen, «Von Hand und vor Ort» mit I.d. R. private
Lawinensprengbahnen, | Ropetracker®, Drohne, Hand-GPS Eigentiimer
Kabel...
7 R S T T NGty S

Flugplatzleitermeeting 2025 + Erfahrungen aus dem Projekt «Markierungskugeln»
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Markierungspflicht
schweizweit

Aktueller Stand der Luftfahrthindernisdatenbank:

1111 Anlagen = 40 m hoch und somit
markierungspflichtig

Materialaufwand pro Anlage:
= 2 Kugeln + 1 Stahlseil Bergstation
+ 1 Steckkonstruktion Talstation
=2 x 255.12 CHF + 36.05 CHF + 106.91 CHF
= 653.20 CHF

— Gesamt ;: 725'705 CHF

Personeller Aufwand fur Vermessungq:
53 Anlagen
im Sommer 2025

110.5 Arbeitsstunden

429 noch zu
vermessen = 873.4 Arbeitsstunden
105 Arbeitstage

\ £\ | Inpennar
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Personeller Aufwand fur Markierungq:
32 Kugeln
am Stanserhorn

203.1 Arbeitsstunden

1'111 Anlagen
2'222 Kugeln

14'103 Arbeitsstunden
5 Jahre / 1 Person

Flugplatzleitermeeting 2025 + Erfahrungen aus dem Projekt «Markierungskugeln»
Harald Urban
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U Wie geht es weiter?

* Neben Aufraumen der Materialseilbahnen in den Hotspots mussen auch
die Nichtkonformitaten bei den ubrigen Hindernistypen behoben werden

 Awareness uber die Problematik erhohen

 Montage und Vermessung der ubrigen Kugeln Auslagern - aktuell wird
folgender Ansatz gepruft:

» Talstationen (erreichbar mit Gelandefahrzeug): Genietruppe der

Armee
» Bergstationen: REGA

Flugplatzleitermeeting 2025 + Erfahrungen aus dem Projekt «Markierungskugeln»
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@ Fragen ?

Flugplatzleitermeeting 2025 + Erfahrungen aus dem Projekt «Markierungskugeln»
Harald Urban
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RN > skyguide

Umgang mit Drohnen im
Flugplatzbereich

Christian Savary, Spezialist dritter Dimension Kantonspolizei VD
Frédéric Loisy, U-Space Business Product Manager Skyguide

Alexandre Iseppi, Flugplatzleiter LSTO
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Problematik des Umgangs mit Drohnen

Flugplatzleiter

* Zahlreiche Genehmigungsantrage (Arbeitsaufwand)

* Schwierigkeiten, von den Antragstellern koharente,
strukturierte und prazise Informationen zu erhalten

* Ruckverfolgbarkeit von Antragen und Genehmigungen

Drohnenpilot

Verschiedene Gebiete, fur die Genehmigungen bei verschiedenen
Behorden beantragt werden mussen

Verschiedene Informationsquellen, die konsultiert werden mussen
Unterschiedliche Verfahren in jeder Region

Komplexitat und Zeitaufwand, um eine Genehmigung zu erhalten
Kosten einer Genehmigung

Flugzeug- und Helikopterpiloten
* Keine Informationen uber zugelassene
Drohnenaktivitaten




Bundesrechtliche Grundlagen

VLK

= Art. 34

Die Kantone kdonnen fur unbemannte Luftfahrzeuge mit einem Gewicht von weniger als

25 kg nach Artikel 51 Absatz 3 LFG Vorschriften zur Verminderung der Umwelt-
belastung und der Gefahrdung von Personen und Sachen auf der Erde erlassen.

Gesetzliche Grundlagen des Kantons Waadt

07.2019

01.2023

22.2026

Inkrafttreten der RISA (VD)

(Verordnung Uber das Uberflugverbot fiir bestimmte Gebiete durch unbemannte
Luftfahrzeuge mit einem Gewicht von weniger als 30 kg)

Inkrafttreten der neuen VLK (CH)

(Verordnung des UVEK uber Luftfahrzeuge besonderer Kategorien)
=> Ratifizierung der EU-Verordnung durch die Schweiz
=>» Zahlreiche Artikel des RISA sind lberfliissig oder redundant.

Aktualisierung der RISA «2.0» (VD) mit der Schaffung eines kantonalen Gesetzes

=>» Aktualisierung der Gesetzgebung unter Beriicksichtigung der Anderungen in der
Schweiz und der EU

=>» Einfiihrung einer zentralen Anlaufstelle fir die Meldung von Drohnenfliigen

= Aufhebung redundanter Sperrzonen / nationale Ubereinstimmung
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Das Swiss Drone Portal ist seit dem 1. Januar 2025 im gesamten Kanton Waadt in Betrieb und umfasst:

skyguide

>4'100 bisher eingereichte Flugplédne FLUGPLANE EINGEREICHT
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Bisherige Rickmeldungen der Benutzer:

= Behoérden:
* Einfache Nutzung
‘/ * Vereinfachung der Genehmigungsverwaltung
 Genehmigung oder Ablehnung des Genehmigungsantrags mit einem Klick
» Sofortige Anzeige der Situation am aktuellen Tag und am néchsten Tag

=» Drohnenpiloten:
* Einfache, intuitive Bedienung
« Ubersichtliche Darstellung der Sperrgebiete
* Ein einziger Zugangspunkt, auch bei mehreren Behéorden

X  Abrechnung von Genehmigungsantragen durch bestimmte Flugplatze (zw. CHF 20 und 462.55)



skyguide

Standpunkt der Kantonspolizei Waadt:

s

Police

cantonale vaudoise
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©
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Einfache Bedienung und ubersichtliche Darstellung der im Kanton angemeldeten Fluge

Steigende Nutzerzahlen (Drohnenpiloten), trotz der ,Testphase®

Einfache Verwaltung von Fluggenehmigungen bei temporaren Sperrzonen
Einfache Datenhistorie und -verarbeitung

Kontinuierliche Weiterentwicklung der Plattform entsprechend den Anforderungen

Reaktionsschnelles und proaktives Handeln der Skyguide-Mitarbeiter

Abrechnung der Genehmigungen durch bestimmte Behorden, was zu unterlassen ist
» Einige Piloten verzichten aufgrund der Kosten darauf, Flugplane einzureichen
» Zusatzlicher Arbeitsaufwand und Antwortfristen
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Swiss Drone Portal skyguide
Agenda

Worum handelt es sich?
FUr wen ist es gedacht?
Welche Dienstleistungen?
Mehrwert?

Wer nutzt es heute?
Live Demo

Skyguide beyond horizons



Swiss Drone Portal skyguide

Zielsetzung flr die Behorden
Unterstutzung der Behorden bei der Kontrolle des Drohnenbetriebs
im gesamten Schweizer Luftraum
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Swiss Drone Portal skyguide
Unterstitzung der Behorden

Der Verwaltung von Fluggenehmigungen fir Drohnen digitalisieren
Wissen, wer fliegen darf (strategische Planung)

Wissen, wer, wo und wann fliegt (taktische Erkennung)

Vor Ort kontrollieren, ob die Betreiber die Vorschriften einhalten
Eine Fluggenehmigung widerrufen (Veto)

Die Flugsicherheit gewahrleisten

Zwischen mehreren Behdrden koordinieren

Auf das Kerngeschaft konzentriert bleiben (Effizienz)

Skyguide beyond horizons

11



Swiss Drone Portal skyguide

Zielsetzung fur die Betreiber
Vereinfachung des Zugangs zum Luftraum fur kooperative
Drohnenbetreiber in der ganzen Schweiz

Skyguide beyond horizons 12
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Swiss Drone Portal skyguide
Unterstitzung der Drohnenbetreiber

Abwicklung von Drohnenflligen Uber eine zentrale Plattform vereinfachen
Schweizweite Konsultation zu Luftraumbeschrankungen fir Drohnen ermoglichen
Transparenz schaffen; welche Behorden fir Bewilligungen zustandig sind
Strategische Planung von Drohnenaktivitaten sicherstellen

Prozess fuir Ausnahmegenehmigungen klar und zuganglich gestalten

Eindeutige Antwort auf die Frage erhalten: «Darf ich fliegen?»

Effizienzsteigerung durch automatisierte Prozesse und digitale Workflows

Skyguide beyond horizons 13



Swiss Drone Portal

Betreiber

—{_ MISSION  |———

Swiss U-Space online & mobile

Swiss Drone
Portal

Verfligbarin DE/FR /IT /EN

AAAAAAAAAAAAAAAAAA

Limite Verticale ~

—{_CONTROL }——]

Behorden

SFO tool online
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Swiss Drone Portal
Dienstleistungen

{__conTROL ]
Authority approval

Swiss Drone Portal

N Behorden: Polizei, Flugplatzleiter, Gefangnisse, BAZL, Swissgrid, MIL, Kernkraftwerke
utzer:
O Drohnenbetreiber, Zivilisten



Swiss Drone Portal skyguide
Authority Approval Service

Ziel

Digitalisierung der Verwaltung von Fluggenehmigungen fur
Drohnen in einer Geozone

Skyguide beyond horizons 16



Swiss Drone Portal skyguide
Authority Approval Service

Unabhangige Entscheidungsbehorden, die jeweils fir ihren eigenen Geozonenbereich
verantwortlich sind und entsprechende Antrage validieren.

Flight plan

Skyguide beyond horizons
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Swiss Drone Portal

Authority Approval Service — Multi-Behérden Konzept

Betreiber

—{_ MISSION  |———

Swiss U-Space online & mobile

Swiss Drone
Portal

—{_CONTROL }——]

Multi-Behorden




Swiss Drone Portal skyguide
Authority Approval Service — Multi-Behérden Konzept

skyguide Geo- und Flug-Awareness Flage Neuen Flug erstellen @

Fluge Zukunft Bestehende Alle Neuen Flug erstellen

Startzeit T Endzeit Maximale Hohe (AGL) Standort UAS Berechtigungsstatus Aktionen

LSGP Prangins LSGP25-00258 anstehend
12. Marz 2025, 15:07 12.Marz 2025, 15:37 30m Nyon

Reihen pro Seite: 20 v v’ Einfache Benutzerfiihrung: Statusanzeige nach zustiandiger Behérde

Skyguide beyond horizons 19



Swiss Drone Portal
Dienstleistungen

Authority overview

Swiss Drone Portal

N Behorden: Polizei, Flugplatzleiter, Gefangnisse, BAZL, Swissgrid, MIL, Kernkraftwerke
utzer:
O Drohnenbetreiber, Zivilisten



Authority overview

Swiss Drone Portal skyguide
Authority Overview Service

Swiss Drone
Portal

Uberblick tber alle Antrage

Created at |/ Reference ID Heure de début Heure de fin Contact Hauteur maxAGL Aircraft Category

paleo 19116b39-0baa-4060-ac6f-88625d8c245a Ignacio Agui
28 juil. 2024, 19:00 28 juil. 2024, 20:00 30mAGL
police-vd fffa7b26-9822-4880-bc94-e14e9da90a70 Callejas

palec 4bd50855-420d-4481-9330-2711e8401063 paleo rejeté Michael
, ] 28 juil. 2024, 10:30 15m AGL
police-vd 1614deff-376-4682-888-95d7f793c2b7 police-vd rejeté Barroco

il. 2024, 14:.04

o paleo fe2aBce3-201d-408f-9ebe-f2dfcc018883 o o Michael Drone Light (>0.25-
16 juil. 2024, 11:49 28 juil. 2024, 22:33 28 juil. 2024, 23:03
police-vd 142ecece-b172-4914-9a59-92279fd15013 Barroco 25kg)

paleo 78ba92c6-4964-4446-3962-aBalb5fb5417 Michael Drone Light (>0.25-
28 juil. 2024, 22:23 28 juil. 2024, 22:53 30mAGL
police-vd 642d1aca-dd60-426b-ab48-f13634462f68 [Ny Barroco 25 kg)

Drone Light (>0.

12 juil. 2024, 16:46  police-vd aade8406-f24a-496e-alaa-96150d61d426 28juil. 2024, 17:45 28 juil. 2024, 18:15  Julian Torero 200mAGL 25kg)
9

Skyguide beyond horizons 21



Swiss Drone Portal skyguide

Authority Overview Service

skyguide Geo-etFlight-Awareness  Jourduvol  J-1

Recherche de PVD

10-01-2025 10-01-2025

Filtrer les résuitats

Status Heure de début T Heure de fin Contact Téléphone Hauteur maximale Catégorie d’appareil Actions

UgwyUpdate2
10janv. 2025, 10janv. Drone Light (>0.25-
UpdatedOper +4 5 20mAGL
2025, 16:00 25 kg)

ator

awyUpdate
10janv. 2025, jam Vo pitec Drone Light (>0.25-
UpdatedOper +41 73 400 50 &/ 10mAGL

LSGP24-00105 en attente 15:00 2
v/Status der Antrage nach Behérde

10janv. 2025, 10 janv. Urone LIgnt (>u.4£o-
UpdatedOper +41 73400506 10mAGL
DGE24-00109 en attente 15:00 2025, 16:00 25kg)

ator

UgwyUpdate2
10janv. 2025, 10janv. Drone Light (>0.25
UpdatedOper 400 50 & 10mAGL

DGE24-00106 en attente 15:00 2025, 16:00 25ka)

ator

UgwyUpdate2
10janv. 2025, 10 janv. Drone Light (>0.25-
UpdatedOper +41 73 400 50 60 10mAGL
SWG24-00096 en attente 15:00 2025, 16:00 25 kag)

10 janv. 2025, 10janv. ) " IVI e h rwe rt :

SPEN24-00097 en attente 15:00 2025, 16:00

Geolokalisierte Ubersicht {iber geplanten Drohnenaktivititen
tOpm 2025, 1ol oo Erleichterte Koordination zwischen den Behdrden
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Swiss Drone Portal
Live Demo
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https://app.sfo.test.u-space.swiss/
https://lsgl.swissdroneportal.test.u-space.swiss/

Swiss Drone Portal

Dienstleistungen

Nutzer:

Pilot Overview

Swiss Drone Portal

Behorden: Polizei, Flugplatzleiter, Gefangnisse, BAZL, Swissgrid, MIL, Kernkraftwerke

O Drohnenbetreiber, Zivilisten
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Pilot Overview

Swiss Drone Portal skyguide
Pilot Overview
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Swiss Drone Portal
Pilot Overview
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Swiss Drone Portal
Dienstleistungen

Swiss Drone Portal

Drone Detection

N Behorden: Polizei, Flugplatzleiter, Gefangnisse, BAZL, Swissgrid, MIL, Kernkraftwerke
utzer:
O Drohnenbetreiber, Zivilisten
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Drohnenerkennung — Tests am TWR GVA skyguide
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Swiss Drone Portal
Drone Detection

Erkennung

Swiss Drone
Portal
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Integration von Verkehrsdaten
externer Anbieter und deren
intuitive, Ubersichtliche
Darstellung
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Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fiir Zivilluftfahrt BAZL
Confédération suisse Office fédéral de I'aviation civile OFAC
Confederazione Svizzera Ufficio federale dell'aviazione civile UFAC
Confederaziun svizra Federal Office of Civil Aviation FOCA

Kleiner Eingriff - grosse Wirkung
OGN & SAR

Daniel Ponzini, Sektion Flugsicherung
27. November 2025



OGN & SAR

* OGN (Open Glider Network )

* OGN - Heute & Morgen

« System OGN / FASST CH / i-Conspicuity
* Nutzen der Daten fur SAR und Piloten

* lhr Beitrag ©

Flugplatzleitermeeting 2025 - OGN & SAR
Daniel Ponzini



U System OGN
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Bsp. Bodenstationen fiir die Erfassung und Uplink-Ubertragung von Verkehrsdaten

Flugplatzleitermeeting 2025 - OGN & SAR
Daniel Ponzini



@ OGN - Heute & Morgen
FASST-CH-Initiative

» die darauf abzielt die Wahrscheinlichkeit von Kollisionen in der Luft zu verringern,
iIndem der gesamte Verkehr elektronisch sichtbar gemacht wird.

«Eines der Hauptrisiken fiir die Allgemeine Luftfahrt (GA) sind Zusammenstdsse in der
Luft. In den EASA-Mitgliedstaaten kommt es jedes Jahr zu durchschnittlich 6 tédlichen
Kollisionen, die tragischerweise jedes Jahr 13 Menschenleben fordern.»

Quelle: easa.europa.eu

Flugplatzleitermeeting 2025 - OGN & SAR
Daniel Ponzini



©U OGN - Heute & Morgen

OGN
Reichweite

Flugplatzleitermeeting 2025 - OGN & SAR
Daniel Ponzini


https://ognrange.glidernet.org/?lat=46.05659&lng=7.49133&zoom=9.0&file=year.2024
https://ognrange.glidernet.org/?lat=46.05659&lng=7.49133&zoom=9.0&file=year.2024

U System OGN / FASST CH / i-Conspicuity

Unterstutzende
Informationen
fur Pilotinnen

und Piloten

im Cockpit

Verkehr

DABS
HX WX

erweiterte ATS

FASST-CH - White Paper

Bei Such- und Rettungsaktionen nutzt das
BAZL bereits Daten des Open Glider Network
(OGN), um verungluckte Luftfahrzeuge zu
lokalisieren. Aktuell schalten die Betreiber von
OGN-Bodenempfangern, in der Regel
Segelflug- oder Gleitschirmclubs, ihre Station
oft aus, wenn kein Flugbetrieb ist, sodass die
Nutzung dieser Daten nicht immer moglich ist.

Durch den Zugang zu Flugverkehrs-
informationen, die auf einem robusten
Netzwerk von Bodenstationen basieren,
konnte die Verfugbarkeit dieser Daten fur das
SAR-Team der BAZL gewahrleistet werden.

Flugplatzleitermeeting 2025 - OGN & SAR
Daniel Ponzini


https://www.bazl.admin.ch/bazl/de/home/themen/luftfahrtpolitik/fasst-ch/fasst_project/fasst-analyse.html
https://www.bazl.admin.ch/bazl/de/home/themen/luftfahrtpolitik/fasst-ch/fasst_project/fasst-analyse.html
https://www.bazl.admin.ch/bazl/de/home/themen/luftfahrtpolitik/fasst-ch/fasst_project/fasst-analyse.html
https://www.bazl.admin.ch/bazl/de/home/themen/luftfahrtpolitik/fasst-ch/fasst_project/fasst-analyse.html
https://www.bazl.admin.ch/bazl/de/home/themen/luftfahrtpolitik/fasst-ch/fasst_project/fasst-analyse.html

U System OGN / FASST CH / i-Conspicuity

i-Conspicuity, was fur interoperable Sichtbarkeit steht, bezieht sich auf die Fahigkeit
verschiedener e-Conspicuity-Systeme, nahtlos miteinander zu kommunizieren,
sodass alle mit solchen Systemen ausgestatteten Luftfahrzeuge unabhangig von
der jeweils verwendeten Technologie fureinander elektronisch sichtbar
werden.

Ziel ist es, technische Unterschiede und Fragmentlerungen ZW|schen e-Conspicuity-
Geraten zu Uberwinden, damit ‘ :
Flugzeuge, die im selben Luftraum
operieren, unabhangig von ihrer e g PANE
Ausstattung, Echtzeit-Verkehrsdaten .« = < X
austauschen konnen. i :

Flugplatzleitermeeting 2025 - OGN & SAR
Daniel Ponzini 7



¢ Daten fiir SAR und Piloten

Wenn ein Luftfahrzeug nicht nur elektronisch flr andere sichtbar ist, sondern auch mit
Hilfsmitteln zur Visualisierung des nahen Verkehrs ausgestattet ist, ergeben sich fur
den Piloten mehrere wichtige Vorteile in Bezug auf Sicherheit und Situations-
bewusstsein.

Verbesserte Kollisionsvermeidung

Da der Pilot in Echtzeit sieht, wo sich andere Luftfahrzeuge befinden, kann er
potenzielle Konflikte fruhzeitig erkennen und rechtzeitig Massnahmen ergreifen, um

sie zu vermeiden.

Verbesserte Situationswahrnehmung

Das Wissen um die Umgebung des Luftfahrzeugs hilft dem Piloten, sich ein klareres
Bild von der Verkehrsumgebung zu machen, insbesondere in verkehrsreichen oder
unkontrollierten Luftraumen. Dies reduziert die kognitive Belastung und den Stress
wahrend der arbeitsintensiven Flugphasen.

Flugplatzleitermeeting 2025 - OGN & SAR
Daniel Ponzini



Daten fur SAR und Piloten

Bessere Entscheidungsfindung durch mehr Informationen:

Mit Verkehrsinformationen im Cockpit, konnen Piloten bessere Routing-
Entscheidungen treffen, strategische Umfluge planen oder die Flugroute anpassen, um
stark frequentierte Gebiete zu vermeiden.

Sicherheit in schlechter Sicht oder abgelegenen Gebieten:

Selbst bei eingeschranktem Sichtkontakt - etwa bei Dunst, schlechten
Lichtverhaltnissen oder in abgelegenen Gebieten — helfen Verkehrsvisualisierungs-
tools dabei, Luftfahrzeuge zu erkennen, die mit blossem Auge nur schwer oder gar

nicht zu erkennen sind.

Flugplatzleitermeeting 2025 - OGN & SAR
Daniel Ponzini



Daten fur SAR und Piloten

Indem Verkehrsdaten Uber mehrere Frequenzen und Protokollen (ADS-B, ADS-L,
Mode-S-Antworten, FLARM, FANET usw.) am Boden empfangen und anschliessend
gemass den technischen Spezifikationen fur ADS-L SRD 860 als konsolidierter
ADS-L-Uplink weiterverbreitet werden, kann die Sicherheit erhoht werden.

 Empfanger fur ADS-B 1090 MHz, ADS-L SRD 860 (Frequenzbereiche M und O),
Mode-S-Antworten und, optional, Direct Remote ID gemass ASD-STAN prEN 4709-
002:2023 «Civil Unmanned Aircraft Systems (UAS),; Part.002: Direct Remote
Identification»

« Sender fur ADS-L SRD 860-Uplink von Verkehrsdaten (Frequenzbereich O)
gemass der zweiten Auflage der technischen Spezifikationen fur ADS-L SRD 860.

« Die empfangenen Verkehrsdaten konnten Uber mehrere Netzwerke
(z. B. Opensky Network, Open Glider Network , AERO Network, Pilotaware,
Safesky usw.) verfugbar gemacht werden.

Flugplatzleitermeeting 2025 - OGN & SAR
Daniel Ponzini 10



Daten fur SAR und Piloten

e-Conspicuity-Kosten

* Finanzielle Unterstutzung fur e-conspicuity Gerate und fur die Aufristung von
Mode S auf ADS-B out ist uber die Spezialfinanzierung Luftverkehr erhaltlich.

Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fir

Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svi ra

SOMIECErAIIONS Suszer Bundesamt filr Zivilluftfahrt BAZL
Contederaziun svizra

Abteilung Luftfahrtentwicklung

|Formu|ar (Mehrjahresprogramm 2024-2027)
Einreichung von Gesuchen zur Finanzierung
von Massnahmen im Luftverkehr

22.10.2025

Adresse fiir die Einreichung von Gesuchen:

Bundesamt fur Zivilluftfahrt (BAZL)
Spezialfinanzierung Luftverkehr
CH-3003 Bern
spezialfinanzierung@bazl.admin.ch

Flugplatzleitermeeting 2025 - OGN & SAR
Daniel Ponzini

11


https://www.bazl.admin.ch/bazl/de/home/themen/finanzhilfen-luftverkehr/spezialfinanzierung.html

lhr Beitrag zum OGN ©

« Zurzeit existieren ca. 200 Spitallandeplatze fur Helikopter in der Schweiz.

« Landestellen zur Hilfeleistung haben allerdings landesweit eine spezielle Funktion
und weisen aus luftfahrtspezifischer Sicht insbesondere folgende Sonderheiten
auf: H24-Betrieb

Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgenossisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und
Confédération suisse Kommunikation UVEK
E°”;ege"”'°"e izzaa Bundesamt fiir Zivilluftfahrt BAZL
'''''''''''''''' Abteilung Sicherheit Infrastruktur
Gegenstand:

Spitallandeplatze: Grundsatze fiir die
luftfahrtspezifische Ausgestaltung

Referenz/Aktenzeichen: BAZL / 364.02-02/2

Flugplatzleitermeeting 2025 - OGN & SAR
Daniel Ponzini
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lhr Beitrag zum OGN ©

Flugplatzleitermeeting 2025 - OGN & SAR
Daniel Ponzini
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lhr Beitrag zum OGN ©

 Landeplattformen sind oftmals erhoht
* Infrastruktur ist vorhanden (Strom / Internet / Montagemaoglichkeit)

* Verantwortlichkeiten sind oft geregelt (FPL) bzw.
Kontakte konnen erstellt werden (Spitalbetreiber)

* Fordern Sie die Installation bzw. den Betrieb von
Bodenstationen und damit i-Conspicuity &
e-Conspicuity sowie den SAR

Flugplatzleitermeeting 2025 - OGN & SAR
Daniel Ponzini



Herzlichen Dank!

\/

Daniel Ponzini

Senior Expert, MBA
Oversight Manager Section Air Navigation Services

Deputy Head SAR

Flugplatzleitermeeting 2025 - OGN & SAR
Daniel Ponzini
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Rollen der Flugplatze

Flugplatz Wangen-Lachen
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Swiss Aerodromes

VERBAND SCHWEIZER FLUGPLATZE - VSF
ASSOCIATION SUISSE DES AERODROMES - ASA GRAC

SWISS AERODROMES ASSOCIATION - SAA

4

Aufrechterhaltung der
Flugplatz-Infrastruktur

Wir kampfen fur Sie!

Flughafen Bern-Belp
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VERBAND SCHWEIZER FLUGPLATZE - VSF
) ASSOCIATION SUISSE DES AERODROMES - ASA
Swiss Aetodromes  SWISS AERODROMES ASSOCIATION - SAA

CERAC

Flugplatze mit zivilem Flugverkehr — Festlegungen
Stand: 30.08.2023
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CERAC

FLUGPLATZLAND SCHWEIZ

ROLLEN DER SCHWEIZER FLUGPLATZE

1.

2.

Ausbildung

Anbindung der Regionen

Service Public (bspw. HEMS)

Standorte fur Unternehmen & Innovation

Land- und Luftraumreserve
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Swiss Aerodromes

HERAUSFORDERUNGEN

FUR DIE SCHWEIZER FLUGPLATZE

1. Entlastungspaket EP27
2. Flugplatzlandschaft & AVISTRAT

3. Erosion des Milizprinzips

4. Auseinandersetzungen — auch innerhalb der Luftfahrt-Community

5. Stagnierende Innovation?
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Entlastungspaket EP27

1.

2.

EP27 = Kein regionaler Flugplatz wirde kinftig Flugsicherung haben
Selbsthilfe der betroffenen regionalen Flugplatze

Auslagerung der Flugsicherung an Drittanbieter priufen

Erwartete Einsparung rund 40 - 50% (BV87b: CHF 30.1 - CHF 15 Mio.)

Voraussetzungen:
1. Adaquate Transitionsphase

2. Grundversorgung abgrenzen von den aktuell durch Skyguide
erbrachten Leistungen

Internationale offentliche Ausschreibung (2026 - 2029)
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Flugplatzlandschaft & AVISTRAT

November 2025
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Erosion des Milizprinzips
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Auseinandersetzungen
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Innovation
Luftfahrtzeugtypen und Technologien auf den
Flugplatzen im Jahr 2050
Flugzeuge mit Verbrennungsmotor 33
Helikopter 12
Elektroflugzeuge 30

hybrid angetriebene Flugzeuge
E-VTOL/ Flugtaxi

Drohnen seessssssssssssssssssss—m |7
Schleppflugzeuge ————— 15

vollelektrische Winde w———————————— 11
H2 / e-Fuel -_—,—————sssssssss———— {7
SAF -essssssssssss—— {2
fossile Flugtreibst{]ffe .
K| woosssssssses B
autonome Maschinen —————— g
weitere Technologien ————— 15

0 5 10 15 20 25 30 35
Anzahl Flugplatze
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AUSBLICK

1. EP27: Parlamentsberatungen und Beschlisse zum EP27 - Offentliche
Ausschreibung der Flugsicherungsdienste durch die regionalen Flugplatze

2. Flugplatzlandschaft - FortfUhrung & Abschluss der Grundlagenarbeiten:

« Naturliche Weiterentwicklung der Flugplatze
« AVISTRAT-CH inkl. FASST

« LUPO (Bericht Uber die Luftfahrtpolitik)

« SIL

* Projekte auf verschiedenen Flugplatzen

3. Erosion des Milizprinzips - Benefits fur Funktionstrager?
4. Auseinandersetzungen - Klarung (devolutiv oder nicht-devolutiv)

5. Stagnierende Innovation - Die Flugplatze sind offen fir neue Entwicklungen

15
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Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fiir Zivilluftfahrt BAZL
Confédération suisse Office fédéral de I'aviation civile OFAC
Confederazione Svizzera Ufficio federale dell'aviazione civile UFAC
Confederaziun svizra Federal Office of Civil Aviation FOCA

CCCAIRS 2
Neues Formular und neue

Funktionen

Ronny Kiener, SRM
27. November 2025



@ Agenda

» QOrganisationskonto
* Neues Meldeformular Flugplatze

 Automatisches Ausfullen von Attributen

Flugplatzleitermeeting 2025 « E2 Neues Formular und neue Funktionen
Ronny Kiener



Organisationskonto

Die meisten Flugplatzbetreiber haben ein Organisationskonto eroffnet;
* |Ist dies nicht der Fall, kann hier ein Konto eroffnet werden:

ECCAIRS2-

Organisationsaccount

« Das Konto ermoglicht das Speichern und vor allem die Bearbeitung seiner
Meldungen nach einer Untersuchung, ohne eine neue zu erstellen;

« Einziger Nachteil: Zur Vermeidung der Deaktivierung ist alle 90 Tage ein Login
erforderlich;

* In Zukunft sollte es moglich sein, sich nach 90 Tagen selbst zu entsperren.

Flugplatzleitermeeting 2025 « E2 Neues Formular und neue Funktionen
Ronny Kiener
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Neues Meldeformular Flugplatze

. Beim Einloggen mit e
dem CCCAIRS2 —

Organisationskonto
mussen gewisse
Parameter nicht mehr
ausgewahlt werden;

 Nur das Formular
«Aerodrome» muss
ausgewahlt werden;

 Aus Grunden der
EInfaChhelt erd What is ECCAIRS 2? Why reporting is important?
empfohlen, immer das . }
"ONLINE"-Formular
ZUu verwenden.

Report an Occurrence

Flugplatzleitermeeting 2025 « E2 Neues Formular und neue Funktionen
Ronny Kiener



Neues Meldeformular Flugplatze

 Kurzer und intuitiver;

¢ I nfO rmationSbIOCk m |t Report an Occurrence o TAONOMY
Ausfullanleitung;

- Uberflissige Informationen T e ST .
aus der Meldung entfernen; i e

v Occurrence

P 5 P £
Reporting F
|\E/| o eporting Form |\§ | |\z_1/|

-

H . schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fir Zivilluftfahrt BAZL
Reporting Histol
¢ Bel Meld u ngen Von W) Reporting ¥ 0 Conféderation suisse Office fédéral de I'aviation civile OFAC
. . £ Aircratt - Confederazione Svizzera Ufficio federale dell'aviazione civile UFAC
Flugplatzleltern mussen ' Confederaziun swizra Federal Office of Civil Aviation FOCA
w7 Aerodrome 4 Swiss Confederation

iImmer mindestens die rripotics
" @ INFORMATION ON HOW TO COMPLETE AN INCIDENT REPORT
f d b == Rumway
O I g e n e n R u rl ke n re C h tS The purpose of this section is to give you the important information you need to help you complete anincident report ta

/& Vehide the FOCA

.
e nth a I te n S e I n : Toensure that your report is as complete as possible, please observe the following rules :

T Runway Incursion

1. Fields marked with a red asterisk {*) are mandatory 2nd must be completed. If you do not know the information, please

° O CC u rre n Ce select UNKNCWN s_r simply write it inthe field. If some are missing or not filled out, a yellow pop-up bar will appear at
° Re pOrtlng H |Story PREVIOUS STEP () CANCEL m
» Aerodrome General

Flugplatzleitermeeting 2025 « E2 Neues Formular und neue Funktionen
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Neues Meldeformular Flugplatze

* Verwendung von RefX fur

FI u gze u g d ate n 5 Report an Occurrence T TAXONOMY
* Geben Sie die

Registrierungsnummer @ @ risrem () ®
g B AIRCRAFT a

des Flugzeugs, z. B. HB- ch Resd e
KLX; in daS Feld ,,Aircraft « [B Occurrence Aircraft; -~ - © ADD AIRCRAFT
registration (0 reportigtistor @NRCRA_FT

F Aircraft;--

. .
(FI ugzeug reg IStrIeru ng) - P?ezseLsethea:‘rcr;_f-_databasetoﬁllintnem;n-:l;tcr-,—
~ 7 Aerodrome 4 fields autematically (only available for swiss aircraft
e i n 3 registration and some other european countries):
- == Rumway

1 Type inthe registration of the aircraft e g. HE-ABC
inthe field “Aircraft registration”

(@) Blauen Knopf betatigen. B 2 Gkt

Airoraft registration:*@

Flight phase:* W

State of registry:” | ° | Manufacturer/model:” | ° | -

FREVIOUSSTER @ AN m

 Mehrere europaische
Lander verwenden dies
ebenfalls (DE, AT, usw.).

Flugplatzleitermeeting 2025 « E2 Neues Formular und neue Funktionen
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Neues Meldeformular Flugplatze

 \Wenn ein Pflichtfeld leer ist,

kommt eine Warnung

(orangefarbenes Banner); "o

‘Eg TAXOMNOMY

« Es wird empfohlen, die O Qv . © ®
fehlenden Felder £ Read Mode %5 F OCCURRENCE
auszufullen; R © sooseamy

[ Reporting History Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fir Zivilluftfahrt BAZL
. . . Confédération suisse Office fédéral de I'aviaticr{ﬁivile OFAC
® Wen n d Ie I nforl I Iatlon n ICht S Aircraft: - HE-KLX Confederazione Svizzera Ufficio federale dell‘auiazin‘ e civile UFAC
Confederaziun svizra Federal Office of Civil Aviation FOCA
.
bekannt ist, gebt Ao
]

U N KN OW N a n y @ INFORMATION ON HOW TO COMPLETE AN INCIDENT REPORT
The purpose of this sectionis to give you the important information you need to helpyou complete anincident report to

« Ein Klick auf CANCEL fuhrt e
I n I C a u u To ensure that your report is as complete as possible, please observe the following rules :
Z u r S e ite m it d e m fe h | e n d e n 1. Fields marked with a red asterisk {*) are mandatory and must be completed. If you do not know the infarmation, please
select UNKMOWNM or simply write it in the field. If some are missing or not filled out, 2 vellow pop-up bar will appear at

the bottom of the page.

Feld. s

L4

Swiss Confederation

LY
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Automatisches Ausfullen von Attributen

 Helfen Sie sich mit dem ECCAIRS2- SRIS2 T T
automatischen Ausfullen Be | ReotamOcarence  Toonomy  Admiisiroion
der Attribute; Welcome Back

ronr!y.kiener@org_focaPROD 3 o 1 8 o 12

. Letztere entlasten den -SSR NN - Sy
Melder vor allem bei | Reports (ECHE o
Feldern, die bei allen o] R |
Vortallen identisch sind; R ="

» Denken Sie daran, die A J coreeer BT I cornonts BT T
Einstellungen vor dem e pr— L B L
Verlassen der Seite zu @ I B e I P T
speichern, da sie sonst S e [mememn[erommnembe] | ak S
ge|OSCht Werden « «HEW. . 10 s itemsnernace 1120812 ftems 252'

So finden Sie es: Administration > Organisation management > Autofilled Attributes

Flugplatzleitermeeting 2025 « E2 Neues Formular und neue Funktionen
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@ Fragen?

« Fragen ECCAIRS2: eccairs2@bazl.admin.ch
* Fragen zu Vorfalle: occurrence@bazl.admin.ch

Flugplatzleitermeeting 2025 « E2 Neues Formular und neue Funktionen
Ronny Kiener
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ESAF: Eidgendssisches Schwing- und Alplerfest
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ESAF: Fakten und
/ahler

- 29.-31. August 2025

- 4.5 Jahre Vorbereitung

- 1.5 Jahre Auf- und Abbauphase

- 274 Schwinger

- 50 Steinstosser

- 70 ha Festgelande

- > 300 Baustellenfiihrungen

- 8'910 Manntage von Armee und Zivilschutz
- 850 m Umfang der Arena

- 37 t Sagemehl fur sieben Ringe

- 6 km Werksleitung

- 33 km Bodenschutzplatten

- 40'000 m3 Kies und Sand

- 11.5 km Absperrgitter

- 10 km Wasser und Abwasserleitungen

- >1'000 WC und 120 Duschen

- 12'000 Parkplatze und 220 Bussparkplatze




ESAF: Fakten und
/ahler

- Gesamt-Budget CHF 40 Mio

- 350'000 Festbesucher innert 3 Tagen

- 270'000 1 Bier

- >1'000'000 | Mineral

- 450'000 Wiirste

- 4t Ruchbrot

- 56'500 Arena Platze

- >5'000 Public Viewing

- 10 Festzelte

- 40 Verpflegungsstande

- 2'000 Camperstellplatze

- 200 OK Mitglieder

- >4'000 LKW-Transporte

- >10'000 Kleintransporter

- 40 Hebegerate / 6 Krane

- >100 Bausitzung ESAF — Airport — BAZL
- 6 Wochen Vollsperrung fiir Flachenflug




ESAF: Fakten und
/ahler

- Tagliche Bausitzung wahrend 6 Wochen

- Aviatik Konzept mit 3 Phasen

- Koordination Heli Betrieb durchgehend

- Koordination Auf- und Abbau
Werksleitungen

- Sicherstellung des HBK’s
(Hindernisbegrenszungsflachen-Kataster)
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Aviatik Konzept + Heli An- und Abflug
Phase 1 & 3 * Flichenflug volle Pisten Nutzung
1,5 Jahre * Teil Auf- und Abbau ESAF
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Aviatik Konzept

Phase 2
9 Wochen

* Heli An- und Abflug
* Flachenflug gesperrt
e Rest Auf- und Abbau ESAF




7 Pistensanierung

3'500 t Bitumen
7'000 t Asphalt

48 LKW

5 Einbaumaschinen
14 Walzen

2 Asphaltwerke

50 Mitarbeiter

30 Stunden

5 Tage Vorlauf

2 Mio. CHF durch die Mollis
Airport finanziert

2 Jahre Vorbereitung

Sanierungsabschluss Nov. 2025




Piste seit
September 2025




Dangga schud




Confédération suisse ff féd | de | |
eeeeeeeeeeeeeeeeeeeee Ufficio federale dell'aviazione civile UFAC
Confederaziunsvizia ~ Fe deral Office of Civil Aviation FOCA

Aktuelle Flugplatzthemen und
Outlook 2026 / Abschluss

Philippe Roth, Senior Aerodrome Safety Inspector
Pascal Waldner, Leiter der Sektion Flugplatze und Luftfahrthindernisse

27. November 2025



Agenda

« Update ICAO

 EASA Aerodrome Rules
« BAZL-Richtlinien

* Outlook 2026

 Abschluss
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¢ Update ICAO

¥ Icr0

Annex 14

Annex 14, Vol. | - AERODROME DESIGN AND OPERATIONS

Amendment 18

Themen:

* Flugplatz-Design~y |
« Optische Hilfen = Anwendbar 27.11.2025

« Apron Management Service

* Ground Handling = Anwendbar 26.11.2026

» Hindernisbegrenzungsflachen = Anwendbar 21.11.2030

Flugplatzleitermeeting 2025 - Aktuelle AD-Themen & Outlook 2026 / Abschluss
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¢ Update ICAO

Annex 14, Vol. |

Flugplatz-Design:

Fur Sichtanflugpisten mit Codezahl 3 (non-instrument runway / code number 3),
Verschmalerung der Breite des Pistenstreifens von derzeit 150 m auf 110 m

= Verkleinerung der TWY- Abstande
= Verkleinerung der Distanz zwischen Pistenmittellinie und Rollhaltebalken
= Verschmalerung der eingeebneten Flache (graded area) des Pistenstreifens

Eine Initiative des BAZL &

Flugplatzleitermeeting 2025 - Aktuelle AD-Themen & Outlook 2026 / Abschluss
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¢ Update ICAO

Annex 14, Vol. |

Optische Hilfen:

« Anforderung von Schwellenmarkierungen fur alle befestigten Pisten

« EinfUhrung einer optionalen Beschilderung der verbleibenden Pistenlange
(runway distance remaining signs)

* Neuer Abschnitt Uber die Befeuerung geschlossener Pisten sowie uber
Spezifikationen fur Markierungen auf geschlossenen Pisten und Rollwegen

Flugplatzleitermeeting 2025 - Aktuelle AD-Themen & Outlook 2026 / Abschluss
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Update ICAO

Annex 14, Vol. |

Apron Management Service:

* Neue Bestimmungen zur Gewahrleistung der Sicherheit auf dem Vorfeld
(Notstoppverfahren beim Einrollen, Sicherung der Luftfahrzeuge, ...)

« Apron Management Service berucksichtigt die Vorgaben zur Sicherheit des
Ground Handling beim Manovrieren der Luftfahrzeuge

* Flugzeuge mussen beim Einrollen oder beim Verlassen des Standplatzes gefuhrt
werden; Als Fuhrungsmittel konnen visuelle Dockleitsysteme, Personal,
Befeuerungen oder Markierungen dienen

Flugplatzleitermeeting 2025 - Aktuelle AD-Themen & Outlook 2026 / Abschluss
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Update ICAO

Annex 14, Vol. |

Ground Handling:

* Neuer Abschnitt GUber Bodenabfertigungsdienste, der die Staaten verpflichtet,
regelmassig die Auswirkungen der Bodenabfertigungsdienste auf die
Flugsicherheit zu bewerten

« Staaten werden aufgefordert, Kriterien fur die Aufsicht Uber Bodenabfertigungs-
dienste festzulegen

« Ground Handler verantwortlich fur die Sicherheit der Bodenabfertigungsdienste

Flugplatzleitermeeting 2025 - Aktuelle AD-Themen & Outlook 2026 / Abschluss
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Update ICAO

5=
2|

Annex 14, Vol. | -

Hindernisbegrenzungsflachen:

Transttional surface
(slope max. 20 %)

E
sitional surface E
(slope max. 20 %) 52
E 15t surface
************************************** {T’—T:-f_i_’_’:‘:””’””””’”’””””””””
Inner transtional surface El | R T
vertical section 6 m, then slope 40 %) 8l Innertransitonalsuface T omemtmeeeal
|
T -plE-====- - ——-la
= [ 1 pproach surface = Booretiax ko
2 J § pe 4.0 %, divergence 10 %)
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
I
! Inner transttional surface E e Py
| (vertical section 6 m, then slope 40 %) B ‘"Hm'mﬂlsuffﬂ _______________
______________________________________________________________ o
isitional surface

« Unterschiedliche Flachen mit klaren Zwecken und Eigenschaften, die
sicherstellen, dass nur die erforderlichen Flachen ubernommen werden;
performance-based und konnen an den Flugplatzbetrieb angepasst werden

* Neues Kapitel 4 ,Hindernisbegrenzung und -beseitigung”:

= Grundlage wird neu die Aeroplane Design Group (Fluggeschwindigkeit an der
Schwelle & Spannweite) sein, anstelle der Code Number (1 bis 4)

= Sogenannte Obstacle Free + Obstacle Evaluation Surfaces werden mit spezifischen

Abmessungen definiert

Flugplatzleitermeeting 2025 - Aktuelle AD-Themen & Outlook 2026 / Abschluss
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¢ Update ICAO

Annex 14, Vol. |

Hindernisbegrenzungsflachen:

« Aeroplane Design Group: FUr jede Piste ist eine ADG entsprechend den
Eigenschaften des kritischen Flugzeugs zu bestimmen (hochste
Fluggeschwindigkeit an der Schwelle resp. grosste Spannweite)

« Flachen beruhen aktuell auf dem Pistenstreifen = Zukunftig sollen die Flachen
unabhangig vom Pistenstreifen sein

* Die bestehenden Hindernisbegrenzungsflachen bleiben noch bis
20. November 2030 anwendbar!

Flugplatzleitermeeting 2025 - Aktuelle AD-Themen & Outlook 2026 / Abschluss
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Update ICAO

Annex 14, Vol. |

Hindernisbegrenzungsflachen:

Fluggeschwindigkeit
ADG an der Schwelle Spannweite

I < 91 kts <24 m
A < 91 kts 24 m bis <36 m

IIB 91 kt bis < 121 kts <36m

liIC 121 kt bis < 166 kts <36m
< 166 kts 36 m bis <52 m

- < 166 kts 52 m bis < 65 m

- < 166 kts 65 m bis < 80 m

22

Number

1

3

Mit mehreren Ausnahmen ...

Tendenziell:

 Codes 1 und 2 entsprechen
auch hoheren ADG

 Codes 3 und 4 entsprechen

- auch tieferen ADG

Flugplatzleitermeeting 2025 - Aktuelle AD-Themen & Outlook 2026 / Abschluss
Philippe Roth & Pascal Waldner
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¢ Update ICAO

160 737-MAX 9 °
737-MAX 7 . mphi1 787’12 . 77798
Aszines & C ¢ 777-300( ©
Embraer 195-E2 A320Neo ¥ 757-300 ® A:‘W'SOO °
140 s = e °® [RJ 190400 767-300 @ A380-900 ®
Annex 14, Vol. | o ®o cxgpom el T, ° G 350800 9
L] ERJ 190-2004W o * 9 A350-900
o 8" Scsa00 ——* Sa A3YNeo 4
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s ° ‘09 ° '. 0. ®  GAJRT2 4
T 2400
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]
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40 :0:. : . M
[ ] e
[ ]
20
~—| o ) ADGIV | ADGV
O ]
10 20 30 40 50 60 70 81

Wingspan [m]
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Update ICAO

Annex 14, Vol. |

Hindernisbegrenzungsflachen:

« Obstacle Free Surfaces: Sicherstellung der Zuganglichkeit des Flugplatzes und
des Flugbetriebs durch den Schutz der Flugzeuge bei Anfligen und Durchstarts

« Keine Durchstossungen der OFS durch feste Objekte sowie durch mobile Objekte
wahrend der Nutzung der Piste fur Landungen. Zulassig sind optische Hilfen fur

die Flugnavigation

* Approach, transitional, inner approach, inner transitional und balked landing
Flachen (balked landing nur fUr precision approach runways)

Flugplatzleitermeeting 2025 - Aktuelle AD-Themen & Outlook 2026 / Abschluss
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¢ Update ICAO

Annex 14, Vol. |

Hindernisbegrenzungsflachen:

\ ¥
[ICAO Webinelr/bn Obstacle Limitation Surfaces for the SAM Region]

« Obstacle Evaluation Surfaces: Festlegung des erforderlichen Luftraums, um die
Zulassung von Hindernissen zu bestimmen, indem deren Auswirkungen auf den
Flugbetrieb an einem Flugplatz bewertet werden (Durchstossung < aeronautical
Study)

« Der Staat muss sicherstellen, dass OES festgelegt wurden
« Horizontal Flache, Flache fur straight-in instrument approaches, Flache fur

precision approaches, instrument departure Flache und take-off climb Flache
(die Notwendigkeit von OES hangt von der Verfugbarkeit von Flugverfahren ab)

Flugplatzleitermeeting 2025 - Aktuelle AD-Themen & Outlook 2026 / Abschluss
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¢ Update ICAO

Annex 14, Vol. Il - HELIPORTS
Amendment 10

Themen:

« Hindernisbegrenzungsflachen >
« Optische Hilfen auf Heliports
« Zertifizierung und Safety Management System

NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

— Anwendbar 27.11.2025

— Anwendbar 26.11.2026

Flugplatzleitermeeting 2025 - Aktuelle AD-Themen & Outlook 2026 / Abschluss
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Update ICAO

Annex 14, Vol. Il

[ICAO Heliport Manual]

Hindernisbegrenzungsflachen:

« Flexibilitat fur Heliports in hindernisreichen Umgebungen ermoglichen, indem
berucksichtigt wird, dass sich viele (neue) Heliports...

a) ...in dicht besiedelten Gebieten (congested areas) statt in weitlaufigen offenen
Flachen befinden
b) ... nicht mehr Uber runway-type final approach and take-off areas verfigen

« Spezifikationen fur stadtische / vertikale OPS

Flugplatzleitermeeting 2025 - Aktuelle AD-Themen & Outlook 2026 / Abschluss
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¢ Update ICAO

Annex 14, Vol. |l

Optische Hilfen:

« Klarheit Uber die betrieblichen Anforderungen und Sicherheitsvorteile von
Befeuerungssystemen auf Heliports durch Hinzufigen neuer Anmerkungen

Flugplatzleitermeeting 2025 - Aktuelle AD-Themen & Outlook 2026 / Abschluss
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Update ICAO

Annex 14, Vol. |l

Zertifizierung und Safety Management System (SMS):

« EinfUhrung einer Regelungspflicht fur die Zertifizierung und das SMS von
offentlich genutzten Heliports inkl. staatlicher Aufsicht

« Analoge Formulierung wie im ICAQO, Annex 14, Vol. | fur die Flugplatze

« Aktuell in der Schweiz:
= Zertifizierungspflicht fur konzessionierte Flugplatze (Flughafen)
= Keine konzessionierten Heliports, daher keine Zertifizierungspflicht

Flugplatzleitermeeting 2025 - Aktuelle AD-Themen & Outlook 2026 / Abschluss
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Update ICAO

Doc 9981

e
Aerodromes
Third Edition, 2020

PANS-Aerodromes

Amendment 5:

Themen:

« Optische Hilfen: Kennzeichnung von gesperrten Bereichen oder
von vortibergehenden Anderungen der Bewegungsflache aufgrund von
Unterhaltsarbeiten

« Hindernisbegrenzungsflachen:

= Unterstutzung bei der Auswahl von Obstacle Free Surfaces und Obstacle Evaluation
Surfaces

= Anpassung dieser Flachen an den auf dem Flugplatz durchgefluhrten Flugbetrieb
— Angaben Uber die Durchfuhrung einer aeronautischen Studie

INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION

Flugplatzleitermeeting 2025 - Aktuelle AD-Themen & Outlook 2026 / Abschluss
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EASA Aerodrome Rules

« Betrifft LSGG, LSZA, LSZB, LSZH & LSZR

« LSGC, LSGS & LSZG sind ausgenommen

« Ubernahmen aus ICAO?

- Keine Ubernahme der Verschmalerung der Breite des Pistenstreifens fiir non-instrument
runway | code number 3
- Neue Hindernisbegrenzungsflachen: Opposition zum ADG-Konzept, Bedenken

hinsichtlich der Reduzierung von gewissen aktuellen Flachen, dem Aufbau der
Abflugflachen (MTOM) sowie der Nutzungsplanung = Rule Making Group ab 2026

« Haltung BAZL: Umfeld einer potenziell nicht abgestimmten «doppelten
Regulation» EASA / ICAQ ist zu vermeiden

Flugplatzleitermeeting 2025 - Aktuelle AD-Themen & Outlook 2026 / Abschluss
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Feuerwehr- und Rettungswesen

* Neue Version 5.1 der Richtlinie AD 1-001 «Notfallplanung, Feuerwehr- und
Rettungswesen auf Schweizer Flugplatzen (RFF-Richtlinie)»

- Anderungen:

- Fur EASA-zertifizierte Flugplatze wurden die Anforderungen leicht angepasst, um sie mit
den Vorschriften aus EASA Aerodrome Rules in Einklang zu bringen

- Die Moglichkeit fur das BAZL, Alarmtests ohne
Einsatz eines Flugzeuges durchfuhren zu konnen,
wurde hinzugefugt

AIRPORT ST. STEPHAN ANISSSERE B\

 |n Kraft seit dem 1. Februar 2025 [—— N~ T 1
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Betankung

* Neue Version 1.5 der Richtlinie AD 1-007 «Treibstoffanlagen und Betankung von
Luftfahrzeugen auf Flugplatzen»

- Anderungen:
- Ausnahmen fur HEMS/SAR-Betreiber
- Zusatzliche Treibstoffsorten berucksichtigt

- Prazisierungen fur das Betanken mit Passagier(en) an
Bord und mit laufendem(n) Motor(en)

- Neue Arten von Filtern erlaubt
- Neuer Abschnitt uber SAF
- Plakat zur Einstellung der Betankung bei Gewitter

N
=

~——
- = ' il [

* In Kraft seit dem 3. April 2025

Flugplatzleitermeeting 2025 - Aktuelle AD-Themen & Outlook 2026 / Abschluss
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Winterdienst

* Neue Version 3.2 der Richtlinie AD 1-008 «Winteroperationen auf Flugplatzen»

- Anderungen:

- Verschiedene kleinere Hinweise aus bestehenden
EASA-Vorgaben wurden eingepflegt

- Neue Ziffer zur Bekanntgabe des Einsatzes von
Pistenenteisungsmitteln mit Verweis auf das
entsprechende EASA Safety Information Bulletin

- Neue Ziffer bezuglich der Enteisung von Winglets

 |n Kraft seit dem 1. Marz 2025
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Spitallandeplatze

* Neue Version 1.1 der Richtlinie AD 1-012 «Spitallandeplatze: Grundsatze fur die
luftfahrtspezifische Ausgestaltung»

- Anderungen:
Aufnahme der Abflugrichtungsmarkierung

Anpassung des Minimalradius der
Hindernisbegrenzungsflachen

Neufassung der Anforderungen an das
Rettungs- und Feuerloschwesen

Erganzungen zur Entwasserung

* |n Kraft seit dem 1. Mai 2025
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o

ICAO-

Differenzen

Abweichungen (Differenzen) zu ICAO-Annexes und PANS-Dokumente werden im

Design and Operations
(9th Edition, July 2022,
Amendment 18)

On runways designed and equipped according to the criteri

°
AIP unter GEN 1-7 publiziert

AIP SWITZERLAND GEN 1.7 -13

30 OCT 2025
Title Difference(s)

14 Volume |

Aerodromes CHAPTER 1

Volume |: Aerodrome 1.1

of non-instrument runw

vs. which are

intended for the operation of aircraft using visual approg
procedure to a point beyond which the approach may cd

natinnal raniilatinne annlhr far dafinina tha (MYDA/H and

14

Aerodromes

Volume II: Heliports
(5th Edition, July 2020,
Amendment 10)

Volume Il

CHAPTER 1

1.2

Deviation from any standard is possible, if the result of an aeronautical study demonstrates that
appropriate measures cause no degradation to safety and do not significantly affect uniformity.
For hospital landing sites and landing sites used for rescue and support purposes, national
reaulations anply.

t subject to certification like this is the case for aerodromes used for international

(PANS) Aerodromes
(3rd Edition, May 2020,

Amendment 3)

Title Difference(s)
Doc 9981 PARTI
Procedure for Air CHAPTER 2
Navigation Services 21

Doc 9981 applicable for certified aerodromes and considered as guidance material for non-certified

aerodromes.

ng a concession (see Annex 14, Volume ).

A mT
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E-Learning Tool fur Flugplatzleiter

v Drohnen

» Seit fast 5 Jahren Online
» Fast alle Flugplatzleiter sind angemeldet B,

 Unbegrenzter Zugang fiir 5 Jahre. Uber 70 Personen
(Assistenten, C-Blros, Stellvertretende usw.) haben
sich auf freiwilliger Basis registriert

= Anmeldeformular auf unserer Website verfugbar

 Regelmassige Updates: Drohnen, Betankung,
Feuerwehr, usw.

* Neu im Jahr 2025: Gefahren durch Wildtiere

* Vielen Dank fur |hr regelmassiges Feedback,
welches zur Verbesserung der Plattform beitragt!
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¢ Neue BAZL-Internetseite

Die neue Website des BAZL wird am 10. Dezember 2025 online aufgeschaltet

Die Links werden sich andern: Falls Sie z. B. Links in Ihren Favoriten gespeichert

haben, werden diese nicht mehr funktionieren...

Alle Schweizer Bundesbehérden ~

Fehlfunktionen oder Probleme
Bundesamt fir Zivilluftfahrt BAZL

kdnnen gerne unter
kommunikation@bazl.admin.ch

Themen  Infrastruktur  Luftfahrzeuge  Drohnen  Flugbetrieb  Persona
gemeldet werden

Schliessen
Infrastruktur

U n Ubersicht

fu' Flugplatze generell -

Die St Aussenlandestellen —

_T_Iell"::] Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt -

z:se(: Luftfahrthindernisse -

Flugsicherung und Luftraum -
Das
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¢ Outlook 2026

Auswahl der vorgesehenen Aufsichtsaktivitaten
der Sektion Flugplatze und Luftfahrthindernisse des BAZL.

% Uberpriifungsaudits nach EASA: Momentan keine (tbd)

Uberpriifungsaudit nach ICAQ in Birrfeld und Ecuvillens

Teilaudits nach EASA / ICAO (gem. dem leistungs- und risikobasierten Ansatz)
Gesamtinspektionen auf Flugfeldern und Heliports

Notfallubungen & Alarmtests

Inspektionen nach Thema: Winterdienst, De-icing, Betankung, RFF ...

Luftfahrthindernis-Inspektionen

¥y ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥

Abnahmen
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¢ Outlook 2026

19

Und naturlich ...

das Flugplatzleitermeeting

Donnerstag, 19. November 2026

SAVE THE DATE/
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@ Abschluss des Meetings

Einige Worte von Pascal Waldner,
Leiter der Sektion Flugplatze und Luftfahrthindernisse

Ruckblick
Danksagung

Bitte Ihre ausgeflllten
Fragebogen zuruckgeben
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@ 21. November 2024 ... Haltestelle Papiermiihle

l
‘wetteronline ®




Herzlichen Dank fir ILhre Teilnanhme und

- Bis bald
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