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Programme — Matin

e

Meeting 2025
Heure Théme Conférencier
09:30 - 09:35 Bienvenue au nom de la Direction Christian Hegner
09:35 - 09:45 Informations générales Philippe Roth
09:45 - 10:15 I’:ASST-QH — Un écosystéme basé sur la visibilité Patrick Lelievre
électronique
_ _ Nouvelle checklist environnement et apergu du plan Roger Bosonnet
10:15 - 10:45 : ,
sectoriel Ludovic Schneeberger
10:45 - 11:15 Pause
11:15 - 11:45 Expériences tirées du projet « marquage par boules » Harald Urban
Alexandre Iseppi
11:45 - 12:15 Gestion des drones dans le périmétre d’'un aérodrome Frédéric Loisy skyguide
Christian Savary
12:15 - 13:45 Lunch
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¢ Programme — Aprés-midi

Mecting 2025
Heure Théme Conférencier

13:45 - 14:15 Petite intervention - grand effet : OGN & SAR Daniel Ponzini

14:15 - 14:35 Tour de Suisse 2025 de 'ASA — Impressions générales \Ich?rtg; Eac:rr;ii)mperlin

14:35 - 14:45 ECCAIRS 2 : Nouveau formulaire et nouvelles fonctions Ronny Kiener Vi

14:45 - 15:05 Pause

15:05 - 15:35 Aérodrome de Mollis : Organisation de la FFLS Christian Peter MM ol sirort

15:35 - 15:55 Zgzégnatiques aéroportuaires actuelles et perspectives Philippe Roth © sz

15:95 - 16:00 Cléture de la rencontre Pascal Waldner O
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Philippe Roth
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FASST-CH — Un ecosysteme
baseée sur la visibilité
electronique

Patrick Lelievre, Espace aérien
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@ En route vers I'i-Conspicuity

AVISTRAT-CH ... et pourquoi pas ?

« Sl-2-1 Développement ciblé de I'espace aérien

« SI-2-3 Gestion dynamique de I'espace aérien « Un espace aérien connecté, plus efficace et géré
« Sl-2-4 Accés a I'espace aérien grace a la numeériquement

modernisation des équipements
SESE  Des améliorations de la sécurité grace a
I'adoption d’une visibilité électronique (e-

« Recommandations transpondeurs en espace E e .
Conspicuity) interopérable

Aviation générale
« Acceés a I'espace aérien avec restrictions limitées « Combler les lacunes en matiere de visibilité du

- Favoriser 'amélioration des capacités dans le trafic dans I'espace aérien inférieur
cockpit
Aéronefs sans pilote « Un acces flexible et équitable a 'espace aérien
. |ntégration des opérations au-dela du Champ de avec un minimum de I’eStI’iCtionS pOUI‘ tous IeS
vision (BVLOS) utilisateurs

AVISTRAT-CH : réagencer I'espace aérien suisse

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « FASST-CH — Un écosysteme basé sur la visibilité électronique
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e-Conspicuity vs i-Conspicuity

e-Conspicuity (perceptibilité électronique)

Terme génerique pour un ensemble de technologies susceptibles d’aider
les pilotes a avoir une meilleure conscience du trafic environnant.

i-Conspicuity (perceptibilité interopérable)

Capacité de différents systemes de perceptibilité électronique de
communiquer entre eux de maniere transparente, la perceptibilité mutuelle
des aéronefs equipés de ces systemes étant alors garantie quelle que soit
la technologie utilisee.
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+ Comment établir I’écosysteme i-Conspicuity sduhaité ?

— . . _ . ~
y‘ A__ ‘ \\ - C O“Splct“‘iv— - v 4 ~ :: -
@ o i-Co I ”Sp; ~ oS
A e . ' R
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Promouvoir 'adoption de I’e-Conspicuity pour construire un écosysteme

i-Conspicuity complet, y compris l'infrastructure au sol, dans le but

-
Enhanced ATS



@ Création de I'’écosysteme
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Cas pratiques (use cases)

Air-to-Air Situation Awareness

« Améliorer la vision panoramique des pilotes en leur fournissant des informations
sur les endroits ou rechercher le trafic.

« Simplifier la tache de corrélation des informations provenant des communications
radio et de la vision panoramique.

» La conscience accrue de la situation du trafic qui en résulte contribue a améliorer
le processus décisionnel du pilote pour une exploitation sire et efficace du vol;
(notamment en évitant de devenir un danger pour les autres aéronefs).

Traffic Awareness for drone operations

« Se concentre sur 'utilisation de la visibilité électronique des aéronefs pilotés pour
soutenir les mesures d’atténuation des risques aériens requises pour les
opérations BVLOS dans le processus SORA.

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « FASST-CH — Un écosysteme basé sur la visibilité électronique
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Le transpondeur est-il encore la réference absolue?

Al Transpondeur (XPDR) obligatoire dans les espaces ., " et
- dans lI'espace — a partir de 7'000 pieds au-dessus du
niveau de la mer (AMSL)

* Protection vols commerciaux IFR par ATC et TCAS
! E * Article 29 ORA

7'000 ft AMSL

espaces G et E en dessous de 7'000 pieds AMSL entre

At NON XPDR pas destine a prévenir les collisions en vol dans les
=~ avions légers VFR/IFR, parapentes, drones et hélicoptéres

VIAJS Le-Conspicuity remplit cet objectif
« Revision ORA pour rendre obligatoire I'e-Conspicuity

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « FASST-CH — Un écosysteme basé sur la visibilité électronique
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@ Quelles technologies a quelles fins

Airborne e-Conspicuity

/
<+=== Transponder with ADS-B Out

“~=~ ADS-L Out over SRD860
ADS-L Out over LTE

N J
=== ADS-BIn
====> ADS-L In over SRD860

ADS-L In over LTE

\_ UAT In W

Ground uplink
[ -——- ADS-L uplink over SRD860 )

ADS-L uplink over LTE

Enhanced ATS

UAT uplink
\_ P Y,
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Améliorer le principe « voir et éviter »

Taux de réussite actuel « voir et éviter » : ~ 50 %

La fourniture d’alertes de trafic augmente ce taux
de réussite

Objectif de TAESA : Améliorer le taux de reussite
« voir et eviter » pour atteindre 80 % grace a
I'i-Conspicuity

Avec votre aide, FASST-CH fera encore mieux !

Source: EASA Research Project EASA.2011/07 Scoping Improvements to 'See And Avoid' for General Aviation (SISA)
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¥ Rapport SESE D-4363 vs. J-3088

y « Planeur D-4363
[ - effectuant un vol

transcontinental entre

Segelflugzeug \ I,A”emagne et Ie Jura

D-4363

« NOTAM pas consulté
 FLARM utilisé

« Pas de transpondeur
« Pas de contact radio

« Surveillance visuelle de
I'espace aerien par le
personnel militaire au sol

30.06.2018 - 7.1 km au nord-ouest de I'aérodrome de Fricktal-Schupfart (LSZI), AG
Source : SUST Summarischer Bericht D-4363 vs. J-3088

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « FASST-CH — Un écosysteme basé sur la visibilité électronique
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¢ Rapport SESE D-4363 vs. J-3088

* Les informations par NOTAM doivent toujours étre
12:55:59 UTC consultées en fonction de la zone geographique

12:33:00 UTC
Fastkollision

nasasure o Des incidents similaires avec des parapentes

restent possibles (pas de transpondeur, mais équipés

d’ADS-L ou de FLARM)

« Les stations au sol FASST-CH peuvent
resoudre ce probleme

« Dans ce rapport, le SESE mentionne les
stations au sol OGN comme solution

« FASST-CH est utile pour les drones militaires, les
10 km zones réglementées et les opérations militaires

gen erales Source : SUST Summarischer Bericht D-4363 vs. J-3088

12:14:15 UTC

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « FASST-CH — Un écosysteme basé sur la visibilité électronique
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@ Options complémentaires a considérer

4 N

Utilisation de données e-Conspicuity

e-Conspicuity pour les drones

non certifiées pour soutenir les . S
processus ATS : {? Y

Enhanced ATS

ADS-L 4 mobile
(air-sol + sol-air)

~

Liaison montante d’informations
sur le trafic utilisant TUAT
= Eventuellement complétée par le FIS-B
(Flight Information Service-Broadcast)J

-

A plus long terme — visibilité électronique
air-air et air-sol a l'aide de 'UAT
(Universal Access Transceiver)

~

J

N\

4 )
Dispositifs autonomes ADS-B
1090 MHz a faible puissance o

NS ——
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U FASST-CH - Les jalons aujourd’hui ...

Depuis janvier 2025 A partir de janvier 2026
BASE LEGALE VALIDATION CONCEPT i-Conspicuity

Qg2
- 20 7ay

Depuis fin 2024 Depuis mai 2025

VISION COMMUNE RECOMMANDATION
TECHNOLOGIQUE

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « FASST-CH — Un écosysteme basé sur la visibilité électronique

Patrick Lelievre 14



U ...etal’avenir

A partir de 2035
A partir de 2028 NOTRE VISION
Un ECOSYSTEME 100% i-Conspicuous L .

Un espace aérien entierement
L'OFAC vise une généralisation compléte connecté, dans lequel tous les
dans I'espace aerien ECHO et crée les utilisateurs de tous les espaces aériens
conditions nécessaires a la mise en place peuvent accéder en temps réel aux
d’'un écosystéme entierement interconnecté informations relatives au trafic, a la

météo, a I'état de I'espace aérien et ...

En 2028
RESEAU AU SOL

Utilisation des antennes existantes pour

A partir de mi-2027
MANDAT e-Conspicuity EN VIGUEUR

Le mandat entre en vigueur (aprés envoyer des informations aux pilotes et
consultation) ; tous les avions dans améliorer la visibilité et la connaissance
I'espace aérien ECHO doivent étre de la situation dans le trafic aérien

visibles électroniquement

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « FASST-CH — Un écosysteme basé sur la visibilité électronique
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U La fiabilité est essentielle...

Make or Buy — En confiance

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « FASST-CH — Un écosysteme basé sur la visibilité électronique
Patrick Lelievre
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Nouveautés FASST-CH

www.bazl.admin.ch/fasst-ch

Information

available to

pilots in the
cockpit
Traffic

DABS
HX WX

Enhanced ATS

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « FASST-CH — Un écosysteme basé sur la visibilité électronique
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U Nouvelle liste de controle Environnement

Dépariement fe0eral de Fenviromement, des.
transports, G2 lenergle et e 1a communication
DETEC

‘Office fedéral de I"aviation civile OFAC
Office fedéral de I'snvironnement OFEV

Octobre 2025

Guide

Liste de contréle Environnement
pour la construction et I’exploitation
d’installations d’aérodrome

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 - Nouvelle liste de contréle Environnement et apergu du Plan sectoriel
Roger Bosonnet, Ludovic Schneeberger



@ Encore une nouvelle réglementation ?

* Directive de 'OFAC sur la collecte et la fourniture de
donnees, en vigueur depuis le 18" janvier 2025.

* Ordonnance sur 'améenagement du territoire du 15 octobre
2025, nouvelles prescriptions relatives aux géodonnées et
nouvelles obligations pour les exploitants d'aerodrome.

* Et maintenant : liste de contr6le Environnement pour la
construction et I'exploitation d’installations d’aerodrome,
OFAC/OFEV d’'octobre 2025.

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 - Nouvelle liste de contréle Environnement et apergu du Plan sectoriel
Roger Bosonnet, Ludovic Schneeberger



@ Liste de contréle Environnement : pour quoi
faire ?

* Pour les projets de construction et d’exploitation d'aérodromes qui ne necessitent
pas d’étude d'impact sur I'environnement (EIE).

* Le dossier de demande doit fournir des informations sur les effets du projet sur
I'aménagement du territoire et I'environnement (ordonnance sur l'infrastructure
aeronautique).

« La liste de contréle Environnement explicite les exigences sur le plan formel
(documents de demande requis) et matériel (preuves requises pour se conformer
a la loi).

« La liste de contrOle environnement n'exige aucune information supplémentaire sur
le droit de I'environnement, mais doit indiquer les domaines environnementaux
concernés et les mesures permettant de réeduire les impacts sur I'environnement.

 La nouvelle liste de controle n’exige pas plus qu’auparavant, mais ...

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 - Nouvelle liste de contréle Environnement et apergu du Plan sectoriel
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Exemple fictif avec des informations insuffisantes

U Situation actuelle insatisfaisante

Domaines

1. Situation initiale

(Etat actuel ; exploitation générale
et aéronautigue)

2. Etat final de
I'infrastructure

(Conséguences de la réalisation
du projet sur Finfrastructure,

5. Etat final de
I'exploitation

(Conséguences de la réalisation
du projet sur Fexploitation

4. Phase de chantier

(Conséguences durant les phases
de chantier)

5. Appréciation et
mesures

commune xy, il n'y a pas de
forét dans le périmétre du
projet.

concerme

concerneé

concerng

exceptées celles purement liées a | aéronautique)
I'exploitafion aéronautique)
Mature et paysage Situation actuelle A peine touche : : Intervention a peine
perceptible
Patrimoine, Pas connu Aucunes Aucunes - -
monuments,
archéologie
Foréts Selon le plan de zone de la Pas d'évaluation car non Pas d'évaluation car non Pas d'évaluation car non Pas d'évaluation car non

concerneé

Protection des eaux

Il y a un petit ruisseau a
proximité du projet.

M'est pas a prevoir

Aucunes

Chasse et péche

Protection de I'air

Bruit et vibrations

Cf. rapport séparé dans les
documents de demande

Cf. rapport séparé dans les
documents de demande

Cf. rapport séparé dans les
documents de demande

Cf. rapport séparé dans les
documents de demande

Cf. rapport séparé dans les
documents de demande

Rayonnements (non
ionisant)

Il n'y a pas de sources de
rayonnement non ionisant
dans le périmétre.

Pas d'évaluation car non
concerng

Pas d'évaluation car non
concerné

Pas d'évaluation car non
concerné

Pas d'évaluation car non
Concermné

Déchets et substances

Oui

MNon

Qui

La démolition génére des
déchets de construction.

Protection des sols et
agriculture

Pas concermné

Pas concemné

Pas concemé

Pas concerné

Pas concerng

Accidents majeurs

Pas connu

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 - Nouvelle liste de contréle Environnement et apergu du Plan sectoriel
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De la matrice au rapport environnemental

Actuellement A I'avenir
Matrice des impacts sur I’environnement Rapport environnemental

Domaines 1. Situation initiale 2. Etat final de 3. Etat final de 4. Phase de chantier 5. Appréciation et —
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Légende :
- Aucun impact environnemental (pas de mesure)
[s] Limpact environnemental est restreint par des mesures standard.
] Limpact environnemental est restreint par des mesures complémentaires.
. < . . N s
» matrice a remplir » rapport environnemental a élaborer

» 13 themes a documenter par phase » 16 themes a documenter par phase
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La liste de controle est une aide

Le rapport environnemental doit ...
- indiquer si et dans quels domaines le projet a un impact sur I'environnement
- présenter I'etat initial et le perimetre d'étude

- fournir des informations sur chaque domaine environnemental, un simple
OUIl ou NON ne suffit pas

- mettre en évidence les éventuels conflits environnementaux (p. ex.
protection contre le bruit vs protection du paysage) et justifier la variante
choisie

La liste de contréle environnement est un outil de travail, mais elle est
complete (47 p.) et complexe (parties techniques et juridiques exigeantes)
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oints de controle avec questions

3.13 Emissions lumineuses

3.13.1 Installations d'éclairage de nuit

Introduction

Les personnes, les animaux et les plantes, ainsi que leurs biocénoses, la diversité des espéces et les
habitats parfois spécifiques de ces demiéres, mais aussi le paysage noctumne, doivent étre protégés de
la lumiére artificielle, celle-ci pouvant devenir nuisible ou incommodante. Cette question concerne en
particulier I'éclairage des aires de trafic, des parkings et des chantiers de nuit qui jouxtent des lieux a
utilisation sensible (notamment des logements). Le balisage lumineux des obstacles a la navigation

aérienne peut également perturber les étres humains et les animaux.

Les émissions lumineuses générées dans 'environnement par des installations fixes entrent dans le
champ d'application de la LPE. L'éclairage de ces installations doit donc respecter le principe de la

limitation préventive des émissions et ne doit pas entrainer d'effets nuisibles ou incommadants

La NIE doit présenter les mesures de limitation des émissions qui doivent étre prises pour éviter que

I'eclairage porte atteinte aux étres humains ou aux habitats d'animaux nocturnes

Points a vérifier

Questions

Le projet inclut-l la
mise en place de
nouveaux
éclairages ou le
remplacement
d'éclairages
existants ?

Explications et remarques

Il faut tenir compte non seulement de I'éclairage des
batiments et des aires de frafic, mais aussi des parkings
éclairés, des surfaces publicitaires, des enseignes
lumineuses, du balisage lumineux des obstacles et des
chantiers de nuit

Bases légales et autres
documents

LPE ; LPN ; LChP ; LFSP.

Questions

Explications et remarques

Bases légales et autres
documents

L'éclairage est-il
neécessaire ?

Eclairer uniqguement ce qui doit I'étre.

Si un éclairage est nécessaire pour des raisons de sécurité ou
doit satisfaire aux exigences d'une norme, sa nécessité est
censidérée en principe comme acquise.

Envisager le démontage des éclairages existants.

art. 1etart. 11 LPE

Des habitations ou
des espaces
naturels dignes de
protection se
trouvent-

ils @ proximité ?

Il faut éviter I'illumination indésirable des habitations ou un
eblouissement incommodant.

La lumiére artificielle porte atteinte aux habitats des animaux
noctumes, avec des conséquences parfois mortelles pour les
étres vivants. L'aftrait qu'exercent les lampes sur les animaux
noctumes dépend fortement de leur spectre lumineux. Les
insectes sont particulierement sensibles aux composantes
ultraviolette et bleue de la lumiére. Selon de premieres
études, les lampes LED semblent beaucoup moins attirer les
insectes que les sources lumineuses usuelles. En outre, ces
animaux sent moins attirés par les LED de couleur blanc
chaud que par les LED blanc froid.

art. 11 LPE ;

art. 3et18,al. 1" et 17,
LPN:
art. 7, al. 4, LChP

« Apres une introduction, la liste de
contrble contient pour les 16
themes des questions concretes
sur le projet.

« Les questions sur fond bleu

doivent étre repondues pour tout
projet.
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Suite de la démarche

La liste de contrble Environnement sera communiquée
prochainement a tous les exploitants d'aérodrome.

Sa version la plus recente est disponible en allemand et en francais
sur le site Internet de 'OFAC.

Les aérodromes sont tenus de respecter des a présent les
exigences de la liste de contrble pour toute nouvelle demande.

L'OFAC a convenu avec I'Association suisse des aerodromes (ASA)

d'organiser une réunion d’'information au cours du premier semestre
2026.
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Apercu du plan sectoriel
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@ La coordination : base pour élaborer et
adapter les fiches

Amenagement
du territoire

Environnement

Bases légales: art. 13 LAT, art. 14 ss OAT en lien avec l'art. 87 Cst.
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U Le PSIA : cadre de référence

PSIA — partie conceptuelle

PSIA — protocole de coordination
PSIA — fiches par installation

des intéréts par étapes

ée

< Pes

e
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@ Participation des parties concernées

Canton

/
/7 Protocole de coordination \\

| 1 ,

Confédération™ _  Fiche parobjet ~ _ 7 Communes

-
~ - -

- e == ™

Exploitant
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¢ Exemple 1/5 Champ d’aviation de Zweisimmen

Demande

Autoriser le transport de personnes en hélicoptere a des
fins touristiques.

» nécessite une adaptation de la fiche PSIA

» nécessite une modification du réglement d’exploitation

E 5 T L E G UWNGE N

Zweckbestimmung:

Der Flugplatz Zweisimmen ist ein privates Flugfeld. Er dient den
Touristik- und Geschaftsfliigen sowie dem Motor- und Segelflug-
sport, inklusive der fliegerischen Aus- und Weiterbildung fiir Fl3-
chenflugzeuge. Er ist Standort von Helikopterunternehmungen fiir
Rettungs-, Arbeits- und Transportfliige. Er funktioniert zusammen
mit den Flugplatzen Saanen und St. Stephan als Flugplatzsystem
mit klarer Aufgabenteilung, regional sollen keine doppelspurigen
Luftverkehrsangebote entstehen.
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Exemple 2/5

Héliport de San Vittore

Demande

Autoriser un camp annuel de vol a voile.

» nécessite une adaptation de la fiche PSIA

» nécessite une modification du réglement d’exploitation

‘“'D ECI1 S 1 0O NI

Funzione dell’impianto:

L'eliporto di San Vittare & un eliporto privato. E utilizzato soprattutto
per lavoro aereo (trasporto di materiale e persone) e, in misura li-
mitata, per voli privati sportivi e da diporto, per voli di istruzione e
perfezionamento nonché per la manutenzione e I'hangaraggio di
elicotteri.

Un campo di volo a vela pud essere organizzato per una durata mas-
sima di circa due settimane consecutive I'anno.

Perimetro dell’aerodromo:

Il perimetro dell’aerodromo delimita il comprensorio necessario per
gli impianti aviatori, compreso il settore per le opere edili e le su-
perfici d'esercizio (cfr. rappresentazione grafica [1]). Il Cantone e i
Comuni ne tengono conto nei propri piani direttori e di utilizzazione.

L'area destinata al volo a vela (cfr. rappresentazione grafica [2]) pué
essere utilizzata esclusivamente a tal fine. Su di essa non & autoriz-
zata l'installazione di infrastrutture permanenti.
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Exemple 3/5 Aérodrome militaire avec utilisation
civile de Payerne

Demande

Elargir les heures d’exploitation et les quotas de
mouvements durant les heures sensibles (début/fin
de journée et week-ends).

» nécessite une adaptation de la fiche PSIA

» nécessite une modification du reglement d’exploitation

L'explottation civile se présentera de la maniére suivante, dés lors quele
reglementd’exploitationdu 27 septembre 2013 aura éte ad apté et aura fait
I'objet d’'une décision de modification du réglement d’exploitation - cadre
horaire de base du lundi au vendredi de 07h00 & 19h00. Cadre horaire
étendu du lundi au vendredi de 06h00 a 07h00 (moyennant accord dela
Base aénenne militaire) et 19h00-22h00, contingenté a 600 mvis/an
Cadre horaire étendu également le samedi de 8h00 a 22h00 contingenté
a 500 mvtsian, pas de décollage entre 12h00 et 13h00 sauf si les vols sont
reportés pour des motifs technigues, météorologiques ou de trafic agnen.
Enfin, le dimanche et les jours fénes, cadre horaire étendu de 10h00 &
12h00 et 13h30 a 20h00, contingenté a 200 nmvts/an. En fonction de'éva-
luation de I'impact de I'élargissement des heures d’ouverture et de 'aug-
mentation des contingents sur les comdors faunistiques suprarégional,
des mesures d’accompagnement devront &étre mises en ceuvre.
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Exemple 4/5 Aéroport régional de Bressaucourt

Demande

Construire une aire de trafic revétue de 9 a 12 positions selon
I'envergure (dimensions de I'aire de trafic: 95 m x 65 m /6’175 m?).

» ne nécessite pas une adaptation de la fiche PSIA

* Le projet s’insere dans le périmétre PSIA.

* |l subsiste une marge suffisante dans le potentiel
PSIA pour absorber 'augmentation du nombre de
mouvements.

* L’aire de trafic remplace le projet initial de 4 hangars.
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Exemple 5/5 Aéroport régional La Chaux-de-
Fonds-Les Eplatures

Demande

Autoriser I'agrandissement d’un parking pour avions.

» nécessite une adaptation de la fiche PSIA

» ne nécessite pas une modification du reglement d’exploitation

Périmeétre d'aérodrome:

#\ ' Perimeétre: voir carte. Le périmétre fixé englobe les constructions et
- @\ les installations nécessaires a |'exploitation aéronautique, en inclu-
#2 ant les futurs hangars au sud [1] et au nord [2] de la piste, le ral-
-4 longement de la piste [3] et I'agrandissement d'un parking pour
~ avions [4].
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U Messages

 veérifier si le projet s’insere dans le cadre fixé par la fiche PSIA

« compter au minimum une année et demie pour adapter une fiche (chaque aérodrome
se trouve dans un contexte spécifique)

Durees tirees des exemples précedents, depuis le depbt du dossier complet a
I'adoption de la fiche par objet par le Conseil fédéral:

Zweisimmen, environ 5 ans Payerne, environ 1 année et 7 mois

San Vittore, environ 1 année et 4 mois Les Eplatures, environ 1 année et 8 mois

« sij possible procédures paralleles entre 'adaptation de la fiche PSIA et la modification
du reglement d’exploitation / 'approbation des plans

« contacter la section LESA des le début du projet (lesa@bazl.admin.ch)
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U LESA

Merci de votre attention.
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Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fiir Zivilluftfahrt BAZL
Confédération suisse Office fédéral de I'aviation civile OFAC
Confederazione Svizzera Ufficio federale dell'aviazione civile UFAC
Confederaziun svizra Federal Office of Civil Aviation FOCA

Experiences du projet « boules
de balisage »

Harald Urban, SIAP
27 novembre 2025



Contexte

Engelberg

80 Meter abgestirzt: Gleit-
schirmpilot und Passagier kom-
men ums Leben

Am Mittwochnachmittag ist in Engelberg ein Gleitschirmflieger mit seinem Passagier it
lizei

eieflogen und daraufhin rund 80 Meter abgestiirzt. Wie die Kantonspo
Obwalden mitteilt, sind beide Manner noch vor Ort gestorben.

» Type d'obstacle : cables de transport de
matériel, cables a foin

« Concernés : utilisateurs de I'espace
aerien en dessous des hauteurs
minimales SERA et espace aérien
inférieur en général

« La majorité des collisions concerne des
cables de transport de matériel /

cables a foin

Inddents
ra

WOLFENSCHIESSEN

Zwei Gleitschirmunfille innert sechs
Stunden: Pilotin und Pilot touchieren
Zugseil von[Materialseilbahn|- und miissen
aus Baumkrone gerettet werden

Am Samstag blieb eine Gleitschirmpilotin in Wolfenschiessen in einer
Baumkrone hangen. Sie musste durch Spezialisten geborgen werden.
Kurz danach blieb ein weiterer Pilot hangen. Es war nicht derselbe
Baum.

Collision avec des cibles
Mombre d'incidents 2020-2024

2020 2021 a2z 2073 2024
Anneée
© 2025 OFAC
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https://s.geo.admin.ch/9ca7ca130e

Focus : cables de transport de matériel

 Tres faible visibilité

« Maijoritairement en propriété
privée
— proportionnalité pour la
promulgation des mesures de
sécuriteé

« Enregistrement historique il y a
plus de 30—40 ans
— mesuré autrefois sur cartes
et approuvé ! Cependant trop
imprécis pour les exigences
actuelles

« Taux le plus élevé de non-
conformités de balisage parmi
tous les types d’installations

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « Expériences du projet « boules de balisage »
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@ Focus : cables de transport de matériel

Bergstationt

En jaune:
emplacements
selon l'inspection du
13.11.2025

En rouge: comme | o R N
publiés auparavant S TS e s

Y1B2625 1133595600 6,7R0

¥263BE10125

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « Expériences du projet « boules de balisage »
Harald Urban



Probleme : non-conformités

« Anciens balisages détériorés ou endommageés.
Cout de 2 boules de 90 cm : env. 1'500 CHF

* Introduction de I'obligation d’enregistrement en 2019 et
adaptation de la directive:

Condition DDPS : obligation de balisage 60 m — 40 m AGL
* Propriétaires souvent inconnus / difficiles a identifier / décédés

« Art. 66, 68 et 69 OSIA pratiqguement impossibles a contrdler pour les
cables de transport

Art. 66: «Le propriétaire d’un obstacle est Art. 68: ' «Les obstacles qui n’ont plus
responsable de I’état irréprochable du d’utilite doivent étre enlevés dans
marquage prescrit, du bon fonctionnement I’'année suivant la date de leur

du balisage lumineux et du respect des autres | désaffectation et leur propriétaire doit
mesures de securité ordonnees. » annoncer leur demontage par écrit a

I’'OFAC ou par l'intermédiaire de
l'interface nationale d’enregistrement des
données.»

Art. 69: «Le
propriétaire d’un
obstacle doit informer
I’OFAC de I’aliénation
ou de la suppression
de cet obstacle.»

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « Expériences du projet « boules de balisage »
Harald Urban



Probleme : non-conformités

... et autrefois,
aucune mesure de
hauteur précise ni
contrble n’étaient
possibles !

Cela n'est devenu
possible qu'avec
I'arrivée du

Rope Tracker®.

Cable a foin n°NW22000440

Entrée de la demande a 'OFAC : 07.11.1983
Hauteur déclarée : 40 m AGL

Hauteur mesurée avec

RopeTracker® : 73.63 m AGL

Céble a foin n°NW22000363

Entrée de la demande a 'OFAC : 03.08.1976
Hauteur déclarée : 100 m AGL

Hauteur mesurée avec

RopeTracker® : 158.02 m AGL
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Notre approche

* Au lieu de « procédures pénales »
— approche pragmatique et axee

sur la sécurité

(Qui contacter si le propriétaire n’est pas
clair ?...)

« Approche itérative : récolter des
connaissances, ajuster la tactique

* Processus structuré : analyse —
planification — mise en ceuvre

 Focus sur la réduction
immédiate du risque

r . 4 WV . el
8 Extrait du geoportail Swisstopo

-~

7 Couche : modele de hauteur de la surface rocheuse
Y 4 En : emplacements des cables a foin

= == L = -~ Z B
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Projet pilote boules de marquage 2023

Oberrickenbach

Peut-on éliminer les non-conformités en simplifiant la directive ?
Une boule de seulement 60 cm de diametre est-elle également adequate ?

Résultat :

Boules de 60 cm
satisfaisantes — effet
équivalent a 90 cm
Visibilité plus
importante que
diametre

Méthode de montage
deéterminante

La directive AD [-006
peut étre adaptee!
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Extension projet pilote boules de marquage
2024-2025 — BUDGET ATTRIBUE

« NOUVELLE QUESTION : Quelle efficacité aurait une future adaptation
de la directive AD I-006 « obstacles a la navigation aérienne » et

comment la maximiser ?

Richtlinie AD 1-006 «Luftfahrthindernisse», V2.1

NEUE Richtlinie V2.2

Anbringung von orangen kugel- oder birnenfér-
migen Markierungen mit einem Durchmesser von
mind. 90 cm (temporare Anlagen 60 cm) auf der/den
Tal- und Bergstation(en) auf mind. 2.50 m
Bodenhdhe, sowie auf der/den Spitze(n) des/der
Masten/es und/oder auf der/den diese
Seilabschnitte betreffenden Zwischenstitze(n)

Anbringung von orangen kugel- oder
birnenférmigen Markierungen mit einem
Durchmesser von mind. 60 €¢m bei der Tal- und
Bergstation auf mind. 2.5 m Bodenhdhe. Diese sind
so zu platzieren, dass sie moglichst von
allen Seiten, in jedem Fall aber fir talseitige

Helikopteranfliige, gut sichtbar sind, sowie auf den
Spitzen jener Masten, die einen Seilabschnitt mit
einer Bodenhdhe von 40 m eingrenzen

« Budget unique de 50'000 CHF accordé !
POUR QUOI ? OU ? COMMENT ?
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O A QUOI SERVIRONT LES 50'000 CHF ?

P S Pro palette: 32 Halbschalen = 16 | v
p Kugeln, d. h. es wéren 2 Paletten fur >
- ! insgesamt 25 Kugeln zu transportieren l 5
Yoinieig - - = .

Type de boule :
« 5 fabricants testés en CH et a I'étranger
« Choix : « boule balle de golf »
— meilleur rapport qualité/prix e - -
Boules congues a la base pour lignes a haute tension kg QT

Die Markierung der Talstation erfolgt mittels einer

L Stangenvorrichtung bestehend aus:
’ e 1x Steckeisen (@ 26 mm, Lange je 1.5m)
)

Matériel de montage :
- Choix :
# * Support sur méat pour les stations aval e st o Sttt et e 10
« Cable en acier pour les stations amont S i

/r >

e 1x Stahlrohr (@ 33.7 mm, Wandstérke 3.2 mm, Lange 2 m)
e 1x Grundplatte (100x100x6 mm Stahlplatte)

20 kg

Siehe rechts. Gesamtgewicht Stangenvorrichtung, inkl. Kugel: ca.
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Approche 1 : subvention
partielle pour toutes les

installations soumises a
I’obligation de marquage

Approche 2 : équiper
uniquement les plus hautes
installations

Approche 3 : équiper
uniquement cables a foin

© OU INSTALLER LES BOULES ACQUISES ?

Approche 4 : « rangement »
complet d’hotspots définis

+ Théoriquement, de nombreuses
installations pourraient étre
équipées

= Aucune garantie de montage
méme avec subvention

= Données de propriétaires
insuffisantes

= Faible effet : la subvention
couvre seulement 10-15 %

= Charge administrative élevée
pour un bénéfice limité

+ Priorisation des installations les
plus « dangereuses »

+ Priorisation simple selon la
hauteur

= Hauteur # danger réel

- La dangerosité d’une installation
ne dépend pas uniquement de la
hauteur

- Seulement ~50 % des
installations >100 m peuvent étre
équipées avec le budget

+ Priorisation d’un type d’obstacles
mal représenté dans les données
TLM

+ visibilité et sécurité augmentées
pour les types d’obstacles les
moins visibles

- Seulement ~12 % des cables a
foin concernés par I'obligation de
marquage peut étre équipés

= Travail d’identification et de
montage éleve

+ Effet maximal du budget
dans des zones
geéographiquement limitées

+ Mensuration compléte,
publication et marquage dans
les hotspots

+ Meilleure awareness des
obstacles pour les pilotes

+ Logistique plus efficace
grace a proximité
geographique

- Certaines installations
dangereuses hors Hotspots
restent non marquées
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© OU INSTALLER LES BOULES ACQUISES ?

« Exportation des données
de tous les cables

« Formation de clusters —
identification des zones

by

a cable les plus denses

* Priorisation : Stanserhorn,
Brienzersee, Engstligental

« Début au Stanserhorn
petite zone, densité
elevee, logistique
favorable
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¢ COMMENT PLACER LES BOULES ?
Relevé au Stanserhorn

 Relevé complet de tous les cables de transport

 RopeTracker® donne la hauteur (y c. la fleche) + coordonnées
= détermination précise de la nécessité de balisage
= référence pour la planification du montage

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « Expériences du projet « boules de balisage »
Harald Urban
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@ COMMENT ? Campagne de balisage Stanserhorn

" Legende Farbe Kugeln: \ ‘i_'

Grin: erreichbar mit Gelandefahrzeug

erreichbar mit Lufttransport oder zu Fuss (jedoch mit grossem Aufwand)
Orange: Kugeln in gutem Zustand
Rot: Kugeln auf 5 m hoher, einbetonierter Stange

« Veérification de
I'accessibilité (4x4 / a
pied / transport aérien)

/ Lawsie o Recensement et
o e évaluation des boules
3 existantes

* Prise en compte des
différences de balisage
selon le type
d’installation

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « Expériences du projet « boules de balisage »
Harald Urban
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@ COMMENT ? Campagne de balisage Stanserhorn

Hewte | < | > 2 -8, Juni2025

Montag
2

06:00 I Neuchitel -> BEBECO Minchenbuchsee

07:00 ¥ Tanken 5 Anhangerz

I-> BAZL und Material lade
08:00 I-> Wilderswil
09:00 IMamuiahden
10:00 I-> Alpinlift Helikopter AG
11:00 Lagerung Kugeln bei der

Alpiniift Helikopter AG

12:00 l—» Wiesenberg & Depot Kugeln 12,13

lMlmiapKn.}iﬂS
ll}epntm.;as
Transport Kugeln
Ober Kneu 19, 26,
25,24,23,28, 27
l[)ewun.;u?
l[)ewuh-;unsm
IMummguz

16:00

Depot Kugeln 49,

e 3112.43;3\.3&.40.50&
Depot Kugel 36, 35, 48, 47, 34 und Depot

o |

|->Ta|s|zﬁunahuinbann

19:00 |Deputlmgdn2|.22

|7= Hotel

20:00 |Vu|‘buu'hlng Niichster Tag

22:00

Dienstag
3

Ivmamm

I -= Talstation Cabric
I Depot Kugeln 21, 2
I -= Bahnhof Stans

| Montage kuger 40
|f= Kugeln 47, 48
Monta
ge

Kugeln
-= Kuge
Mnllh

-
.M;

-> Neuchitel I 1734 Abfahrt kic St

Mittwoch Donnerstag Freitag
4 5 6

-> Bahnhof Stans

-= Talstation M5B Ober Kneu
-» Ober Kneu

-> Kugel 19
Montage Kugel 19
-= Ober Kneu

-= Kugeln 28, 27
Maontage Kugeln
28.27

Mﬁl;ltenel Michael £
Montage Kugeln 12, 13, 09

-+ Kugel 38 > Kugeln 5 und 6

lln-;elssn-mﬁuu
lm-;elsan-mﬁuu
-> Landeruiser

Ilu._;unsm-iﬁ

-> REGA
‘Wilderswil

l-> Ober Holzzwang
-= Kugeln 17, 18

I-> Material abgebe
-> BAZL

I-> Bahnhof Stans Montage Kugeln 17, 18

| kugei 35,36

IMnnhgelmgdiS&Sﬁ = Landcruiser

Elaboration du
planning

Prise en compte des
ressources
disponibles

Prise en compte des
limitations d’acces

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « Expériences du projet « boules de balisage »

Harald Urban
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Enseignements de la campagne de montage

lag

Garrosserie und Spritzwerk!

! WM—% Tf‘aj&n’:«”“‘"'
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Action de montage au Stanserhorn

« Logistique et effort physique importants
« Montages parfois seul en terrain alpin

« Dépendance de la météo — ajustements du planning

« Constat : projet réalisable, mais seulement échelonnable avec des partenaires

» Nécessité d’appliquer I'obligation de marquage pour tous les types d’installation par zone

Ressource Volume de travail Explication

Harald Urban (chef de
projet)

Christian Kindler
Michael Miintener
Marco Walcker (REGA)
Peter (pilote REGA)
Beat Fahrni (REGA)

Alpinlift Helikopter AG
Propriétaires
d’installations (16)

62 h de mise en ceuvre + 5 jours de
planification + 16 h de coordination +
16 h de post-traitement

1 jour (mardi)

2 jours (mercredi & vendredi)
2 jours (mercredi & jeudi)

1 jour (jeudi)

1.5 jours

0.5 jour

@ 1-2 heures/propriétaire

Interventions de montage selon le planning, planification de la logistique, contacts avec les
propriétaires, mise a jour des données.

Soutien lors de cing opérations de montage, notamment pour le transport et les
installations en terrain pentu.
Plusieurs interventions de montage en terrain difficilement accessible.

Soutien ponctuel, accompagnement lors des interventions par hélicoptére et des montages
en terrain raide.

Soutien lors de I'action de montage du jeudi avec I'hélicoptére.

Planification (4 h), optimisation des boules (1 jour), transport aérien par hélicoptére (0.5
jour).

Contacts avec les propriétaires, évaluation de la situation, solutions logistiques alternatives.

Accompagnement, choix des emplacements, assistance (6 personnes activement
engagées : 2 h chacune).

« Charge de travail totale : 203.1 heures réparties sur 8 personnes pour

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « Expériences du projet « boules de balisage »

Harald Urban
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Trois mesures de mitigation

1. Corriger les publications : RopeTracker®, drone, TLM, annonces-pilote

2. Identifier les propriétaires et désactiver les installations inexistantes
REMOVE, collaboration avec Swisscom, annonces-pilote

3. Balisage des installations soumises a I'obligation d’enregistrement

Enseignement important :
L'étape 3 n'est envisageable
de maniere sérieuse que si les
étapes 1 et 2 ont été achevées

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « Expériences du projet « boules de balisage »

Harald Urban 25



Corriger les publications

£ . Etat des publications aéronautiques
Tvpes de releves : de cables de transport

 RopeTracker® : emplacement et hauteur précise
« NOUVEAU, drone : idéal pour cables difficiles d’acces
 Annonces-pilote via surveillance externalisée V

= Corrigés avec synchronisation TLM = Mesurés avec Ropetracker/Drone

= Encore a mesurer

« NOUVEAU - Synchronisation données Obstacles avec données TLM Swisstopo :
Correction des coordonnées / hauteurs de cables avec pyldnes ou point d’ancrage
bien visible sur la photo aérienne.

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « Expériences du projet « boules de balisage »

Harald Urban 26



U Méthode de détermination de I’obligation de balisage

Adaptation tactique :
Hotspots = « rangement »
par vallées

Determination

obligation de Profil du

Type d’installation / set de

données ropriétaire
marquage prop
Téléphériques a concession
fédérale
N/ Ligne de transport a cables

Téléphérique

Télécabine

Telésiege Transports & cable Données TLM Swisstopo | EN regle générale

une personne

Téléski morale

Téléphérique d'entreprise

Lignes a haute tension

Cables de transport de materiel
(avec pylbnes)

Collaboration avec

Lignes téléphoniques Swisscom

Cables de transport de foin,
conduites d’eau aériennes ,
installations de minage a cable,

«a la main et sur place» | En régle générale
avec Ropetracker®, une personne
drone, GPS privée

cables...

S T R ) e D

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « Expériences du projet « boules de balisage »
Harald Urban 27



Résultat des relevés
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Obligation de balisage =

I’échelle suisse

Etat actuel selon la base de données d’obstacles :
1'111 installations ont une hauteur 240 m
et sont ainsi soumises a I'obligation de balisage

Matériel nécessaire par installation :

= 2 boules + 1 cable acier en amont + 1 support aval
=2 x 255.12 CHF + 36.05 CHF + 106.91 CHF

= 653.20 CHF

= Total : 725'705 CHF

Main d’ceuvre nécessaire pour les relevés :

53 installations
eté 2025 = 110.5 heures de travall

873.4 heures de travail
105 jours de travalil

429 restantes
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Main d’ceuvre nécessaire pour le montage :

32 boules

au Stanserhorn 203.1 heures de travail

1'111 installations

2'222 boules = 14'103 heures de travall

5 ans / 1 personne

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « Expériences du projet « boules de balisage »
Harald Urban
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@ Suite du projet

* En plus du « rangement » des cables de transport, des non-conformites
doivent egalement étre supprimées chez les autres types d’obstacles
dans ces mémes hotspots

« Sensibilisation a la problématique

« Externalisation du montage des boules et des relevés — actuellement
les options suivantes sont examinées :

» Stations aval : (atteignables en 4x4) : troupes du génie / armée
» Stations amont : REGA

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « Expériences du projet « boules de balisage »
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U Questions ?
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\_ A\ N 5D cantonale vaudoise o
SRHTX 0 skyauide

Gestion des drones dans le
perimetre d’'un aérodrome

Christian Savary, spécialiste 3°*™® dimension Police cantonale vaudoise
Frédéric Loisy, U-Space Business Product Manager Skyguide

Alexandre Iseppi, chef d’aérodrome LSTO
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Problematique de la gestion des drones

Chef d’aérodrome

* Nombreuses demandes d’autorisations (charge de travail)

* Difficulté a obtenir des informations cohérentes, structurées
et précises de la part des demandeurs

* Tracabilité des demandes et des autorisations

Pilote de drone

* Différentes zones nécessitant des demandes d’autorisations a
différentes autorités

* Différentes sources d’informations a consulter

* Procédures différentes dans chaque région

* Complexité et temps nécessaire pour obtenir une autorisation

* Coltd’une autorisation

Pilotes avions et hélicopteres
* Aucune information sur les activités de drones
autorisées




Bases légales fédérales

OACS

=> Art. 34

Pour réduire les nuisances et le danger auquel les personnes et les biens sont exposés
au sol, les cantons peuvent, en vertu de Uart. 51, al. 3, LA, édicter des prescriptions
applicables aux aéronefs sans occupants d’un poids allant jusqu’a 25 kg.

Bases légales vaudoises

07.2019 Entrée en vigueur du RISA (VD)

(Reglement concernant Uinterdiction de survol de périmetres déterminés par des
aéronefs sans occupants de poids inférieur a 30 kg)

01.2023 Entrée en vigueur de la nouvelle OACS (CH)

(Ordonnance du DETEC sur les aéronefs de catégories spéciales)
=>» Ratification de la reglementation UE par la Suisse
= De nombreux articles du RISA sont caduques ou redondants

?2?2.2026 Actualisation du RISA "2.0" (VD) avec la création d’une loi cantonale f
=>» Mise a jour de la législation en tenant compte des modifications CH et UE - 24|
=>» Intégration d’un guichet unique d’annonces de vols de drones

=>» Suppression de zones d’interdiction redondantes / cohérence nationale

2
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PATRIE "~
> 90 zones > 43 zones
44 autorités 12 autorités

6 zones 11 zones >20 zonfes >20 zoqes

l I” ‘ m 6 zones
P ) A ‘ |l ‘
S diliith
5 zones 2zones 10 zones 7 s0nes
% //\\ 10 zones swissgrid
y / \ 3-6 zones

/année

29 zones 3-6 zones

( /année TEMPORARY
TEMPORARY ’




Mis en service sur U’'entier du Canton de Vaud au 1¢" janvier 2025, le Swiss Drone Portal c’est :

skyguide

>4'100 plans de vols déeposés a ce jour PLANS DE VOLS DEPOSES

I 187
I 233

Les retours utilisateurs a ce jour:

= Autorités :
 Simplicité d’utilisation
‘/  Simplification de la gestion des autorisations
* Validation ou refus de la demande d’autorisation en un clic
* Visualisation de la situation du jour J et du lendemain instantanée

=>» Télépilotes :
 Simplicité d’utilisation, intuitivité
\/ * Visualisation claire des zones restreintes
 Unseul point d’entrée, méme en cas de multi-autorités

X * Facturation des demandes d’autorisation par certains aérodromes (entre CHF 20.- et 462.55)



skyguide

Point de vue de la Police cantonale vaudoise :

s

Police

cantonale vaudoise

(3]
©
c
o
]
cC
(1]
(&)

e
-
O
>

Simplicité d’utilisation et visualisation claire des vols annoncés sur le Canton
Nombre croissant d’utilisateurs (télépilotes), cela malgré la phase "test"

Gestion simple des autorisations de vols lors de zones d’interdiction temporaires
Historique et traitement des données aisé

Evolution permanente de la plate-forme en fonction des besoins

Réactivité et proactivité du personnel Skyguide

Facturation des autorisations par certaines autorités qui est a proscrire
» Certains pilotes renoncent a déposer des plans de vols en raison des frais
» Charge de travail supplémentaire et délais de réponse prolongés



- Skyguide
N Swiss Drone Portal

A N S

Rencontre des chefs d aerodrome
27.11.2025




Swiss Drone Portal skyguide
Agenda

De quoi s’agit-il ?

Pour qui ?

Quels services ?

Quelle valeur ajoutée ?

Qui l"utilise aujourd’hui ?
Live demo

Skyguide beyond horizons



Swiss Drone Portal skyguide

Objectif pour les autorités
Soutenir les autorités dans leur gouvernance des opérations
de drones dans tout I'espace aérien suisse

o @

Skyguide beyond horizons 10
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Swiss Drone Portal
Soutenir les Autorités

Digitaliser la gestion des autorisations de vols de drones
Savoir qui est autorisé a voler (planification stratégique)
Savoir qui vole, ou et quand (détection tactique)
Controler sur le terrain si les opérateurs sont en regle
Révoquer une autorisation de vol (véto)

Garantir la sécurité aérienne

Se coordonner entre plusieurs autorités

Rester concentré sur le coeur de métier (efficacité)

Skyguide beyond horizons

skyguide

11



Swiss Drone Portal skyguide

Objectif pour les Opérateurs
Simplifier I'acces a 'espace aérien pour les opérateurs de drones
coopératifs a travers la Suisse

Skyguide beyond horizons 12



CLOERO®E

Swiss Drone Portal skyguide
Soutenir les Opérateurs

Faciliter les démarches via un guichet unique

Consulter les restrictions de drones au niveau de I'espace aérien a travers la Suisse
Savoir a quelles autorités s’adresser pour obtenir des autorisations (transparence)
Planifier son activité de drone (stratégique)

Faire une demande de dérogation

Obtenir une réponse claire sur la possibilité de voler

Bénéficier de 'automatisation pour gagner du temps

Skyguide beyond horizons

13



Swiss Drone Portal

Opérateurs

—{_ MISSION  |———

Swiss U-Space online & mobile

Swiss Drone
Portal

Disponible en DE/FR/IT /EN

AAAAAAAAAAAAAAAAAA

Limite Verticale ~

—{_CONTROL }——]

Autorités

SFO tool online

oooooooooooooooo
eeeeeee

. 1B I E=



Swiss Drone Portal
Les services

{__conTROL ]
Authority approval

Swiss Drone Portal

N Autorités : Police, chefs d’aérodromes, prisons, OFAC, Swissgrid, MIL, centrales nucléaires
Utilisateurs :

Opérateurs de drones, citoyens



Swiss Drone Portal skyguide
Authority Approval Service

Obijectif

Digitaliser la gestion des autorisations de vols de drones
dans une géozone

Skyguide beyond horizons 16



Swiss Drone Portal skyguide
Authority Approval Service

Autorités de décisions indépendantes avec chacune leur géozone pour la validation des
demandes.

Flight plan

— Chef
/<. d’aérodrome

Skyguide beyond horizons

17



Swiss Drone Portal

Authority Approval Service — Concept multi-Autorités

Opérateurs

—{_ MISSION  |———

Swiss U-Space online & mobile

Swiss Drone
Portal

—{_CONTROL }——]

Multi-Autorités




Swiss Drone Portal skyguide
Authority Approval Service — Concept multi-Autorités

skyguide Geo- und Flug-Awareness Flage Neuen Flug erstellen @

Fluge Zukunft Bestehende Alle Neuen Flug erstellen

Startzeit T Endzeit Maximale Hohe (AGL) Standort UAS Berechtigungsstatus Aktionen

LSGP Prangins LSGP25-00258 anstehend
12. Marz 2025, 15:07 12.Marz 2025, 15:37 30m Nyon

Relhen pro Seite: 20 v’ Simplicité d’utilisation : visualisation du statut par autorité

Skyguide beyond horizons 19



Swiss Drone Portal
Les services

Authority overview

Swiss Drone Portal

N Autorités : Police, chefs d’aérodromes, prisons, OFAC, Swissgrid, MIL, centrales nucléaires
Utilisateurs :

Opérateurs de drones, citoyens



Authority overview

Swiss Drone Portal skyguide
Authority Overview Service

Swiss Drone
Portal

Objectif

Controler le statut de chaqgue demande de vol

Created at |/ Reference ID Heure de début Heure de fin Contact Hauteur maxAGL Aircraft Category

paleo 19116b39-0baa-4060-ac6f-88625d8c245a Ignacio Agui
28 juil. 2024, 19:00 28 juil. 2024, 20:00 30mAGL
police-vd fffa7b26-9822-4880-bc94-e14e9da90a70 Callejas

palec 4bd50855-420d-4481-9330-2711e8401063 paleo rejeté Michael
, ] 28 juil. 2024, 10:30 15m AGL
police-vd 1614deff-376-4682-888-95d7f793c2b7 police-vd rejeté Barroco

il. 2024, 14:.04

o paleo fe2aBce3-201d-408f-9ebe-f2dfcc018883 o o Michael Drone Light (>0.25-
16 juil. 2024, 11:49 28 juil. 2024, 22:33 28 juil. 2024, 23:03
police-vd 142ecece-b172-4914-9a59-92279fd15013 Barroco 25kg)

paleo 78ba92c6-4964-4446-3962-aBalb5fb5417 Michael Drone Light (>0.25-
28 juil. 2024, 22:23 28 juil. 2024, 22:53 30mAGL
police-vd 642d1aca-dd60-426b-ab48-f13634462f68 [Ny Barroco 25 kg)

Drone Light (>0.

12 juil. 2024, 16:46  police-vd aade8406-f24a-496e-alaa-96150d61d426 28juil. 2024, 17:45 28 juil. 2024, 18:15  Julian Torero 200mAGL 25kg)
9

Skyguide beyond horizons 21



Swiss Drone Portal skyguide

Authority Overview Service

skyguide Geo-etFlight-Awareness  Jourduvol  J-1

Recherche de PVD

10-01-2025 10-01-2025

Filtrer les résuitats

Status Heure de début T Heure de fin Contact Téléphone Hauteur maximale Catégorie d’appareil Actions

UgwyUpdate2
10janv. 2025, 10janv. Drone Light (>0.25-
UpdatedOper +4 5 20mAGL
2025, 16:00 25 kg)

ator

. UgwyUpdate2
10 janv. 2025, \ ) Drone Light (>0.25-
UpdatedOper +41 73 400 50 &/ 10mAGL
LSGP24-00105 en attente 15:00

v'Vue de I'état des demandes par autorité

10janv. 2025, 10 janv. Urone LIgnt (>u.4£o-
UpdatedOper +41 73400506 10mAGL
DGE24-00109 en attente 15:00 2025, 16:00 25kg)

ator

UgwyUpdate2
10janv. 2025, 10janv. )
) UpdatedOper + 400 50 & 10mAGL
DGE24-00106 en attente 15:00 2025, 16:00 25ka)

ator

Drone Light (>0.25

UgwyUpdate2
10janv. 2025, 10 janv. Drone Light (>0.25-
UpdatedOper +41 73 400 50 60 10mAGL
SWG24-00096 en attente 15:00 2025, 16:00 25 kag)

ator

UgwyUpdate2

l0janv.2025. 10BN pgatedope Valeur ajoutée :
SPEN24-00097 en attente 15:00 2025, 16:00 . . , Ska) A ,
Vision géolocalisée des activités de drones prévues
UgwyUpdate2

ABjem 2025 <Qjwon it Coordination facilitée entre les autorités

SWG24-00099 en attente 15:00 2025, 16:00

tor

ator
UgwyUpdate2 ; © Skyguide | © © OpenStreetMap Improve this map

Skyguide beyond horizons




Swiss Drone Portal
Live demo

Opérateurs

—{_ MISSION  |———

Swiss U-Space online & mobile

Swiss Drone
Portal

Disponible en DE/FR/IT /EN

AAAAAAAAAAAAAAAAAA

Limite Verticale ~

—{_CONTROL }——]

Autorités

SFO tool online

oooooooooooooooo
eeeeeee
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https://app.sfo.test.u-space.swiss/
https://lsgl.swissdroneportal.test.u-space.swiss/

Swiss Drone Portal
Les Services

Utilisateurs :

Pilot Overview

Swiss Drone Portal

@,

Autorités : Police, chefs d’aérodromes, prisons, OFAC, Swissgrid, MIL, centrales nucléaires

Opérateurs de drones, citoyens



Swiss Drone Portal skyguide
Pilot Overview

Objectif

Fourmr une info trafic / de vol aux pilotes

beyond horizons



Swiss Drone Portal
Pilot Overview

skyguide Geo-and Flight Awareness DoF D-1

Timeframe

& 27-11-2025

Filter results

Q Filter by ID, state, ¢

27-11-2025

ontact, aircraft type

Other

PVD search

skyguide

Swiss Drone
Porta

Start time

End time

Max height

Actions

27 Nov. 2025, 10:00

27 Nov. 2025, 10:45

27 Nov. 2025, 14:30

27 Nov. 2025, 16:00

27 Nov. 2025, 17:30

27 Nov. 2025, 10:30

27 Nov. 2025, 10:55

27 Nov. 2025, 14:55

27 Nov. 2025, 17:00

27 Nov. 2025, 17:55

120m AGL

60m AGL

50m AGL

120m AGL

100m AGL
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Swiss Drone Portal
Les Services

Swiss Drone Portal

Drone Detection

N Autorités : Police, chefs d’aérodromes, prisons, OFAC, Swissgrid, MIL, centrales nucléaires
Utilisateurs :

Opérateurs de drones, citoyens



Détection de drones avec déport d’image aux centrales du Paléo Festival et de la Police VD skyguide

poste
o
dola®
ux —
R

acale”

Skyguide beyond horizons 28



Détection de drones — Tests a la TWR GVA skyguide

Skyguide beyond horizons 29



Swiss Drone Portal
Drone Detection

Détection

Swiss Drone
Portal

—{_CONTROL }——]

Autorités

Intégration de sources de trafic
tierces et affichage

Online tool




Skyguide

beyond horizons

Merci !

skyguide
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Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fiir Zivilluftfahrt BAZL
Confédération suisse Office fédéral de I'aviation civile OFAC
Confederazione Svizzera Ufficio federale dell'aviazione civile UFAC
Confederaziun svizra Federal Office of Civil Aviation FOCA

Petite intervention - grand effet
OGN & SAR

Daniel Ponzini, Section Services de la navigation aérienne
27 novembre 2025



OGN & SAR

* OGN (Open Glider Network )

OGN - Aujourd’hui et demain

« Systeme OGN / FASST CH / i-Conspicuity

« Utilité des données pour le SAR et les pilotes
» Votre contribution ©

Daniel Ponzini



U Systéme OGN
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OGN Tracker =~

" OGN Tracker
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Recewer B Receiver C Obstacles

OGN

b Server 2
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Par ex. stations au sol pour la saisie et la transmission par liaison montante de données de trafic

Internet

/ \

@ flightradar24

Custom Chent
Application

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « OGN & SAR
Daniel Ponzini



@ OGN - Aujourd’hui et demain
Initiative FASST-CH

e qui vise a réduire la probabilité de collisions aériennes en rendant 'ensemble du
trafic visible électroniquement.

« L’un des principaux risques pour I’aviation générale (GA) est celui des collisions en vol.
Dans les Etats membres de ’AESA, on recense en moyenne 6 collisions mortelles par an,
qui causent tragiquement la perte de 13 vies humaines chaque année. »

Source : easa. europa.eu

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « OGN & SAR
Daniel Ponzini



@ OGN - Aujourd’hui et demain

Portée de
I'OGN

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « OGN & SAR
Daniel Ponzini


https://ognrange.glidernet.org/?lat=46.05659&lng=7.49133&zoom=9.0&file=year.2024
https://ognrange.glidernet.org/?lat=46.05659&lng=7.49133&zoom=9.0&file=year.2024

© Systéme OGN / FASST CH / i-Conspicuity

o« Wi~- .
“ R\
Informations

Al
utiles pour les E

pilotes dans
le cockpit

Trafic
DABS
HX WX

ATS amélioré

FASST-CH - White Paper

En cas de « search and rescue », TOFAC
utilise déja les données du réseau Open
Glider Network (OGN) pour localiser des
aeronefs accidentés. Actuellement, les
exploitants de récepteurs terrestres OGN,
généralement des clubs de vol a voile ou de
parapente, éteignent souvent leur station
lorsqu’ils ne sont pas actifs, ce qui rend
I'utilisation de ces données parfois impossible.

En ayant acces aux informations sur le trafic
aerien grace a un réseau solide de stations au
sol, la disponibilité de ces données pourrait
étre garantie a I'équipe SAR de 'OFAC.

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « OGN & SAR
Daniel Ponzini


https://www.bazl.admin.ch/bazl/fr/home/themen/politique-aeronautique/fasst-ch/fasst_project/fasst-analyse.html
https://www.bazl.admin.ch/bazl/fr/home/themen/politique-aeronautique/fasst-ch/fasst_project/fasst-analyse.html
https://www.bazl.admin.ch/bazl/fr/home/themen/politique-aeronautique/fasst-ch/fasst_project/fasst-analyse.html
https://www.bazl.admin.ch/bazl/fr/home/themen/politique-aeronautique/fasst-ch/fasst_project/fasst-analyse.html
https://www.bazl.admin.ch/bazl/fr/home/themen/politique-aeronautique/fasst-ch/fasst_project/fasst-analyse.html

© Systéme OGN / FASST CH / i-Conspicuity

i-Conspicuity, qui signifie interopérabilité visuelle, désigne la capacité de différents
systémes e-Conspicuity a communiquer entre eux de maniére transparente,
permettant ainsi a tous les aéronefs équipés de tels systémes d'étre visibles
électroniquement les uns pour les autres, quelle que soit la technologie
spécifique qu’ils utilisent.

L'objectif est de surmonter les différences techniques et la fragmentatlon entre les
dispositifs e-Conspicuity, afin que les ; : -
aéronefs opérant dans le méme
espace aérien puissent partager
des données de trafic en temps
réel, quel que soit leur équipement.

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « OGN & SAR

Daniel Ponzini



Données pour le SAR et les pilotes

Lorsqu’un aéronef est non seulement visible électroniquement par les autres, mais
également équipé d’outils permettant de visualiser le trafic a proximité, cela présente
plusieurs avantages importants pour le pilote en termes de sécurité et de conscience

situationnelle.
Amélioration de la prévention des collisions

Comme le pilote voit en temps réel ou se trouvent les autres aéronefs, il peut détecter
rapidement les conflits potentiels et prendre des mesures a temps pour les éviter.

Meilleure perception de la situation

La connaissance des environs autour de I’aéronef aide le pilote a se faire une idée
plus claire du trafic environnent, en particulier dans les espaces aériens tres fréquentés
ou non contrélés. Cela réduit la charge cognitive et le stress pendant les phases de

vol exigeantes.

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « OGN & SAR
Daniel Ponzini 8



Données pour le SAR et les pilotes

Une meilleure prise de décision grace a davantage d’informations :

Grace aux informations sur le trafic dans le cockpit, les pilotes peuvent prendre de
meilleures décisions en matiere d’itinéraire, planifier des détours stratégiques ou ajuster
la trajectoire de vol afin d’éviter des zones tres fréquentées.

Sécurité en cas de mauvaise visibilité ou dans les zones reculées :
Méme en cas de visibilité réduite, par exemple en cas de brume, de mauvaises

conditions de luminosité ou dans des zones reculées, les outils de visualisation du
trafic aident a détecter les aéronefs difficiles, voire impossibles a voir a I’eil nu.

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « OGN & SAR
Daniel Ponzini



Données pour le SAR et les pilotes

En recevant les données de trafic via plusieurs fréquences et protocoles (ADS-B, ADS-
L, reponses Mode S, FLARM, FANET, etc.) au sol, puis en les retransmettant sous
forme de liaison montante ADS-L consolidée conformément aux spécifications
techniques pour ADS-L SRD 860, la sécurité peut étre renforcée.

« Récepteurs de signaux ADS-B 1090 MHz, ADS-L SRD 860 (bandes de fréequences
M et O), réponses Mode S et, en option, Direct Remote ID conformément a la norme
ASD-STAN prEN 4709-002:2023 « Civil Unmanned Aircraft Systems (UAS); Part.002:

Direct Remote Identification »

- Emetteurs pour liaison montante ADS-L SRD 860 de données de trafic (bande
O) selon la 2¢me édition des spécifications techniques pour ADS-L SRD 860.

* Les données de trafic regues pourraient étre mises a disposition de plusieurs
réseaux (par ex. Opensky Network, Open Glider Network, AERO Network,
Pilotaware, Safesky, etc.).

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « OGN & SAR
Daniel Ponzini
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Données pour le SAR et les pilotes

Colts de I'’e-Conspicuity

« Une aide financiére pour les équipements e-Conspicuity et pour la mise a niveau du
Mode S vers 'ADS-B out est disponible via le financement spécial du trafic aérien.

Schweizerische Eidgenossenschaft Département fédéral de I'environnement, des transports, de I'énergie et
Confédération suisse de la communi
Confederazione Svizzera »
Confederaziun svizra Office fédéral de I'aviation civile OFAC
Division Stratégie et politique aéronautique

Formulaire (Programme pluriannuel 2024-27)
Dépbt de demandes de financement en faveur
de mesures dans le domaine du trafic aérien

22.10.2025

Les demandes sont & adresser a :

Office fédéral de I'aviation civile (OFAC)
Financement spécial du trafic aérien

CH-3003 Berne
spezialfinanzierun:

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « OGN & SAR
Daniel Ponzini


https://www.bazl.admin.ch/bazl/fr/home/themen/finanzhilfen-luftverkehr/spezialfinanzierung.html

Votre contribution a ’OGN ©

» Actuellement, il existe env. 200 places d'atterrissage d’hdpitaux en Suisse.

» Les places d’atterrissage pour les secours ont cependant a I'échelle nationale une
fonction spécifique et présentent notamment au niveau aéronautique les
particularités suivantes : Exploitation H24

B e g
MBS TS N T ————

B s . s N V. ]

. P Schweizerische Eidgenossenschaft Département fédéral de I'environnement, des transports, de I'énergie et
Confédération suisse de la communication DETEC
Confederazione Svizzera

Office fédéral de I'aviation civile OFAC

Confederaziun svizra L L .
Division Sécurité des infrastructures

Directive ADI-012 F

Objet :

Places d’atterrissage d’hépitaux :
Principes pour la conception aéronautique

Reférence du dossier : OFAC / 364.02-00002/00002

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 - OGN & SAR
Daniel Ponzini
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Votre contribution a ’OGN ©

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « OGN & SAR
Daniel Ponzini
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¢ Votre contribution a OGN ©

* Les plates-formes d’atterrissage sont frequemment
en terrasse
* L’infrastructure est disponible (courant/ Internet / possibilite

d’installation)

* Les responsabilités sont souvent définies (chefaD)
resp. les contacts peuvent étre établis (exploitant d’hopitaux)

 Promouvez l'installation resp. I’exploitation de
stations au sol et ainsi I'i-Conspicuity et I'e-
Conspicuity ainsi que le SAR

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « OGN & SAR

14



Un grand merci !

\/

Daniel Ponzini

Senior Expert, MBA
Oversight Manager Section Air Navigation Services

Deputy Head SAR

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « OGN & SAR
Daniel Ponzini
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Swiks Aerodiomies SWISS AERODROMES ASSOCIATION - SAA
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VERBAND SCHWEIZER FLUGPLATZE - VSF
) ASSOCIATION SUISSE DES AERODROMES - ASA
Swiss Aetodromes  SWISS AERODROMES ASSOCIATION - SAA

Roles des aérodromes

erodrome de Bressaucourt




VERBAND SCHWEIZER FLUGPLATZE - VSF
ASSOCIATION SUISSE DES AERODROMES - ASA ERAC
Sintiss Aerodvonies SWISS AERODROMES ASSOCIATION - SAA
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VERBAND SCHWEIZER FLUGPLATZE - VSF :
ASSOCIATION SUISSE DES AERODROMES - ASA GRAC

Swiss Aetodromes  SWISS AERODROMES ASSOCIATION - SAA

Maintenir les infrastructures
aéroportuaires

Nous nous battons pour vous !

Aéroport de Berne-Belp



VERBAND SCHWEIZER FLUGPLATZE - VSF

b ASSOCIATION SUISSE DES AERODROMES - ASA
SWISS AERODROMES ASSOCIATION - SAA

Swiss Aerodromes

SWISS Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse [ [
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra
LOAC/,
N
Ko
W s, )
D
N
S y N
R »

%
AERO///SUISSE

7

EuroAirport.

BASEL MULHOUSE FREIBURG

F FA C , ? Foundation
for Aviation
Competence

E: =PILATUSZ=

Swiss Aerodromes

GASCO Coopération
SH‘%L — 3 skyguide ZDIASE-
SBAAGN. GENEVE
FLUGHAFENZURICH IG0L§

5



VERBAND SCHWEIZER FLUGPLATZE - VSF
ASSOCIATION SUISSE DES AERODROMES - ASA GRAC

Swiss Aetodromes  SWISS AERODROMES ASSOCIATION - SAA

Tour de Suisse 2025

Impressions generales
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VERBAND SCHWEIZER FLUGPLATZE - VSF

) ASSOCIATION SUISSE DES AERODROMES - ASA GRAC
Siwiss Aeradiomies SWISS AERODROMES ASSOCIATION - SAA

Aérodromes avec aviation civile — décisions

Etat: 30.08.2023 ,
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P m VERBAND SCHWEIZER FLUGPLATZE - VSF

ASSOCIATION SUISSE DES AERODROMES - ASA CERAC
SWISS AERODROMES ASSOCIATION - SAA

Swiss Aerodromes

LA SUISSE - PAYS D’AERODROMES

ROLES DES AERODROMES SUISSES

1. Formation

2. Desserte des régions

3. Service public (ex. HEMS)

4. Emplacements pour entreprises et innovation

5. Réserve fonciére et d’espace aérien



VERBAND SCHWEIZER FLUGPLATZE - VSF

ASSOCIATION SUISSE DES AERODROMES - ASA CERAC
SWISS AERODROMES ASSOCIATION - SAA

Swiss Aerodromes

DEFIS

POUR LES AERODROMES SUISSES

1. Programme d’allégement budgeétaire 2027

2. Paysage aéroportuaire et AVISTRAT

3. Erosion du principe de milice

4. Conflits — également au sein de la communauté aéronautique

5. Stagnation de l'innovation ?



P m VERBAND SCHWEIZER FLUGPLATZE - VSF
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Swiss Aetodromes  SWISS AERODROMES ASSOCIATION - SAA
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Programme d’allégement budgétaire 2027

1.

2.

Prog. 2027 = Aucun aérodrome régional n’aurait a I'avenir du contrble aérien
Entraide entre les aérodromes régionaux concernes

Envisager I'externalisation du contrGle aérien a des prestataires tiers
Economie attendue : env. 40 a 50 % (art. 87b cst. : CHF 30.1 - CHF 15 mio)

Conditions préalables :
1. Phase de transition adéquate

2. Distinguer les services de base des prestations actuellement fournies
par Skyguide

Appel d'offres public international (2026 - 2029)



VERBAND SCHWEIZER FLUGPLATZE - VSF .
ASSOCIATION SUISSE DES AERODROMES - ASA GRAC

Swiss Aerodromes SWISS AERODROMES ASSOCIATION - SAA

Paysage aéroportuaire et AVISTRAT

November 2025

Inhaltsverzeichnis
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1.3 Nicht-aviatische Nutzungsarten auf den FlugplBtzen. ... ..., n
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1.5 Anforderungen an die Flugplatzinfr 14
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1.8 Gesellschaftliche und politische Voraussetzungen ... 19
1.7 Bestehende und offene Synergi 17
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Bericht auf die Umfrage Herausgeber: .
des Verbands Schweizer Flu9plétze Verband Schweizer Flugpldtze VSF p u b | Iq u eS
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' regulation

- Technologie
11



VERBAND SCHWEIZER FLUGPLATZE - VSF
b ASSOCIATION SUISSE DES AERODROMES - ASA

Swiss Aetodromes  SWISS AERODROMES ASSOCIATION - SAA

Ero du princpe milice

12



VERBAND SCHWEIZER FLUGPLATZE - VSF -
ASSOCIATION SUISSE DES AERODROMES - ASA GRAC

Swiss Aerodromes SWISS AERODROMES ASSOCIATION - SAA

Conflits

13



VERBAND SCHWEIZER FLUGPLATZE - VSF .
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Swiss Aerodromes SWISS AERODROMES ASSOCIATION - SAA

Innovation

Types d’aéronefs et technologies
sur les aérodromes en 2050

Avions avec moteur a combustion T
Hélicoptéeres mmm———— 17
Avions électriques s ——————————————————— )
Avions avec propulsion hybride ————————————————— 21
E-VTOL / Taxis volants m—— 1§
Drones meessssssssssssssssssss |7
Avions remorqueurs e | 5
Treuils 100% électriques m——— 1 1
H, / e-fuel m——————— 7
SAF messssssssssssss 2
Carburants fossiles pour 'aviation ms——— 3D
A
Machines autonomes —————— g
Autres technologies meessss——————————— G

0 5 10 15 20 25 30 35

Nombre d’aérodromes
14



a2 VERBAND SCHWEIZER FLUGPLATZE - VSF

ASSOCIATION SUISSE DES AERODROMES - ASA CERAC
Siwiss Aeradiomies SWISS AERODROMES ASSOCIATION - SAA

PERSPECTIVES

1. Programme d’allégement budgétaire 2027 : Délibérations parlementaires et
décisions sur le programme > Appel d’offres public pour les services de la
navigation aérienne par les aérodromes régionaux

2. Paysage aéroportuaire - Poursuite et fin des travaux préparatoires :

« Deéveloppement naturel des aérodromes

« AVISTRAT-CH y compris FASST

« Rapport sur la politique aéronautique (LUPO)
« PSIA

* Projets sur différents aérodromes

3. Erosion du principe de milice - Avantages pour les titulaires de fonction ?
4. Conflits = Clarification (dévolutive ou non)

5. Stagnation de I'innovation - Les aérodromes sont ouverts a de nouveaux
développements
15
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Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fiir Zivilluftfahrt BAZL
Confédération suisse Office fédéral de I'aviation civile OFAC
Confederazione Svizzera Ufficio federale dell'aviazione civile UFAC
Confederaziun svizra Federal Office of Civil Aviation FOCA

CCCAIRS 2
Nouveau formulaire et

nouvelles fonctions

Ronny Kiener, SRM
27 novembre 2025



@ Agenda

« Compte organisationnel
* Nouveau formulaire d’annonce aérodrome

 Remplissage automatique d’attributs

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « E2 Nouveau formulaire et nouvelles fonctions
Ronny Kiener



Compte organisationnel

« La plupart des exploitants d’aérodrome ont ouvert un compte organisationnel ;
« Sice n'est pas le cas, I'ouverture d’'un compte est possible ici :

Compte organisationnel

ECCAIRS2

ationnel ECCAIRS2 (admin.ch

Com)

* Le compte permet de sauvegarder et surtout de modifier ses annonces apres
investigation sans devoir en refaire une ;

« Seul inconveénient, il faut se connecter une fois tous les 90 jours pour éviter qu'il ne
se désactive ;

« ATlavenir, il devrait étre possible de se débloquer soi-méme apres 90 jours.

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « E2 Nouveau formulaire et nouvelles fonctions
Ronny Kiener


https://www.bazl.admin.ch/bazl/fr/home/themen/sicherheit/gestion-de-la-securite-et-des-risques/compte-rendu-d_evenements/eccairs2_organisationskonto.html
https://www.bazl.admin.ch/bazl/fr/home/themen/sicherheit/gestion-de-la-securite-et-des-risques/compte-rendu-d_evenements/eccairs2_organisationskonto.html

Nouveau formulaire aérodrome

. Enseconnectantavec I
le compte =
P CCCAIRS 2 —

organisationnel, plus
besoin de choisir
certains parametres;

* Uniquement le
formulaire
« Aerodrome » doit
étre sélectionné;

Report an Occurrence

* Privilégiez toujours le
pour des raisons de . .
simplicité.
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Nouveau formulaire aérodrome

Plus court et intuitif ;

ECCAIRS2-SRIS2

BIOC d,information avec Report an Occurrence R TRXONOMY
Instruction de remplissage ;

N 5 o o
Reporting Fi
® © reoivarom - (3) ®

Enlevez les informations , e .

£ Read Mode BB B

superflues dans votre ——

v Occurrence

.
a n nonce y [ Repcrting History 0 schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fir Zivilluftfahrt BAZL

Confédération suisse Office féedéral de I'aviation civile OFAC
1F Ajrcraft;-- Confederazione Svizzera Ufficio federale dell'aviazione civile UFAC
Pou r IeS an nonces de ChefS Confederaziun svizra Federal Office of Civil Aviation FOCA
w7 Aerodrome 4 Swiss Confederation

d’aérodrome, il doit toujours Prodmoies
reSte r a u m i n i m u m I eS — The purpose of this section is to give you the important information you need to help you complete anincident report ta

/& Vehide the FOCA

ru b ri q u eS S u i Va n te S é d ro ite : Toensure that your report is as complete as possible, please observe the following rules :

T Runway Incursion

(=) INFORMATION ON HOW TO COMPLETE AN INCIDENT REPORT

1. Fields marked with a red asterisk {*) are mandatory 2nd must be completed. If you do not know the information, please

(] O CC u rre n Ce select UNKNCWN s_r simply write it inthe field. If some are missing or not filled out, a yellow pop-up bar will appear at
) Re pOrtlng H |Story PREVIOUS STEP () CANCEL m
» Aerodrome General

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « E2 Nouveau formulaire et nouvelles fonctions
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Nouveau formulaire aérodrome

« Utilisez le RefX pour les

données relatives a Report an Occurrence

’ 4 Bo TAXONOMY
'aéronef ;
® S a|S|SseZ (1) ° Reporting Form 3) (2)
I'immatriculation de i W & i :
I'aéronef, par exemple HB- - »oae smwss | Wemnens
KLX, dans le champ A © ARCRAFT
"Alrcraft registration” v | ST
(@) Cliquez sur le bouton bleu =y [
frxsr 2 Klickon the blue @ button.
Aircraft registration:"@ Flight phase:” "
» Plusieurs pays européens N . o .

I'utilisent également (DE, - EP o
AT, etc.).

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « E2 Nouveau formulaire et nouvelles fonctions
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Nouveau formulaire aérodrome

 En cas de champ obligatoire

vide, le systéme avertira

avec une banniére orange "o g mono
en bas de I'écranou lorsdu © i () @
clic sur SUBMIT ;

» Il est conseillé compléter les - o L

L4

th Read Mode e B OCCURRENCE

. [ Reporting History Sc'1'.'.-eizeris.che Eidgenossenschaft Bundesamt fir Zivillu_ftfahrt B._hZL
Cham pS manq uantS y Confédération suisse Office fédéral de I'awaticr{ﬁiwle OFAC
S Aircraft: - HE-KLX Confederazione Svizzera Ufficio federale dell*aviaziohe civile UFAC
Confederaziun svizra Federal Office of Civil Aviation FOCA

 Si l'information n’est pas ~ 1 pecm :

" r »
CO n n u e y I n Se rez @ INFORMATION ON HOW TO COMPLETE AN INCIDENT REPORT
U N K N OW N - The purpose of this sectionis to give you the important information you need to helpyou complete anincident report to
y the FOCA

To ensure that your report is as complete as possible, please observe the following rules :

* En cliguant sur CANCEL, le frnsobs el i i e £ it o1
b N the bottom of the page. _
SyStellle VOUS amenera sur m
PREVIOUS STEP @ CAMCEL
la page du champ

manquant.
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Remplissage automatique d’attributs

* Aidez-vous des €CCARS2- SRIS2 T ——
remplissages Be | Repotemocamene  Toonomy  Adinsiraton
automatiques d’attributs ; ronnykiener@orgfoc?PROD 3 1 8 12

« Ces derniers soulagent le e ratUserReports  SentUserReports Sent OrganisatonReports Al Orgarisati
rapporteur surtout pour I Reports (NN T
les champs identiques a UPLMPDFESXI\ @ eumooNRess |
toutes les annonces ; O e S N S

* N'oubliez pas de les || ot 87 cormontn. |88 ¥ Ta Al
sauvegarder avant de 09Nov20220635 | ORO0D0000000084209 - FOCA et e,
quitter la page, sinon ils b Eas 25May 2041202 ORDODOOD0000240 Foca e e :
seront supprimeés. . el L Foch e €.

Y . NPTV — .

Pour les trouver : Administration > Organisation management > Autofilled Attributes
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U Questions ?

e Questions ECCAIRS?2 : eccairs2@bazl.admin.ch
 Questions Occurrences : occurrence@bazl.admin.ch

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 « E2 Nouveau formulaire et nouvelles fonctions
Ronny Kiener
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= Voilure fixe = Hélicoptere = Aeromodélisme = Jet = Vol d'essai



FFLS : Faits et chiffres

- 29 au 31 aolit 2025

- 4.5 an de préparation

- 1.5 an de montage et démontage
- 274 lutteurs

- 50 lanceurs de pierre

- 70 ha site du festival

- > 300 visites guidées des chantiers ,
- 8'910 hommes-jours de 'armée et de la protec. civile N
- 850 m de pourtour de I'arene

- 37 t sciure pour sept «ronds de sciure»
- 6 km de conduites

- 33 km de dalles de protection du sol

- 40'000 m3 de gravier et de sable

- 11.5 km de barrieres

- 10 km de conduites d’eau et d’égouts

- >1'000 WC et 120 douches

- 12'000 pl. de parking et 220 pl. de parking pour bus




FFLS : Faits et chiffres

- Budget total CHF 40 mio

- 350'000 visiteurs de la Féte en 3 jours
- 270'000 | biere

- >1'000'000 | eau minérale

- 450'000 saucisses i
- 4t pain bis
- 56'500 places dans I'arene , , SE—— = |

- >5'000 places de public viewing R AN AR R g

- 10 chapiteaux

- 40 stands de restauration

- 2'000 emplacements pour camping-cars
- 200 membres du comité d’organisation
- >4'000 transports par camion

- >10'000 petites camionnettes

- 40 engins de levage / 6 grues

- > 100 séances de chantier FFLS — Aérodrome — OFAC
- 6 semaines d’interdiction des vols a voilure fixe




FFLS : Faits et chiffres

Séances de chantier quotidiennes pendant
6 semaines

Concept aéronautique avec 3 phases
Coordination continue des opérations par
hélicoptere

Coordination du montage et du
démontage des conduites

Respect du cadastre des surfaces de
limitation d’obstacles
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Conce pt aerona utiq ue * Approches et départs des hélicopteres
Phases 1 et 3 e Utilisation complete de la piste par les avions

1.5 an * Montage et démontage partiels de la FFLS
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Conce pt aerona utiq ue * Approches et départs des hélicopteres
Phase 2 * Interdiction des avions

9 semaines * Montage et démontage résiduels de la FFLS
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Assainissement

|
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-a'- Ay -’.\.---' ‘. - "»‘, de pISte ?
‘- e 3'500t bitume 2

e 7'000 t asphalte
48 camions
5 finisseuses

Lﬁq" i | 14 rouleaux-compresseurs
1z L 2 usines d'asphalte
7 Q}l ol o — u 50 travailleurs
. ‘ﬁ F”‘:q o m—_F. €€ \ 30 heures
2 ®{ 5 jours de préavis
e = 2 mio CHF financés par Mollis
> g

Airport
2 ans de préparation
Fin des travaux en nov. 2025



Piste depuis
septembre 2025




Dangga schuu
(merci bien)




Schweizerische Eidgenossensc haft Bundesamt fiir Zivilluftfahrt BAZL

g Confédération suisse Office fédéral de I'aviation civile OFAC
Confederazione Svizzera Ufficio federale dell'aviazione civile UFAC
Confederaziun svizra Federal Office of Civil Aviation FOCA

Themes aeroportuaires actuels et
perspectives 2026 / Cloture

Philippe Roth, Senior Aerodrome Safety Inspector
Pascal Waldner, Chef de |la section Aérodromes et obstacles a la navigation aérienne
27 novembre 2025
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¢ Update OACI & oo

Annex 14

Annexe 14, Vol. | - CONCEPTION ET EXPLOITATION DES
AERODROMES

Amendement 18

Themes :

» Conception des aérodromes

* Aides visuelles = Applicable 27.11.2025
« Apron Management Service

* Ground Handling = Applicable 26.11.2026
« Surfaces de limitation d'obstacles = Applicable 21.11.2030

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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¢ Update OACI

Annexe 14, Vol. |

Conception des aérodromes :

Pour les pistes a vue de chiffre de code 3 (non-instrument runway / code number 3),
reduction de la largeur de la bande de piste de 150 m actuellementa 110 m

— Reéduction des distances de séparation sur TWY
— Réduction de la distance entre I'axe de piste et les points d’attente
— Reéduction de la largeur de l'aire nivelée (graded area) de la bande de piste

Une initiative de TOFAC &

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 - Thémes aéroportuaires actuels et perspectives 2026 / Cléture
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¢ Update OACI

Annexe 14, Vol. |

Aides visuelles :

« Exigence de marquage des seuils pour toutes les pistes revétues

 Introduction d’'une signalisation facultative indiquant la longueur restante de la
piste (runway distance remaining signs)

* Nouvelle section sur le balisage des pistes fermées et sur les spécifications
relatives au marquage des pistes et des voies de circulation fermées

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 - Thémes aéroportuaires actuels et perspectives 2026 / Cléture
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Update OACI

Annexe 14, Vol. |

Apron Management Service (AMS) -

* Nouvelles dispositions visant a garantir la sécurité sur 'aire de trafic (procédure
d'arrét d'urgence lors du roulage, sécurisation des aéronefs, etc.)

« Le service de gestion de l'aire de trafic (AMS) tient compte des consignes de
seécurité relatives a I'assistance au sol lors des mancsuvres des aéronefs

« Les avions doivent étre guidés lorsqu’ils arrivent sur ou qu’ils quittent leur poste
de stationnement ; les moyens de guidage peuvent étre des systemes visuels de
guidage a l'accostage, du personnel, du balisage lumineux ou des marques

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 - Thémes aéroportuaires actuels et perspectives 2026 / Cléture
Philippe Roth et Pascal Waldner 6



Update OACI

Annexe 14, Vol. |

Services d'assistance au sol (ground handling) :

- Nouvelle section sur les services d’assistance au sol, qui oblige les Etats a
évaluer régulierement I'impact des services d’assistance au sol sur la sécurité

aeronautique

« Les Etats sont invités a définir des critéres pour la surveillance des services
d'assistance au sol

« Les prestataires de services d'assistance au sol sont responsables de la sécurité
des services d’'assistance au sol

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 - Thémes aéroportuaires actuels et perspectives 2026 / Cléture
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Update OACI

Annexe 14, Vol. |

__N

Transttional surface
(slope max. 20 %)

Surfaces de limitation d’obstacles :

« Difféerentes surfaces avec des objectifs et des caractéristiques clairs, garantissant

£
sitional surface E
(slope max. 20 %) 52
E 15t surface
************************************** {T"—T:-f_i_’_’_:‘:””””””””
Inner transtional surface El | R T
o {vertical section 6 m, then slope 40 %) 8l Innertransitonal swlace __———""T T m el
e g
5.3[' J pproach surface
g ——
| Inner transttional surface: E Lo = emmm=e-
| (vertical section 6 m, then slope 40 %) B ‘"Hm'mﬂlsuffﬂ _______________
______________________________________________________________ o
isitional surface

[slope

Approach surface
4.0 %, divergence

10 %)

gue seules les surfaces nécessaires sont prises en compte ; performance-based
et pouvant étre adaptées a l'exploitation de I'aérodrome

* Nouveau chapitre 4 « Limitation et suppression des obstacles » :

— La base sera désormais I'Aeroplane Design Group (vitesse de vol au seuil et
envergure) au lieu du chiffre de code (1 a 4)

— Les surfaces dites Obstacle Free + Obstacle Evaluation Surfaces sont définies
par des dimensions spécifiques

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 - Thémes aéroportuaires actuels et perspectives 2026 / Cléture
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¢ Update OACI

Annexe 14, Vol. |

Surfaces de limitation d’obstacles :

« Aeroplane Design Group : Pour chaque piste, il convient de déterminer un ADG
correspondant aux caractéristiques de I'avion critique (vitesse maximale au seuil
resp. envergure maximale)

« Les surfaces sont actuellement basées sur la bande de piste = A I'avenir, les
surfaces seront indépendantes de la bande de piste

* Les surfaces de limitation d’obstacles existantes restent applicables
jusqu’au 20 novembre 2030 !

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 - Thémes aéroportuaires actuels et perspectives 2026 / Cléture
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Update OACI

Annexe 14, Vol. |

Surfaces de limitation d’obstacles :

Vitesse Chiffre
ADG . Envergure _ )
au seuil de code Avec plusieurs exceptions ...

| < 91 kts <24 m 1
A 91 kt 24 ma<36 Tendance :
< <
. > ma m e 2 * Lescodes1et2
B 91 kta < 121 kis <36 m ~ correspondent aussi a des
liC 121 kt a < 166 kts <36m 3 ADG plus grands
< 166 kts 3Bma<52m e Lescodes 3et4

- < 166 kis 52 m & <65m

correspondent aussi a des
- ADG plus petits

vV < 166 kis 65 m a <80 m
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¢ Update OACI

Annexe 14, Vol. |

Surfaces de limitation
d’obstacles :

« Tableau avec
ADG et modeéles
d’avion

App speed [Kts]
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@ §° ® CS3004300ER —2 ol ° - o
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°® 8 Shcsa00 e, A3LPNeo o1
o0 *°% %na82000 0 3 4 % 9
s — oo .
o & ¢
‘!:MEiQ.HI‘o .oo' LI 8 oo
s ° ‘290' o o ;AIRH o
- ATR@2 o ©¢ .
MBRAER Legaly 500 @
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. ¢ - .
Beehli ;‘-\'&90 o. d o
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® oom°®
CESNA .17g.n= OA:\IZ .
[ 1)
s, o‘t" °
o':.oo
> % ’ =
oel® s 7
o * ;
[ ] e
[ ]
—=—| L UL
]
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L
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¢ Update OACI

Annexe 14, Vol. |

Surfaces de limitation d’obstacles :

= w7, -~
[OACI Webinar on Obstaele Limitation;Surfa‘ ES JEEINE-SAM Region]

-

« Obstacle Free Surfaces : Assurer I'accessibilité de I'aérodrome et le bon
déroulement des opérations aériennes en protégeant les avions lors des
approches et des remises de gaz

« Aucun percement des OFS par des objets fixes ainsi que par des objets mobiles
lors de l'utilisation de la piste pour les atterrissages. Les aides visuelles requises
pour la navigation aérienne sont autorisées.

« Surfaces d'approche, de fransition, d’approche intérieure, intérieure de tfransition
et d'atterrissage interrompu (att. interrompu que pour precision approach runways)

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 - Thémes aéroportuaires actuels et perspectives 2026 / Cléture
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Update OACI

Annexe 14, Vol. |

Surfaces de limitation d’obstacles :

\ ¥
[OACI Webinelr/bn Obstacle Limitation Surfaces for the SAM Region]

« Obstacle Evaluation Surfaces : Définition de I'espace aérien nécessaire pour
évaluer 'impact des obstacles sur les opérations aériennes a un aérodrome
(percement < étude aéronautique)

« L’Etat doit s’assurer que les OES ont été définies.
« Surface horizontale, pour approches directes aux instruments, pour approches de

précision, pour departs aux instruments et surface de montée au décollage
(la nécessité de disposer dOES dépend de la présence de procédures de vol)

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 - Thémes aéroportuaires actuels et perspectives 2026 / Cléture
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¢ Update OACI

Annex 14

Aerodromes

Annexe 14, Vol. Il - HELISTATIONS e

Fifth Edition, July 2020

Amendement 10 , “iﬁ
Thémes :
« Surfaces de limitation d’obstacles
« Aides visuelles sur les hélistations
« Certification et Safety Management System = Applicable 26.11.2026

> = Applicable 27.11.2025
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Update OACI

Annexe 14, Vol. Il

[OACI Heliport Manual]

Surfaces de limitation d’obstacles :

* Permettre une certaine flexibilité aux hélistations situées dans des
environnements a obstacles, en tenant compte du fait que de nombreuses
(nouvelles) hélistations ...

a) ... se trouvent dans des zones densément peuplées (congested areas) plutdt que
dans de vastes espaces ouverts
b) ... ne disposent plus de runway-type final approach and take-off areas

« Spécifications pour les OPS urbaines / verticales

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 - Thémes aéroportuaires actuels et perspectives 2026 / Cléture
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Update OACI

Annexe 14, Vol. Il

Aides visuelles :

« Clarification des exigences opérationnelles et des avantages en matiére de
sécurité des systémes de balisage lumineux sur les hélistations grace a I'ajout de
nouvelles annotations

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 - Thémes aéroportuaires actuels et perspectives 2026 / Cléture
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Update OACI

Annexe 14, Vol. Il

Certification et Safety Management System (SMS) :

 Introduction d’'une obligation réglementaire pour la certification et le SMS des
hélistations publiques, y compris la surveillance étatique

« Formulation similaire a celle de 'Annexe 14, Vol. | de 'OACI pour les aérodromes

« Actuellement en Suisse :
= Obligation de certification pour les aérodromes concessionnés (aéroports)
= Pas d’héliports concessionnés, donc pas d’obligation de certification

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 - Thémes aéroportuaires actuels et perspectives 2026 / Cléture
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Update OACI

Doc 9981

PROCEDURES FOR AIR NAVIGATION SERVICES

Aerodromes

Third Edition, 202

PANS-Aerodromes

Amendement 5 :

Théemes :

« Aides visuelles : Signalisation des zones fermées ou des
modifications temporaires de I'aire de mouvement en raison de travaux
d’entretien.

« Surfaces de limitation d'obstacles :
= Soutien dans le choix des Obstacle Free Surfaces et Obstacle Evaluation Surfaces
— Adaptation de ces surfaces aux opérations aériennes effectuées sur I'aérodrome
= Informations relatives a I'établissement d’'une étude aéronautique

INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION
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EASA Aerodrome Rules

e Concerne LSGG, LSZA, LSZB, LSZH et LSZR

« LSGC, LSGS et LSZG sont exemptés

« Adoption de dispositions de 'OACI ? S

- Pas d’adoption de la réduction de la largeur de la bande de piste pour les pistes a vue
de chiffre de code 3

- Nouvelles surfaces de limitation d’obstacles : opposition au concept ADG, réserves sur
le rétrécissement de certaines surfaces actuelles, la conception des surfaces de montée
au décollage (MTOM) et le zonage = Rule Making Group des 2026

» Position de 'OFAC : Eviter tout contexte de « double réglementation » EASA /
OACI potentiellement non harmonisée

Rencontre des chefs d’aérodrome 2025 - Thémes aéroportuaires actuels et perspectives 2026 / Cléture
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Sauvetage et de lutte contre I'incendie

* Nouvelle version 5.1 de la Directive AD 1-001 « Planification d’'urgence, services
de sauvetage et de lutte contre l'incendie sur les aérodromes suisses (Directive
RFF pour les aérodromes) »

« Changements :

- Pour les aérodromes certifiées EASA, les exigences ont été Iegerement adaptees afin de
les aligner sur les EASA Aerodrome Rules

- La possibilité pour 'TOFAC de réaliser des tests
d’alarme sans utiliser d’avion a été ajoutée

« En vigueur depuis le 1¢" février 2025
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Avitaillement

* Nouvelle version 1.5 de |la Directive AD I-007 « Installations d’avitaillement et
avitaillement des aéronefs sur les aérodromes »

« Changements :

* En vigueur depuis le 3 avril 2025

Exceptions pour les opérateurs HEMS/SAR
Prise en compte de types de carburant supplémentaires

Précisions concernant 'avitaillement avec
passager(s) a bord et moteur(s) allumé(s)

Nouveaux types de filtres autorisés

[

N
=
o

< —

Nouvelle section sur les carburants SAF
Affiche sur I'arrét de l'avitaillement en cas d'orage
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Services hivernaux

* Nouvelle version 3.2 de la Directive AD 1-008 « Opérations hivernales sur les
aerodromes »

« Changements :

- Diverses petites remarques issues des exigences
existantes de 'EASA ont été intégrées

- Nouveau paragraphe concernant la notification de g
I'utilisation de produits de dégivrage de piste avec |
reférence au Safety Information Bulletin
correspondant de 'EASA

- Nouveau paragraphe concernant le dégivrage
des winglets

« En vigueur depuis le 1¢" mars 2025
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Places d’atterrissage d’hopitaux

* Nouvelle version 1.1 de la Directive AD 1-012 « Places d’atterrissage d’hdpitaux:
Elements de base pour la conception aéronautique »

« Changements :

- Intégration de la marque d’alignement
de décollage

- Adaptation du rayon minimal des
surfaces de limitation d’obstacles

- Refonte des exigences en matiere de
sauvetage et de lutte contre l'incendie

- Compléments sur I'évacuation des eaux

* En vigueur depuis le 1¢" mai 2025
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¢ Différences OACI

Design and Operations
(9th Edition, July 2022,
Amendment 18)

°
dans I'AIP au chapitre GEN 1-7
AIP SWITZERLAND GEN 1.7 -13
30 OCT 2025
Title Difference(s)
14 Volume |
Aerodromes CHAPTER 1
Volume |: Aerodrome 1.1

On runways designed and equipped according to the criteria of non-instrument runwavs. which are

Les différences aux Annexes de 'OACI et aux documents PANS sont publiées

intended for the operation of aircraft using visual approg
procedure to a point beyond which the approach may cd

natinnal raniilatinne annlhr far dafinina tha (MYDA/H and

14 Volume Il
Aerodromes CHAPTER 1

Volume II: Heliports 19

(5th Edition, July 2020,
| |[Amendment 10)

Deviation from any standard is possible, if the result of an aeronautical study demonstrates that
appropriate measures cause no degradation to safety and do not significantly affect uniformity.
For hospital landing sites and landing sites used for rescue and support purposes, national
redulations aool

(PANS) Aerodromes

(3rd Edition, May 2020,
Amendment 3)

Title Difference(s)
Doc 9981 PARTI
Procedure for Air CHAPTER 2
Navigation Services 21

Doc 9981 applicable for certified aerodromes and considered as guidance material for non-certified
aerodromes.

y.

t subject to certification like this is the case for aerodromes used for international
ng a concession (see Annex 14, Volume ).

A mT
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Formation en ligne des chefs d’aerodrome

v Drones

 Enligne depuis pres de 5 ans
« La quasi-totalité des chefs d’aérodrome inscrits

* Acces illimité, a tout moment, pendant 5 ans. Plus de
70 inscrits (assistants, bureaux C, suppléants, etc.) sur
une base volontaire

= Formulaire d’inscription disponible sur notre site internet

* Mises a jour régulieres : drones, avitaillement,
pompiers, etc.

 Nouveau en 2025 : dangers liés a la faune sauvage

« Merci pour vos retours réguliers, qui contribuent a
améliorer la plateforme !
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¢ Nouveau site internet de ’OFAC

* Le nouveau site internet de 'OFAC sera mis en ligne le 10 décembre 2025

« Les liens vont changer : Si vous avez enregistré des liens dans vos favoris, ceux-
ci ne fonctionneront plus...

» Les dysfonctionnements ou
problemes peuvent étre
signalés a I'adresse
kommunikation@bazl.admin.ch

Aéronefs  Drones Opérations aériennes Personnel | Passagers  Annual Safety Report

AAAAAA

.
01 Les aérodromes en général ’I I e (0 FAC)
Places datterrissage

Obstacles a la navigation

Navigation aérienne et espace aérien

FASST-CH ~
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Perspectives 2026

Sélection des activités de surveillance prévues par la
section Aérodromes et obstacles a la navigation aérienne de 'OFAC :

Audits de veérification selon 'EASA : aucun pour le moment (a définir)

Audit de vérification selon 'OACI a Birrfeld et Ecuvillens

Audits partiels selon 'TEASA / 'OACI (risk and performance-based oversight)
Inspections géneérales sur des champs d’aviation et héliports

Exercices d'urgence et tests d'alarme

Inspections thématiques : services hivernaux, de-icing, avitaillement, RFF ...

Inspections d’obstacles a la navigation aérienne

¥y ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥

Réceptions
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U Perspectives 2026

. Jjeudi
19

Et bien entendu ... |

la Rencontre des chef(fe)s d’aérodrome |

Jeudi, le 19 novembre 2026

SAVE THE DATES
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Cloture de la rencontre

* Quelques mots de Pascal Waldner,
chef de la section Aérodromes et obstacles a la navigation aérienne

» Reétrospective
 Remerciements

« Svp transmettez-nous les
guestionnaires remplis
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