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Begriffsbestimmungen und Liste der in dieser Richtlinie verwendeten Abklrzungen

Air taxiway: Siehe ,Schwebeflugweg”.
Aufsetz- und Abhebeflache: Siehe , TLOF”.
AuLaV: Aussenlandeverordnung (SR 748.132.3).

Aussenlandung: Abfliegen oder Landen ausserhalb von Flugplatzen sowie das Aufnehmen oder
Absetzen von Personen oder Sachen ausserhalb von Flugplatzen, wenn das Luftfahrzeug keinen
Bodenkontakt hat.

BAZL: Bundesamt fur Zivilluftfahrt.

Boden-Landestelle %ﬂ: Landestelle, die sich auf festem Boden befindet.

Brechbar (im weiteren Sinne: brechbares Objekt): Objekt kleiner Masse, das so beschaffen ist, um
unter dem Einfluss eines Aufpralls zu brechen oder zu verbiegen, so dass sich mdglichst kleine
Risiken fur Luftfahrzeuge ergeben.

D: Grosste Gesamtabmessung eines Helikopters.

DA/H — Decision altitude / height: Entscheidungshohe tiber Meer oder Grund eines 3D-Instrumenten-
anflugverfahrens, bei der ein Fehlanflug eingeleitet werden muss, wenn die erforderlichen Sichtre-
ferenzen zur Fortsetzung des Anflugs nicht vorhanden sind.

Dicht besiedeltes Gebiet (congested area): Gebiet im Zusammenhang mit einer Grossstadt, Stadt
oder Siedlung, das im Wesentlichen als Wohn-, Gewerbe- oder Erholungsgebiet genutzt wird.

DIFFS - Deck integrated firefighting system: In die Landestellenplattform integriertes Brandbekamp-
fungssystem.

Dynamisch belastbare Flache: Flache, die geeignet ist, die erzeugten Lasten eines im Notfall auf-
setzenden Helikopters zu tragen.

EASA: Europaische Agentur fur Flugsicherheit, mit Sitz in KdIn.
Endanflug- und Startflache: Siehe ,FATO"

Erhéhte Landestelle g;: Landestelle, die sich auf einer vom Erdboden erhéhten Flache be-
findet. Annahme der Richtlinie; ab 3 m Hohe tUber Boden.

FAS - Fixed application system oder ortsfestes Loschsystem: Variante des FFAS, welches nur auf
Wasser als Spruhstrahl basiert und nur in Kombination mit einer passiven feuerhemmenden Ober-
flache zulassig.

FATO - Final approach and take-off area oder Endanflug- und Startflache: Festgelegte Flache, tber
welcher das Endanflugverfahren zum Schweben oder Landen beendet wird und von der das Start-
verfahren begonnen wird. Falls die FATO fur Helikopter in der Flugleistungsklasse 1 bestimmt ist,
umfasst die Flache zusatzlich die verfiigbare Startabbruchstrecke.

Fehlanflugpunkt (MAPt): Punkt eines IFR-Anflugverfahrens, an dem oder vor dem das vorgeschrie-
bene Fehlanflugverfahren eingeleitet werden muss, damit die minimale Hindernisfreih6he eingehal-
ten werden kann. Bei einem Flugverfahren PinS proceed VFR gelten die Sichtflugregeln spéatestens
ab dem MAPt.

FFAS - Fixed foam application system oder ortsfestes Loschschaumsystem: Bsp. Léschmonitor,
DIFFS oder RMS.

Flugleistungsklasse 1: Betrieb, bei dem der Helikopter nach Ausfall des kritischen Triebwerks in der
Lage ist, abhangig vom Zeitpunkt des Ausfalls entweder innerhalb der verfigbaren Startabbruch-
strecke zu landen oder den Flug zu einer geeigneten Landeflache sicher fortzusetzen.

Flugleistungsklasse 2: Betrieb, bei dem nach Ausfall des kritischen Triebwerks geniigend Leistung
zur Verfugung steht, damit der Helikopter den Flug sicher fortsetzen kann, es sei denn, der Ausfall
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tritt in einer frihen Phase wahrend des Startmandvers oder in einer spaten Phase wahrend des
Landemanovers auf. In diesen Fallen kann eine Notlandung erforderlich werden.

e Flugleistungsklasse 3: Betrieb, bei dem nach Ausfall eines Triebwerks zu irgendeinem Zeitpunkt
wahrend des Fluges fur einen mehrmotorigen Helikopter eine Notlandung erforderlich werden kann
und fur einen einmotorigen Helikopter eine Notlandung erforderlich ist.

e GDK: Schweizerische Konferenz der kantonalen Gesundheitsdirektorinnen und -direktoren.
e Gebiet mit schwierigen Umgebungsbedingungen (hostile environment): Gebiet, in dem:

a. eine sichere Notlandung nicht durchgefuhrt werden kann, weil die Oberflache ungeeignet ist,
oder

b. die Helikopter-Insassen nicht ausreichend gegen Wetter- und andere Umwelteinfliisse ge-
schiitzt werden kdénnen, oder

c. die Reaktionszeit des Such- und Rettungsdienstes oder dessen Einsatzmdglichkeiten fur die
erwartete Gefahrenlage nicht ausreichend sind, oder

d. ein nicht zu akzeptierendes Risiko der Gefahrdung von Personen oder Gegenstanden am Bo-
den besteht.

e GNSS - Global navigation satellite system: Globales Navigationssatellitensystem.
e Ground taxiway / helicopter ground taxiway: Siehe “Helikopter-Rollweg”.

e Helikopter der Kategorie A: Helikopter mit mehreren Triebwerken, welcher mit voneinander unab-
hangigen Triebwerken und Systemen ausgestattet ist. Er ist in der Lage, bei Ausfall des kritischen
Triebwerkes, den Flug sicher fortzusetzen oder einen sicheren Startabbruch durchzufihren.

e Helikopter der Kategorie B: Helikopter mit einem oder mehreren Triebwerken, der nicht die Anfor-
derungen an Kategorie A erfillt. Bei einem Triebwerksausfall ist nicht sichergestellt, dass der Flug
sicher fortgesetzt werden kann, und es wird das Erfordernis einer ausserplanméassigen Landung
angenommen.

e Helikopter-Rollweg (ground taxiway): Rollweg, der dazu bestimmt ist, die Bewegungen eines Heli-
kopters mit Radfahrwerk mit eigenem Antrieb am Boden zu erméglichen.

e Helikopter-Route (helicopter taxi-route): Freizuhaltender Raum fiir den Helikopter-Verkehr zwischen
den Bereichen einer Landestelle, der entweder auf einen air taxiway oder einen helicopter ground
taxiway zentriert ist.

o Helikopterstandplatz: Flache, bei der das Abstellen eines Helikopters mdglich ist, das Rollen an
Boden (ground taxi) beendet oder begonnen wird, oder ein Helikopter im Schwebeflugbetrieb (air
taxi) aufsetzen oder abheben kann. In diesem Fall wird der Standplatz zusammen mit einer TLOF
eingerichtet. Eine FATO und ein Standplatz werden daher in keinem Fall alleine zusammenfallen.

e HEMS-Flug - Helicopter emergency medical service oder Medizinische Nottransporte mit Helikoptern:
Flug eines Helikopters, welcher mit einer HEMS-Genehmigung betrieben wird, zum Zweck der Un-
terstiitzung medizinischer Hilfeleistungen, wobei ein sofortiger und schneller Transport unerlasslich
ist, entweder durch die Beférderung von: a) medizinischem Personal, b) medizinischem Material
(Ausrustung, Blut, Organe, Medikamente) oder c) kranken oder verletzten Personen und anderen
direkt beteiligten Personen.

e HFM - Helicopter flight manual: Flughandbuch des Helikopters (auch rotorcraft flight manual oder air-
craft flight manual).

e HRP: Siehe ,Referenzpunkt des Landeplatzes®.
e ICAO: Internationale Zivilluftfahrt-Organisation, mit Sitz in Montreal.

e IDF — Initial departure fix: Endpunkt des Sichtflugsegments und Punkt, an dem das Instrumenten-
flugsegment des PinS-Abflugs beginnt.

e IFR - Instrument flight rules: Instrumentenflugregeln.
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e Landestelle fur Flige zur Hilfeleistung: Landestelle, die namentlich fir Bergungen und Rettungen
benutzt wird (Spital, Polizeiwache, Tunnelportal, ...).

e LFG: Luftfahrtgesetz (SR 748.0).

e Location indicator: Gruppe von vier alphanumerischen Zeichen, welche gemass den ICAO-Regeln
formuliert und einer luftfahrtspezifisch fixen Station, wie einem Flugplatz, zugewiesen wird (LS-- in
der Schweiz).

e Luft-Ambulanz (air ambulance): Normale (nicht dringende) Transportaufgabe, bei der das Risiko
nicht héher ist als bei Einsatzen, welche die Bestimmungen fir CAT (Commercial Air Transport) und
ORO (Organisation Requirements for Air Operations) gem. Verordnung (EU) Nr. 965/2012 erfiillen. Dies
soll nicht im Widerspruch zur medizinischen Terminologie stehen oder diese ergdnzen, sondern ist
lediglich eine grundséatzliche Feststellung. Keines der HEMS-Risikoelemente darf vorhanden sein
und daher sind auch keine der zusétzlichen Anforderungen an HEMS-Einsatze zu berucksichtigen.

e Luftfahrthindernisse: Bauten und Anlagen, die den Betrieb von Luftfahrzeugen oder von Flugsiche-
rungsanlagen erschweren, gefadhrden oder verunmdaglichen kénnten.

e MAPt - Missed approach point: Siehe ,Fehlanflugpunkt®,
e MTOM - Maximum take-off mass: Hochstmasse beim Start.

e Ortlichkeit von offentlichem Interesse (public interest site oder P1S): Eine Ortlichkeit, die ausschliess-
lich fur einen Flugbetrieb im 6ffentlichen Interesse genutzt wird. Gemass EASA darf Helikopter-
Flugbetrieb zu/von einem PIS - anstelle in Flugleistungsklasse 1 - in Flugleistungsklasse 2 durch-
gefuhrt werden, ist aber an die vom jeweiligen Mitgliedstaat festgelegten Bedingungen gebunden.

e PFAS - Portable foam application system oder mobiles Loschschaumsystem: Bsp. Feuerwehrfahrzeug
mit Schaumkanone oder Nassléschposten.

e PinS (point-in-space): Immaterieller Punkt im Luftraum.

e PinS-Abflug oder PinS departure: Satellitengestiutzter Instrumentenabflugverfahren, welches aus ei-
nem Sichtflugsegment gefolgt von einem Instrumentenflugsegment besteht und nur fiir Helikopter
ausgelegt ist. Das Sichtflugsegment beginnt an der Landestelle (FATO) und endet am IDF, auf der
IDF-Mindestuberflughéhe oder driber. Das Verfahren beinhaltet entweder die Anweisung proceed
visually (IFR-Bedingungen von Anfang an) oder proceed VFR ab der Landestelle bis zum IDF (vgl.
ICAO Doc 8168).

e PinS-Anflug oder PinS approach: Satellitengestitzter Instrumentenanflugverfahren, das zu einem
point-in-space fuhrt und nur fur Helikopter ausgelegt ist. Es umfasst sowohl ein Instrumentenflugseg-
ment wie auch ein Sichtflugsegment und beinhaltet entweder die Anweisung proceed visually (wei-
terhin IFR-Bedingungen) oder proceed VFR ab dem MAPt oder der DA/H bis zur Landestelle (vgl.
ICAO Doc 8168).

e PIS: Siehe ,Ortlichkeit von éffentlichem Interesse*.
e Practical critical area: Siehe «Praktischer kritischer Bereich».

e Praktischer kritischer Bereich: Zu berlicksichtigende Flache in Abhéngigkeit des verwendeten
Hauptléschmittels (Vollstrahl oder Sprihstrahl).

e RD - Rotor diameter: Hauptrotor-Durchmesser oder grosste Gesamtbreite eines Helikopters.

e Referenzpunkt der Landestelle: Punkt, der den Standort des Landeplatzes definiert und entspre-
chend vermasst wurde.

e RMS - Ring-main system: Ringleitungssystem.
e Safety area: Siehe ,Sicherheitsflache”.

e SAR - Search and rescue: Suche nach Personen und Sicherstellung von Hilfe fiir Personen, welche
sich in Gefahr oder in unmittelbarer Not befinden.

e Schaum oder Loschschaum: Gemisch aus Luft und Schaumlésung.
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e Schaumlésung: Gemisch aus Wasser und Schaummittel.

e Schutzflache: Eine Flache, welche beidseitig einer Helikopter-Route und rund um einen Helikopter-
Standplatz vorgesehen ist, um den erforderlichen Sicherheitsabstand zu Objekten, zur FATO, zu
einer anderen Helikopter-Route oder einem anderen Standplatz sicherzustellen und ein sicheres
Mandvrieren eines Helikopters ermdglicht.

e Schwebeflugweg (air taxiway): Festgelegter Weg, der dazu bestimmt ist, die Bewegungen eines
Helikopters Giber dem Boden, in einer normalerweise mit dem Bodeneffekt verbundenen Héhe und
bei einer Bodengeschwindigkeit kleiner als 37 km/h (20 kts) zu ermdglichen.

e Sichere Notlandung (safe forced landing): Unvermeidbare Landung oder Notwasserung, bei der vo-
raussichtlich keiner der Luftfahrzeuginsassen und keine Person am Boden verletzt wird.

e Sicherheitsflache (safety area): Flache, welche die FATO umgibt und frei von nicht fur die Navigation
erforderlichen Hindernissen ist, und dazu dient, das Risiko von Schaden im Falle eins unbeabsich-
tigten Abweichens eines Helikopters von der FATO zu reduzieren.

e SIL: Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt.

e Spitallandeplatz der Normalkategorie #: Spitallandeplatz, der nicht unter die Sonderkategorie
fallt.

e Spitallandeplatz der Sonderkategorie : Spitallandeplatz an Spitdlern gemass der interkantona-
len Vereinbarung Uber die hochspezialisierte Medizin oder an Spitélern geméass vom BAZL definier-
ter Eigenschaften.

e Statisch belastbare Flache: Flache, die geeignet ist, die Masse eines Helikopters zu tragen.

e TLOF - Touchdown and lift-off area oder Aufsetz- und Abhebeflache: Flache, auf der ein Helikopter
aufsetzen und von der er abheben kann.

e UCW - Undercarriage width: Hauptfahrwerksbreite eines Helikopters.
e VFR - Visual flight rules: Sichtflugregeln.
e VIL: Verordnung uber die Infrastruktur der Luftfahrt (SR 748.131.1).

ILANZ — Erhohte Landestelle
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1 Hintergrund
1.1 Einfihrung

Zurzeit existieren rund 280 Spitallandeplatze fir Helikopter in der Schweiz, Tendenz sinkend. Diese und
andere Landestellen zur Hilfeleistung, wie Landeplatze bei Tunnelportalen oder Polizeiwachen, werden
im Rahmen von sogenannten «Aussenlandungen» beflogen und zahlen damit nicht zu den «Flugplat-
zen» (Abbildung 1). Allerdings gehéren Landestellen zur Hilfeleistung wegen ihrer besonderen Funktion
aktuell auch nicht zum Geltungsbereich der AuLaV (Art. 1 Abs. 4). Vorhandene Infrastrukturen auf Spi-
tallandeplatzen werden nach den Vorschriften des jeweiligen kantonalen Baurechts bzw. der kommu-
nalen Baureglemente erstellt. Bundesrechtliche Bewilligungen fur diese Anlagen liegen nicht vor und
sind gemass den geltenden gesetzlichen Vorschriften — Art. 56 VIL — auch nicht notwendig.

Spitallandeplatze sind aus mehreren Grinden ein wiederkehrendes luftfahrtspezifisches Thema: Einer-
seits gibt es eine haufige Zahl von Bau-, Anderungs- und Betriebsanfragen. Andererseits werden er-
hohte technische Anforderungen an solche Landestellen gestellt. Die Anzahl der Bewilligungsverfahren
in den Kantonen, welche Spitallandeplatze betreffen, ist steigend. Entsprechend wenden sich vermehrt
zustandige kantonale Baubewilligungsbehérden sowie Ingenieur- und Architekturbiros an das BAZL
und verlangen bzgl. luftfahrtspezifischer Ausgestaltung dieser Landestellen eine Stellungnahme der
Fachbehorde. Im Weiteren besteht das Bediirfnis einzelner Helikopterflugbetriebe, Rettungs- und Am-
bulanzfliige sowie Organtransporte von und zu Spitallandeplatzen auch bei schlechten Wetterbedin-
gungen mittels Instrumentenflugverfahren durchzufthren.

Die vorliegende Richtlinie zeigt die festgelegte Praxis auf, wie das BAZL entsprechende Anfragen aus
luftfahrtspezifischer Sicht inhaltlich beantwortet. Sie harmonisiert die Gestaltungs- und Betriebsgrund-
satze sowie die Kriterien fur die Flugverfahren bei Spitallandeplatzen und ist als Hilfe fir die Planer und
die zustandigen Behorden gedacht. Ausserdem strebt sie die Erflillung eines hohen Sicherheitsstan-
dards an. Das BAZL beabsichtigt, den Inhalt der Richtlinie bei einer kinftigen Revision der rechtlichen
Grundlagen in verbindliche Vorgaben umzugiessen. Es ist daher im Interesse der Spitdler, Projekte
bereits zum heutigen Zeitpunkt nach diesen Empfehlungen zu planen und umzusetzen.

Die Bestimmungen in dieser Richtlinie basieren auf den Standards und Empfehlungen des ICAO An-
nex 14, Vol. Il Heliports (fifth edition, amendment 9, am 5. November 2020 in Kraft getreten). Werden die
Bestimmungen der vorliegenden Richtlinie umgesetzt, so kann davon ausgegangen werden, dass die
von der ICAO fur Heliports formulierten Anforderungen erfillt sind.

Flugplatze ] [ Aussenlandestellen
|| Flughéafen Landestellen zur Hilfeleistung
(LFG, VIL) Spitallandeplatze = Art. 56 VIL, Richtline AD-012
|| Flugfelder inkl. Andere Aussenlandestellen mit permanentem und
Heliports (LFG, VIL) fix-definiertem Standort (Firma) = AuLaV
Temporare Aussenlandestellen
(Unfallstelle, Holzschlag) = AuLaV

Abbildung 1  Flugplatze und Aussenlandestellen
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1.2

Geltungsbereich

1.21 Betroffene Landestellen und Anwendbarkeit

Die

Bestimmungen gelten fur alle Spitdler mit mindestens einem Helikopterlandeplatz, aber auch fir

Helikopterflugbetriebe, die SAR- und HEMS-Fliige durchfuhren. Spitallandeplatze weisen aus luftfahrt-
spezifischer Sicht folgende Besonderheiten auf;

Die

H24-Betrieb;

Benutzung durch eine beschrénkte Anzahl von Helikopterflugbetrieben und nur durch Berufspiloten;
Vor Ort findet keine Betankung statt;

Die Lage befindet sich ofters in besiedelten Gebieten;

Die Landestelle ist Teil des Spitalareals und im Besitz des Spitalbetreibers.

Richtlinie ist in den folgenden Fallen anwendbar:

Neue Spitallandeplatze | e Bei der Planung und Realisierung

Bestehende e Bei einer Totalsanierung
Spitallandeplatze e Beigrésseren Anpassungen (z. B. Totalersatz Befeuerung / Beleuch-

tung, Vergrosserung der Landeflache)

o Bei kleineren Anpassungen (z. B. Markierungen, Ergdnzung der Be-
leuchtung)

e Ohne Bau- oder Sanierungsarbeiten, vgl. Abschnitt 1.2.2

1.2.2 Konformitat und Gap-Analyse

Bezuglich Konformitat zur vorliegenden Richtlinie gilt folgender Grundsatz:

Die

Spitaler (im ldealfall zusammen mit den Helikopterflugbetrieben) prifen, inwieweit die benltzten

Landestellen bereits mit den Anforderungen dieser Richtlinie Ubereinstimmen. Die erstellte Gap-Analyse
zum Spitallandeplatz soll mit einem Aktionsplan verbunden werden und dient dem Spitalbetreiber als
Roadmap. Zu diesem Zweck wird zwischen den folgenden zwei Kategorien unterschieden:

E Spitallandeplatze der Sonderkategorie spielen eine besondere Rolle im schweizerischen Ge-
sundheitssystem oder verfiigen Uber eine intensive Luftfahrtaktivitat (vgl. Kap. 1.3). Daher soll die
Gap-Analyse innerhalb von einem Jahr aktualisiert werden und danach sind diese Landesstellen
innerhalb von drei Jahren den Bestimmungen der Richtlinie und dem erstellten Aktionsplan anzu-
passen.

+ Fur Spitallandeplatze der Normalkategorie soll die Gap-Analyse innerhalb von zwei Jahren ak-
tualisiert werden und danach sind sie innerhalb von vier Jahren den Bestimmungen der Richtlinie
und dem erstellten Aktionsplan anzupassen.

Der durch die Anforderungen dieser Richtlinie angestossene Prozess zur Erreichung der Konformi-
tat eines Spitallandeplatzes ist in Beziehung zu den Voraussetzungen fur die Erteilung der operati-
onellen Zulassung eines Helikopterbetreibers zu setzen. Diese Voraussetzungen kénnen einen Ein-
fluss auf den Aktionsplan zur Erreichung der Konformitat haben sowie temporér die luftseitige Zu-
ganglichkeit eines Spitals beeinflussen. Wenn daher eine Landestelle saniert wird, soll sie die An-
forderungen dieser Richtlinie erfiillen, weil sich dies positiv auf die dem Helikopterbetreiber erteilte
Sonderzulassung auswirkt.
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1.3 Spitallandepléatze der Sonderkategorie

Die von der GDK bestimmten Polytraumazentren und weitere intensiv benutzten Landestellen werden
als ,Spitallandeplatze der Sonderkategorie® bezeichnet.

Symbole in dieser Richtlinie: {5/- :E:

1.3.1 Polytraumazentren

Es handelt sich um Spitaler mit hochspezialisierter Medizin, die mit dem Helikopter erreichbar sein mis-
sen und deshalb Uber einen mit den Luftfahrtnormen konformen Landeplatz verfugen sollen. Die fol-
gende Liste stammt von der GDK (in alphabetischer Reihenfolge der Kantone).

Nr. Kanton Name Ort
1 AG Kantonsspital Aarau Aarau

2 BE Inselspital Bern

3 BS Universitatsspital Basel Basel

4 GE Universitatsspitaler Genf Genf

5 GR Kantonsspital Graublinden Chur

6 LU Luzerner Kantonsspital Luzern

7 SG Kantonsspital St. Gallen St. Gallen
8 TI Regionalspital Lugano - Civico Lugano

9 VD Universitatsspital-Zentrum des Kantons Waadt Lausanne
10 VS Spital Sitten Sitten

11 ZH Kantonsspital Winterthur Winterthur
12 ZH Universitatsspital Zurich Zirich

Tabelle 1 Polytraumazentren geméass GDK

Die entsprechenden location indicators sind im Kap. 4.7 zu finden.

1.3.2 Luftfahrtspezifische Aktivitat

Aus luftfahrtspezifischer Sicht ist ebenfalls der Umfang des Flugbetriebs der Landestelle entscheidend.
Mehrere Spitallandeplatze haben wéahrend des ganzen Jahres einen regelméassig hohen Betrieb oder
weisen eine bedeutende saisonale Aktivitat auf (Winter), ohne zu einem Polytraumazentrum gemass
Abschnitt 1.3.1 zu gehoren.

Landestellen mit mehr als 200 Bewegungen pro Jahr im Durchschnitt der letzten finf Jahre werden
ebenfalls den Spitallandeplatzen der Sonderkategorie zugeordnet. Dies betrifft Standorte wie Samedan,
Interlaken oder Visp.
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1.4 Verbindung zu den betrieblichen EASA-Anforderungen

d Dieser Abschnitt betrifft Helikopterflugbetriebe, die SAR- und HEMS-Fliige durchfiihren. Hierunter
werden die operationellen Anforderungen der EASA (B) an die Helikopterflugbetriebe sowie die in
der Schweiz angewandten Ausnahmen zur Verordnung (EU) Nr. 965/2012 mit den Festlegungen der
vorliegenden Richtlinie verbunden.

EASA unterscheidet zwischen dicht besiedelten (congested) und nicht besiedelten Gebieten sowie zwi-
schen Gebieten mit oder ohne schwierigen Umgebungsbedingungen (hostile environment). Aufgrund die-
ser Unterscheidung befinden sich Spitallandeplétze fast ausschliesslich in besiedelten Gebieten und
auf dem Spitalgelédnde, welches in den meisten Féllen in einer Stadt oder Siedlung liegt. Fehlen in den
Uberflogenen Gebieten Notlandemdglichkeiten, so fallt dieser Landeplatz zusatzlich in die Kategorie
hostile.

Entsprechend kann, in Abhangigkeit seines Standorts, seiner Beschaffenheit oder seiner Umgebung,
ein Spitallandeplatz in den folgenden Gruppen geméss Tabelle 2 eingeteilt werden, welche zu unter-
schiedlichen operationellen Voraussetzungen fiihren. Die Gruppe @ zahlt die grosse Mehrheit der Spi-
tallandeplatze, die Gruppe @ nur wenige und die Gruppen © und @ isolierte Félle.

Spitallandeplatze :E: und +

Dicht besiedeltes Gebiet (congested area) Nicht dicht besiedeltes Gebiet
© Gebiet mit schwierigen . . . O Nicht
Umgebungsbedingungen (hostile) @ Nicht hostile © Hostile hostile

FLK 1 gefordert; FLK 2 moglich, falls

FLK 1 oder 2 FLK Seltene Falle: FLK 1 oder 2,
u. a. PIS

_ L 3 (Tag, bedingt) FLK 3 (Tag, bedingt)
© FLK 3 nur am Tag und bedingt méglich
FLK: Flugleistungsklasse
Tabelle 2 Schematische Darstellung der operationellen Anforderungen auf Spitallandeplatzen

In besiedelten Gebieten mit schwierigen Umgebungsbedingungen (Gruppe @) missen die Helikopter
gemass Artikel CAT.POL.H.100 der Verordnung (EU) 965/2012 in der Flugleistungsklasse 1 betrieben wer-
den. Die Flugleistungsklasse 2 und in der Schweiz die Flugleistungsklasse 3 bilden dazu eine Aus-
nahme, die mit entsprechenden operationellen Auflagen und organisatorischen Bedingungen verbun-
den ist.

Um eine Landestelle im 6ffentlichen Interesse (PIS), beispielsweise einen Spitallandeplatz im urbanen
Gebiet (congested + hostile), in der Flugleistungsklasse 2 anzufliegen, benétigt der Helikopterbetreiber
eine dem normativen Rahmen der EASA entsprechende operationelle Zulassung des BAZL
(CAT.POL.H.225). Dazu muss der Helikopterbetreiber fir jede dieser Landestellen eine spezifische Be-
schreibung der Verfahren, Gefahren und Besonderheiten des Standorts — unter anderem der Abwei-
chungen gegeniiber der Flugleistungsklasse 1 — erstellen.

Wegen der verschiedenen Kombinationsmdglichkeiten ist in dieser Richtlinie nicht vorgesehen, den Spi-
tallandeplatz-Typ (Sonder- oder Normalkategorie) von seinem Standort (Gruppe @ oder @) und daher
von der erforderlichen Flugleistungsklasse abhangig zu machen, wobei die Wahl der Flugleistungs-
klasse 1 auf Spitallandeplatzen die nachhaltigsten betrieblichen Méglichkeiten mit sich bringt.
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Spitallandeplatze

2 Allgemeine Festlegungen

2.1 Bearbeitung und Prifung durch das BAZL

Bei der Bearbeitung und Priifung von Spitallandeplatz-Projekten werden folgende Falle betrachtet.

Landestelle

Anforderung

Sonderkategorie E Der Gesuchsteller oder eine Behoérde schickt dem BAZL ein Dossier beziig-

lich eines Spitallandeplatzes der Sonderkategorie:

a) Luftfahrtspezifische Riickmeldung des BAZL Uber die Infrastruktur-, Ge-
staltungs- und Betriebselemente des Spitallandeplatzes und auf Basis
der Anforderungen dieser Richtlinie.

b) Luftfahrtspezifische Prifung des beantragten Flugverfahrens (z. B. PinS
proceed VFR) und der zuséatzlich betroffenen Elemente, anschliessend
Verfligung des BAZL.

Normalkategorie -:- Der Gesuchsteller oder eine Behoérde schickt dem BAZL ein Dossier beziig-

Kontakte

Gesuche, Projekte oder Anfragen bezlglich Spitallan-
deplatze kénnen an die folgenden Kontaktadressen
des BAZL gerichtet werden:

lich eines Spitallandeplatzes der Normalkategorie:

c) Luftfahrtspezifische Rickmeldung des BAZL Uber die Infrastruktur-, Ge-
staltungs- und Betriebselemente des Spitallandeplatzes und auf Basis
der Anforderungen dieser Richtlinie.

d) Fur ein an den Landeplatz zugewiesenes Flugverfahren des Typs PinS
proceed VFR oder Vergleichbares, luftfahrtspezifische Prifung des Ver-
fahrens und der zusétzlich betroffenen Elemente, anschliessend Verfi-
gung des BAZL.

Post:

E-Mail:

Bundesamt fur Zivilluftfahrt

Sektion Flugplatze und
Luftfahrthindernisse, 3003 Bern

aerodromes@bazl.admin.ch oder

heli@bazl.admin.ch
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2.2 Abmessungen des Helikopters

Die Ausgestaltung eines Helikopterlandeplatzes
stutzt sich auf die Eigenschaften eines sogenannten
massgebenden Helikopters (Abbildung 2):

Grosste Gesamtabmessung: D
Maximale Breite (& Rotor): RD
Maximale Startmasse: MTOM

Die Abbildungen dieser Richtlinie sowie die daraus
resultierenden Abmessungen und Grdssenverhalt-
nisse stitzen sich auf einen Referenzhelikopter mit
folgenden Kenngréssen:

D=13.0m,RD=11.0mund MTOM =5.0t

Abbildung 2

Helikopter-Abmessungen

Fur die Bemessung der Roll- und Schwebeflugwege (air taxiway oder ground taxiway) ist die Fahrwerk-

breite UCW zu bertcksichtigen (Abbildung 3).

Rader Ucw

-

Kufen

Abbildung 3 Breite des Fahrwerks resp. der Kufen (UCW: undercarriage width)

likopter-Typ massgebend ist.

d Eine Uberpriifung dieser Werte ist bei jedem Projekt unerlésslich, da nicht stets der gleiche He-

2.3 Flugleistungsklasse

Fur die Anforderungen in dieser Richtlinie wird angenommen, dass die Helikopteroperationen grund-
satzlich in der Flugleistungsklasse 1 durchgefiihrt werden. Wenn nicht ausdriicklich etwas anderes
angegeben ist, beziehen sich die Abmessungen und Werte somit nur auf diese Art von Operationen.

Fur Helikopteroperationen, die auf einem Spitallandeplatz in der Flugleistungsklasse 2 oder sogar 3
durchgefuihrt werden, kann sich der Gesuchsteller bzw. die Gesuchstellerin beim BAZL, Sektion Flug-
betrieb Helikopter (heli@bazl.admin.ch), tber die dafir geltenden spezifischen Anforderungen erkundi-

gen.
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2.4 Helikoptermodelle

In der folgenden Tabelle werden die aktuellen (inkl. aus Nachbarlandern) sowie mdogliche zukinftige
Rettungshelikoptertypen vorgestellt.

Modell D [m] RD [m] MTOM [kg]
Leonardo AW 109SP 12.96 10.83 3175
Leonardo AW 139 16.66 13.80 6'400
Leonardo AW 169 14.65 12.12 4'800
Bell 429 13.11 10.98 3175
EC135P1/EC135T1 12.19 10.20 2'900
Airbus Helicopter H145 (D2) 13.64 11.00 3'700
Airbus Helicopter H145 (D3) 13.54 10.80 3'800
Airbus Helicopter H160 15.67 13.40 6'050
Tabelle 3 Merkmale von Rettungshelikoptermodellen

Abbildung 4 Rettungshelikoptermodelle in der Schweiz
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3 Infrastrukturelle Festlegungen
3.1 Ubersicht tiber die Infrastruktur-Elemente
Die folgenden beiden Abbildungen zeigen die Infrastruktur-Elemente, welche auf den Spitallandeplétzen

erforderlich sind und in dieser Richtlinie behandelt werden. Die entsprechenden Abbildungen fur Spital-
landeplétze der Sonderkategorie befinden sich im Anhang (vgl. Anhang 1).

3.1.1 Boden-Landestelle

Hochstmassen-

. Sicherheitsflache
markierung

TLOF-
Feuer

Erkennungs-
....... ) markierung

BEISPIEL

TLOF-

Namensmarkierung e

TLOF-
Beleuchtung

TLOF FATO

Abbildung 5 Allgemeiner Uberblick tiber eine Boden-Landestelle (hier Normalkategorie)

’
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3.1.2 Erhohte Landestelle

Das BAZL empfiehlt den Behérden und Betreibern sofern mdglich, erhdhte Landestellen zu wahlen.
Diese sind zwar teurer, aber in raumplanerischer Hinsicht nachhaltiger und fiihren zu weniger Konflikten
mit 6ffentlichen Bereichen (Spitalzugange, Terrassen, Parkplatze, Nachbarparzellen), bezuglich Luft-

fahrthindernissen sowie moglichen Fragen in Sachen Larmauswirkung.

Héchstmass
markierung

Uberrollbiigel ——

Namensmar

TLOF-Beleu

Abbildung 6  Allgemeiner Uberblick tiber eine erhéhte Landestelle (hier Normalkategorie)

Sicherheitsflache

en-

kierung-

chtung -

Absturzsicherung

TLOF-Feuer

Zent
Bere

Erke
mark|

TLOF-

Mark

(opti]:nal)

aler
ch

nungs-
erung

ierung

FREIBURG — Erhohte Landestelle
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3.2 Endanflug- und Startflache - FATO

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Die FATO (final approach and take-off area) muss eine Abmessung von mindestens D auf D aufweisen,
ausser wenn das HFM andere Werte erfordert (z. B. 15 m x 15 m fiir den Helikopter H145)1.

2 Die Oberflache der FATO muss den Auswirkungen des Rotorabwindes standhalten und frei von Un-
regelmassigkeiten und Hindernissen sein.

3 Die FATO ist so auszugestalten, dass Bodeneffekt entstehen kann.

4 Die FATO ist so anzulegen, dass Umgebungseinfliisse, insbesondere Turbulenzen, die sich nachteilig
auf die Helikopteroperationen auswirken kdénnten, auf ein Minimum beschrankt werden.

5 Fur die Gestaltung einer FATO soll eine Helikoptermasse von mindestens 5.0 t angenommen werden.
Zusatzliche Belastungen (Personal, Fracht oder Schnee) sind ggf. zu beriicksichtigen.

Spezifisch Boden-Landestelle  S==iia-

6 Die durchschnittliche Neigung der FATO darf 3.0 % in jede Richtung nicht Uiberschreiten. Die lokale
Neigung kann max. 5.0 % betragen.

7 Die FATO muss eine ausreichende Tragféahigkeit fur Startabbriiche haben.

Spezifisch erhohte Landestelle gg;

8 Die Neigung der FATO darf 2.0 % in jede Richtung nicht tiberschreiten.

9 Die FATO muss dynamischen Belastungen standhalten konnen. Fir die Sicherheitsfaktoren sind
ebenfalls die Angaben des Heliport Manual der ICAO zu integrieren.

WALENSTARIRSEhoftEe

FATO (gleich TLOF)

1 Im Vergleich zu den ICAO-Anforderungen an die Abmessungen einer FATO fiir die Flugleistungsklasse 1 liegt
der Schwerpunkt hier auf den Spezifikationen im HFM. In jedem Fall muss der Abstand zwischen dem Rand der
FATO und dem Rand der Sicherheitsflache ausreichend sein, um das Szenario eines Helikopters zu vermeiden,
der sich innerhalb der FATO befindet, aber mit Teilen seines Hauptrotors ausserhalb der Sicherheitsflache.
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3.3 Aufsetz- und Abhebeflache - TLOF

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Bei den allermeisten Spitallandeplatzen liegt die Aufsetz- und Abhebeflache (TLOF - Touchdown and
lift-off area) ganz innerhalb der FATO. Weitere TLOF kénnen auf Standplatzen eingerichtet werden.

2 Die Neigung der TLOF darf 2.0 % in jede Richtung nicht Giberschreiten, muss aber ausreichend gross
sein, um Wasseransammlungen zu vermeiden.

3 Die Oberflache der TLOF ist blend- und rutschfrei zu gestalten (min. R11 gemass «Wegleitung zur

Verordnung 3 zum Arbeitsgesetz / 2. Kapitel: Besondere Anforderungen des Gesundheitsschutzes 1.
Abschnitt: Gebdude und Rdume / Art. 14 Béden» des SECO).

4 Die Oberflache der TLOF muss dynamischen Belastungen standhalten kdnnen, falls die TLOF inner-
halb der FATO liegt.

5 Eine TLOF kann von beliebiger Form sein, ist aber wegen der besseren visuellen Referenzen in der
Regel quadratisch.

6 Eine TLOF muss eine Helikoptermasse von mindestens 5.0 t standhalten kdnnen. Zusatzliche Belas-
tungen (Personal, Fracht oder Schnee) sind ggf. zu beriicksichtigen.

Spezifisch Boden-Landestelle  S=iie-

7 Auf der Landestelle befindet sich mindestens eine TLOF.
8 (a) Eine TLOF liegt innerhalb der FATO oder,
(b) eine oder mehrere TLOF fallen mit Helikopter-Standplatzen zusammen.
9 Die TLOF ist so anzulegen, dass sie einen Kreis von 0.83-D aufnehmen kann.

10 Die Oberflache der TLOF muss statischen Belastungen standhalten kdnnen, falls die TLOF innerhalb
eines Helikopter-Standplatzes liegt.

Spezifisch erhdhte Landestelle g;

11 Mindestens eine TLOF muss mit der FATO zusammenfallen.

12 Eine mit der FATO zusammenfallende TLOF weist dieselben Abmessungen und Merkmale auf wie
die FATO.

13 Eine mit einem Standplatz zusammenfallende TLOF muss einen Kreis von 0.83:-D aufnehmen kon-
nen.

14 Die Oberflache einer TLOF, die innerhalb eines Standplatzes liegt, muss bei ground taxi statischen
Belastungen und bei air taxi dynamischen Belastungen standhalten kénnen.

ZURICH Unfiversttztisspltal — [Eidhie [Lendestelle
TILOF (iWem FATS
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3.4 Sicherheitsflache

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Eine FATO wird von einer Sicherheitsflache (safety area) umgeben, die nicht zwingend befestigt sein
muss. Falls befestigt, ist sie bodeneben mit der FATO.

2 Die Sicherheitsflache erstreckt sich vom Rand der FATO nach aussen lber einen Abstand von min-
destens 3.0 m oder 0.25:D, wobei der grossere Wert massgebend ist (vgl. Ziff. 11 weiter unten).

3 Die Seitenléangen (resp. der Durchmesser) der Sicherheitsflache miissen mindestens 2-D sein.

4 Eine erweiterte Sicherheitsflache ist festzulegen, falls eine Hindernisbegrenzungsflache anders aus-
gerichtet ist als die Sicherheitsflache gemass Ziff. 2 und 3 (vgl. gelbe Flache in Abbildung 26).

5 Vom Rand der Sicherheitsflache nach aussen schliesst eine seitliche Schutzflache mit einer Hohe von
10 m und einem Winkel von 45° an. Diese Flache darf von keinen Hindernissen durchstossen werden,
es sei denn, diese befinden sich nur auf einer Seite der FATO.

6 Auf der Sicherheitsflache sind mit Ausnahme von brechbaren Objekten, die sich aufgrund ihrer Funk-
tion auf dieser Flache befinden missen, keine festen Objekte zulassig.

7 Wahrend des Helikopterflugbetriebs sind auf der Sicherheitsflache keine mobilen Objekte zulassig.

8 Die positive Neigung einer befestigten Sicherheitsflache darf, vom Rand der FATO nach aussen be-
trachtet, einen Wert von 4.0 % nicht Uberschreiten.

Spezifisch Boden-Landestelle  B=ia-

9 Brechbare Objekte, die sich auf der Sicherheitsflache und weniger als 0.75-D vom Mittelpunkt der
FATO entfernt befinden, dirfen maximal eine Hohe von 5 cm Uber der FATO-Ebene aufweisen.

10 Brechbare Objekte, die sich auf der Sicherheitsflache und mindestens 0.75-D vom Mittelpunkt der
FATO entfernt befinden, dirfen eine Flache nicht durchstossen, welche auf einer H6he von 25 cm
Uber der FATO beginnt und nach aussen mit 5 % ansteigt.

Spezifisch erhohte Landestelle %‘g;

11 Fir Helikopter in der Flugleistungsklasse 2 oder 3 erstreckt sich die Sicherheitsflache vom Rand der
FATO nach aussen Uber einen Abstand von mindestens 3.0 m oder 0.50-D, wobei der gréssere Wert
massgebend ist.

12 Brechbare Objekte, die sich auf der Sicherheitsflache entlang des Randes der FATO befinden, diir-
fen eine H6he von 25 cm nicht Uberschreiten.

13 Brechbare Objekte auf der Sicherheitsflache diirfen eine Flache nicht durchstossen, welche ab einer
Hohe von 25 cm Uber dem Rand der FATO beginnt und nach aussen mit 5 % ansteigt.

CHATEAU-D’OEX — Boden-Landestelle
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35 Rollwege und Rollrouten

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Ein Helikopter-Rollweg (ground taxiway) ist innerhalb einer Rollroute (ground taxi-route) zentriert.

2 Die Langsneigung eines ground taxiway darf max. 3 % betragen.
3 Die Querneigung eines ground taxiway darf max. 2 % betragen.

4 Der ground taxiway und die ground taxi-route sind so anzulegen, dass eine schnelle Entwasserung ge-
wahrleistet ist.

5 Ein ground taxiway muss statischen Belastungen standhalten kénnen.

6 Die Oberflache einer ground taxi-route muss den Auswirkungen des Rotorabwindes standhalten kon-
nen.

7 Auf der Oberflache einer ground taxi-route sind mit Ausnahme von brechbaren Objekten, die sich auf-
grund ihrer Funktion auf dieser Flache befinden missen, keine festen Objekte zulassig?.

8 Wahrend des Helikopterflugbetriebs sind auf einer ground taxi-route keine mobilen Objekte zulassig.

9 Objekte, welche sich aufgrund ihrer Funktion auf einer ground taxi-route befinden, miissen mindestens
50 cm vom Rand des ground taxiway entfernt sein. Diese Objekte dirfen die Flache, welche auf einer
Hbhe von 25 cm lber dem ground taxiway und 50 cm von seinem Rand entfernt beginnt und nach
aussen mit 5 % ansteigt, nicht durchstossen.

Spezifisch Boden-Landestelle %ES

10 Die Breite des ground taxiway muss mindestens 1.5-UCW betragen.

11 Die ground taxi-route muss sich symmetrisch beidseitig der Mittellinie des ground taxiway und auf einer
Distanz von mindestens 0.75-RD erstrecken.

Spezifisch erhohte Landestelle g;

12 Die Breite des ground taxiway muss mindestens 2.0-UCW betragen.

13 Die ground taxi-route muss sich symmetrisch beidseitig der Mittellinie des ground taxiway und auf einer
Distanz von mindestens 1.0-RD erstrecken.

2 Gegenuber den ICAO-Anforderungen sind hier die Ziff. 7, 8 und 9 fiir alle Landestellen anwendbar.

20/70



Bundesamt fur Zivilluftfahrt BAZL Spitallandeplétze

3.6 Schwebeflugwege und Schwebeflugrouten

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Ein Schwebeflugweg (air taxiway) ist innerhalb einer Schwebeflugroute (air taxi-route) zentriert.

2 Die Langsneigung eines air taxiway darf 7 % nicht Gberschreiten.

3 Die Neigungen eines air taxiway dirfen die gemass HFM definierten Grenzwerte fur die Landung der
Helikopter, fur welche der Schwebeflugweg vorgesehen ist, nicht Gberschreiten.

4 Die air taxi-route muss sich symmetrisch beidseitig der Achse des air taxiway und auf einer Distanz
von mindestens 1.0-RD erstrecken.

5 Die Oberflache einer air taxi-route muss den Auswirkungen des Rotorabwindes standhalten kénnen.
6 Die Oberflache einer air taxi-route soll Bodeneffekt ermdglichen.

7 Auf der Oberflache einer air taxi-route sind mit Ausnahme von brechbaren Objekten, die sich aufgrund
ihrer Funktion auf dieser Flache befinden missen, keine festen Objekte zulassig.

8 Wahrend des Helikopterflugbetriebs sind auf einer air taxi-route keine mobilen Objekte zulassig?®.

9 Objekte, welche sich aufgrund ihrer Funktion auf einer air taxi-route befinden, miissen mindestens 1 m
vom Rand des air taxiway und idealerweise mindestens 0.5-RD von seiner Mittellinie entfernt sein.
Diese Objekte durfen die Flache, welche auf einer Hohe von 25 cm tber dem air taxiway und 1 m von
seinem Rand und idealerweise mindestens 0.5-RD von seiner Mittellinie entfernt beginnt und nach
aussen mit 5 % ansteigt, nicht durchstossen.

Spezifisch Boden-Landestelle _%LES

10 Die Querneigung des air taxiway darf max. 10 % betragen.
11 Die Breite des air taxiway muss mindestens 2.0-UCW betragen.
12 Ein air taxiway muss statischen Belastungen standhalten konnen.

Spezifisch erhdhte Landestelle gi

13 Die Querneigung des air taxiway darf max. 2 % betragen.

14 Die Breite des air taxiway muss mindestens 3.0-UCW betragen.
15 Ein air taxiway muss dynamischen Belastungen standhalten kdnnen.

3 Gegeniber den ICAO-Anforderungen sind hier die Ziff. 8, 9 und 10 fiir alle Landestellen anwendbar.
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3.7 Standplatze

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Der zentrale Bereich des Standplatzes muss ei- -7 Schutzflache S~
nen Mindestdurchmesser von 0.83:-D aufwei- .7 des Standplatzes N
sen. R A
2 Ein Standplatz fur die Benutzung durch Heli- ///
kopter, die Drehungen im Schwebeflug ausfiih- ’

ren, muss einen Kreis mit einem minimalen
Durchmesser von 1.2-D aufnehmen kénnen. i

8 Der Standplatz muss von einer Schutzflache
umgeben sein, die sich von seinem Rand tber
0.4-D nach aussen erstreckt. \

4 Die minimale Abmessung eines Standplatzes |
und seiner Schutzflache betragt 2-D. R

5 Die flUr air taxi benitzten Standplatze und \
Schutzflachen sind so zu gestalten, dass Bo- N
deneffekt entstehen kann. o -

6 Die Neigung des Standplatzes darf 2.0 % nicht S-——— - -
Uberschreiten, muss aber ausreichend gross 04-D Standplatz (J 1.2-D) 04D
sein, um Wasseransammlungen zu vermeiden. Standplatz + Schutzfliche (& 2.0-D)

7 Wahrend des Helikopterflugbetriebs sind auf
dem Standplatz und seiner Schutzflache keine Abbildung 7 Helikopter-Standplatz mit seiner
mobilen Objekte zulassig*. Schutzflache

Spezifisch Boden-Landestelle %@

8 Die Oberflache des zentralen Bereichs des Standplatzes muss statischen Belastungen standhalten
kénnen.

9 Auf der Oberflache des Standplatzes (& 1.2:D) sind keine festen Objekte zulassig. Auf der angren-
zenden Schutzflache sind mit Ausnahme von brechbaren Objekten, die sich aufgrund ihrer Funktion
dort befinden mussen, keine festen Objekte zulassig.

10 Brechbare Objekte, die sich auf der Schutzflache und weniger als 0.75-D vom Mittelpunkt des Stand-
platzes entfernt befinden, dirfen maximal eine Héhe von 5 cm lber der Ebene des zentralen Be-
reichs aufweisen.

11 Brechbare Objekte, die sich auf der Schutzflache und mindestens 0.75-D vom Mittelpunkt des Stand-
platzes entfernt befinden, durfen eine Flache nicht durchstossen, welche auf einer Hoéhe von 25 cm
Uber dem zentralen Bereich beginnt und nach aussen mit 5 % ansteigt.

Spezifisch erhohte Landestelle g;

12 Die Oberflache des zentralen Bereichs des Standplatzes muss statischen Belastungen bei aus-
schliesslichem ground taxi und dynamischen Belastungen im Falle von air taxi standhalten kénnen.

13 Auf einer Distanz von weniger als 0.75-D vom Mittelpunkt des Standplatzes sind keine festen Objekte
zulassig.

14 Brechbare Objekte, die sich auf der Schutzflache und mindestens 0.75-D vom Mittelpunkt des Stand-
platzes entfernt befinden?®, dirfen eine Flache nicht durchstossen, welche auf einer Héhe von 25 cm
Uber dem zentralen Bereich beginnt und nach aussen mit 5 % ansteigt. Falls FATO, TLOF und
Standplatz zusammenfallen, gelten die Anforderungen fir FATO / TLOF.

4 Gegenlber den ICAO-Anforderungen ist hier die Ziff. 7 fur alle Landestellen anwendbar.

5 Gemass ICAO sind auf dem Standplatz und seiner Schutzflache keine festen Objekte zulassig.
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Bundesamt fur Zivilluftfahrt BAZL Spitallandeplatze

3.8 Optische Hilfen - Allgemeines

Spitallandeplatze werden mindestens mit den in dieser Richtlinie beschriebenen optischen Hilfen aus-
gestattet (Kap. 0 bis 3.11). Bezuglich den Befeuerungssystemen (Kap. 3.11) befinden sich die techni-
schen Einzelheiten zur Anordnung, Lichtverteilung, Farbe und Lichtstarke der verschiedenen Einrich-
tungen im Absatz 5.3 des ICAO Annex 14, Vol. I1.

Die in dieser Richtlinie angegebenen Farben der optischen Hilfen stitzen sich auf die RAL-Kodierung
(Reichsausschuss fiir Lieferbedingungen). Dies betrifft im Wesentlichen die Markierungen, welche in den
Abschnitten 3.10.1 bis 0 beschrieben sind.

Farbe RAL Benennung
Weiss RAL 9016 Verkehrsweiss
B Rot RAL 3020 Verkehrsrot
Gelb RAL 1023 Verkehrsgelb
W Schwarz RAL 9017 Verkehrsschwarz
Tabelle 4 Empfohlene RAL-Farben

Die ausgewabhlte Farbe soll moglichst Glasperlen sowie Quarzsand beinhalten, damit die Markierungen
reflektieren und rutschfrei sind.

FAICHAUX:DE-FONDS = Eihchte Fandestelle
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Bundesamt fir Zivilluftfahrt BAZL

Spitallandeplatze

3.9 Optische Hilfen - Windrichtungsanzeiger

Anforderungen fiir alle Landestellen

1 Ein Spitallandeplatz ist mit mindestens ei-
nem Windrichtungsanzeiger auszustatten.

2 Der Windrichtungsanzeiger ist so aufzustel-
len, dass er die Windverhaltnisse tber der
FATO und der TLOF anzeigt.

3 Der Windrichtungsanzeiger darf nicht durch
benachbarte Objekte oder den Rotorabwind
beeinflusst werden.

4 Er muss von einem im Flug, im Schweben
oder auf der Bewegungsflache befindlichen
Helikopter aus sichtbar sein.

5 Wenn die Landestelle nachts benutzt wer-

den soll, ist der Windrichtungsanzeiger zu
beleuchten.

6 Mindestabmessungen: Léange 1.2 m, Durch-
messer (breiteres Ende) 0.3 m und Durch-
messer (schmaleres Ende) 0.15 m.

Spezifisch Boden-Landestelle  S=iiee

7 Keine zusatzliche Anforderung.

Spezifisch erhohte Landestelle ’)i

8 Keine zusatzliche Anforderung.

WV/AEENSIVA BRI~ Erh('jhtg Eandestelle
AWindsaek :

2470



Bundesamt fur Zivilluftfahrt BAZL Spitallandeplatze

3.10 Optische Hilfen - Markierungen
3.10.1 Erkennungsmarkierung

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Auf einer FATO mit TLOF ist die Erkennungsmarkierung innerhalb der FATO so anzubringen, dass
ihre Position mit dem Mittelpunkt der TLOF zusammenfallt.

Spezifisch bei Sonderkategorie {5/._

2 Die Erkennungsmarkierung zeigt ein rotes ,H“, das auf die bevorzugte Anflugrichtung ausgerichtet ist.

3 Die Markierung liegt im Zentrum eines weissen Kreuzes. Falls erforderlich ist der Kontrast des Kreuzes
durch einen 10 cm breiten schwarzen Rand zu erhéhen.

1S
o 1S
o~ ™
3 e
gl & Sy <
o
o o £
@
1S
S) 04/1.0 m|o4
™ | |
1.8 m
30m ! 30m ! 30m Option: Schwarzer Rand von 10 ¢cm rund
9.0m um das Kreuz um den Kontrast zu erhdhen

Abbildung 8 Erkennungsmarkierung auf einem Spitallandeplatz der Sonderkategorie

Spezifisch bei Normalkategorie \33/

4 Die Erkennungsmarkierung zeigt ein weisses ,H“, das auf die bevorzugte Anflugrichtung ausgerichtet
ist.

5 Die Markierung liegt im Zentrum eines roten Kreuzes. Der Kontrast des Kreuzes kann durch vier
weisse Quadrate erhdht werden, ausser im Fall einer erhdhten Landestelle (vgl. Ziff. 6 nachfolgend).
6 Auf einer erhéhten Landestelle mit Markierung des zentralen Bereichs geméss Abschnitt 0, kann der

Kontrast des roten Kreuzes durch einen 10 cm breiten weissen Rand erhéht werden.

c — _
o 1S
o ™
—3 e
gl E Sy <
[9p]
= = £
@
c L | L |
o 04| 1.0 m|o4
™ I I
1.8m
30m ! 30m ! 3.0m Option: Vier weisse Flachen von
9.0m 3 mx 3 mum den Kontrast zu erhéhen

Abbildung 9 Erkennungsmarkierung auf einem Spitallandeplatz der Normalkategorie
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Bundesamt fur Zivilluftfahrt BAZL Spitallandeplatze

3.10.2 Markierung der FATO

Anforderungen fiir alle Landestellen

1 Nur bei Boden-Landestellen anwendbar.

Spezifisch Boden-Landestelle  ==os

2 Falls eine FATO und eine TLOF zusammenfallen, wird die Markierung der TLOF gemass Abschnitt
3.10.3 vorrangig behandelt. Die FATO wird bei einem ausgewiesenen operationellen Bedurfnis zu-
satzlich markiert.

3 Wenn FATO und TLOF nicht zusammenfallen und die FATO schwer erkennbar ist, wird ihr Umfang
markiert.

—
Lol
o
(I p)
Lol
(2 a]

Lange FATO | HFM (15.0 m)
BEISPIEL
Lange FATO | HFM (15.0 m)

|  Breite FATO | HFM (15.0 m) oder min.D | |  Breite FATO | HFM (15.0 m) oder min. D |
| | | |

Abbildung 10  Markierung einer alleinstehenden FATO (Normalkategorie) und einer FATO/TLOF
(Sonderkategorie)

4 Die Markierung des Umfangs der FATO besteht aus einer unterbrochenen weissen Linie und ist Teil
der Oberflache der FATO.

5 Die einzelnen Abschnitte der Markierung miissen 30 cm breit und 1.5 m lang sein. Sie sind in gleich-
massigen Abstanden von mindestens 1.5 m und héchstens 2.0 m anzubringen.

6 Die Ecken einer quadratischen oder rechteckigen FATO sind zu kennzeichnen.

Spezifisch erhéhte Landestelle E

7 Nicht anwendbar, da die FATO deckungsgleich ist wie die TLOF und nur die TLOF markiert wird.
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3.10.3 Markierung der TLOF

Anforderungen fiir alle Landestellen

1 Die Markierung der TLOF ist entlang ihrem Umfang anzubringen.
2 Die Markierung besteht aus einer 30 cm breiten durchgezogenen weissen Linie und ist Teil der TLOF.

3 Die Markierung der TLOF kann sowohl viereckig (Aussenseite mindestens 0.83-D) als auch kreisfor-
mig (Mindestdurchmesser 0.83-D) sein.

4 Die viereckige Form wird bei einer zusammen mit einer FATO eingerichteten TLOF bevorzugt. In die-
sem Fall betragt die Aussenseite der Markierung mindestens 10 m, damit die Erkennungsmarkierung
(Kreuz) ersichtlich bleibt.

5 Bei einer zusammen mit einem Standplatz eingerichteten TLOF wird die TLOF markiert.

Spezifisch Boden-Landestelle =i

6 Keine zusatzliche Anforderung.

Spezifisch erhohte Landestelle %5;

7 Keine zusatzliche Anforderung.

NOTTWIL — Erhohte Landestelle
TLOF-Markierung
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Bundesamt fir Zivilluftfahrt BAZL

Spitallandeplétze

3.10.4 Markierung des Standplatzes

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Ein Standplatz wird mit einer Aufsetz- oder Posi-
tionierungsmarkierung sowie einem gelben ,H*
gekennzeichnet.

2 Die Markierung ist so anzubringen, dass sich das
gesamte Fahrwerk innerhalb der TLOF bzw. des
zentralen Bereichs des Standplatzes befindet
und dass der Helikopter liber einen genligenden
Abstand von samtlichen Hindernissen verflgt,
wenn der Sitz des Piloten Uber der Markierung
liegt.

8 Das Zentrum der Markierung liegt am Mittelpunkt
der TLOF bzw. des Standplatzes.

4 Die Markierung des Standplatzes besteht aus ei-
nem gelben Kreis mit einer Linienstéarke von min-
destens 0.5 m und einem gelben ,H®. Der Innen-
durchmesser des Kreises betréagt 0.5:D.

5 Bei mehreren Standplatzen sowie bei allen von
der FATO losgelosten Standplatzen, wird die
Markierung mit der Nummer des Standplatzes
erganzt (Schrift gemass Anhang 3).

6 Fur einen Uber air taxiway mit der FATO verbundenen Standplatz wird die Markierung des Standplat-
zes durch eine weisse Markierung der TLOF entlang ihrem Umfang und gemass Abschnitt 3.10.3 er-

ganzt.

Spezifisch Boden-Landestelle  B<=a-

7 Keine zusatzliche Anforderung.

Spezifisch erhdhte Landestelle g

8 Keine zusatzliche Anforderung.

2.8 m

25m

ef g| E
0.15m _ 2l &S
93
g i N
: £
04m _ -~ 2
05m gl +
18m S
20.83-D-0.6m
Zentraler Bereich / TLOF (& 0.83-D)

Abbildung 11  Markierung des Standplatzes
mit kreisformiger TLOF
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Bundesamt fur Zivilluftfahrt BAZL Spitallandeplatze

3.10.5 Ho6chstmassenmarkierung

Anforderungen fiir alle Landestellen

1 Eine Hochstmassenmarkierung ist innerhalb der TLOF oder FATO so anzubringen, dass sie aus der
bevorzugten Endanflugrichtung lesbar ist.

2 Zwei gegenseitige Markierungen sollten in jeder unteren rechten Ecke der TLOF angebracht werden.
Falls die Markierung auch umgekehrt interpretiert werden kann, ist sie durch eine 15 cm breite weisse
Linie zu unterstreichen (Abstand zur Schrift: 15 cm).

3 Die Schriftzeichen der Markierung miissen min. 90 cm hoch sein (FATO-Abmessung zwischen 15 m
und 30 m). Die Ausmasse entsprechen dem Anhang 2 sowie den folgenden Abbildungen (Beispiele).

4 Die Markierung ist in weisser Farbe auszufiihren (vgl. Ziff. 7 nachfolgend).

Spezifisch Boden-Landestelle %{S

5 Die hochstzulassige Masse wird in
Tonnen (abgerundet auf 1 t) gefolgt

=

0

vom Buchstaben ,t“ angegeben. E ©

6 Die Markierung ist 90 cm vom inneren 5 =2 o e
Rand der TLOF-Markierung (resp. | S| § il
der alleinstehenden FATO-Markie- S R1 8l ™
rung) entfernt anzubringen. ©v R2 =t

7 Die Hochstmassenmarkierung ist in 12 21 [12 12]15
schwarz auszufithren, falls sie sich 1 1 R1 fGCm
auf den weiss erganzten Flachen be- 45cm_ |30 cm )27 cm| R2 =12 cm

findet (vgl. Abbildung 9).

Abbildung 12 Hdéchstmassenmarkierung gerundet auf 1 t

Spezifisch erhohte Landestelle g;

8 Die hochstzulassige Masse wird in =
Tonnen mit einer Dezimale (abgerun- ' I:‘
det auf 100 kg) und gefolgt vom Buch-
staben ,t“ angegeben. 5 & e
ol O (&)
° Die Markierung wird wie folgt ange- >l @ N
bracht: —
0
- horizontal: in der rechten Fluchtli- - |:|
nie des Kreises des zentralen Be- 12| 21 [12[15]15]15]12| 21 |12 12|15
e 1 1 - |
reichs; 45¢cm | 45cm | 45cm | 30cm|27 cm
- vertikal: eingemittet zwischen

dem Kreis des zentralen Be-

reichs und der TLOF-Markierung. Abbildung 13 Hochstmassenmarkierung gerundet auf 100 kg

FRUTIGEN — Erhohte Landestelle

Hoéehstmassenmarkierung

S

29/70



Bundesamt fur Zivilluftfahrt BAZL Spitallandeplatze

3.10.6 Namensmarkierung

Anforderungen fiir alle Landestellen

1 Wenn keine gentigenden anderen optischen Erkennungsmdglichkeiten gegeben sind, ist eine Lande-
stelle-Namensmarkierung vorzusehen.

2 Die Namensmarkierung kann entweder aus dem Namen der Landestelle oder aus ihrem ICAO location
indicator bestehen.

3 Die Markierung ist in weisser Farbe auszufiihren, allenfalls ist der Kontrast durch einen 10 cm breiten
schwarzen Rand zu verstarken.

4 Die Namensmarkierung wird grossbeschrieben und mit der Schriftart gemass Anhang 3. Der Abstand
zwischen den Schriftzeichen betragt 1/5 der H6he der Schriftzeichen.

5 Die Namensmarkierung erstreckt sich max. bis 90 cm von der nachstgelegenen Markierung (FATO,
TLOF oder Hochstmassenmarkierung).

Spezifisch Boden-Landestelle R

6 Die Namensmarkierung kann entweder senkrecht oder parallel zum ,H* der Erkennungsmarkierung
angebracht werden.

7 Die Schriftzeichen der Markierung missen mindestens 1.5 m hoch sein.

8 Falls nur die TLOF markiert ist, befindet sich die Namensmarkierung mindestens 50 cm vom &usseren
Rand der TLOF-Markierung entfernt, um geniigend Platz fiir die TLOF-Befeuerung sicherzustellen.

9 Falls nur die FATO markiert ist, befindet sich die Namensmarkierung auf halbem Weg zwischen dem
ausseren Rand der Erkennungsmarkierung (Kreuz) und dem inneren Rand der FATO-Markierung.

10 Falls FATO und TLOF markiert sind, befindet sich die Namensmarkierung mindestens 50 cm vom
ausseren Rand der FATO-Markierung entfernt, um gentigend Platz fir die FATO-Befeuerung sicher-
zustellen.

Spezifisch erhohte Landestelle gﬁ

11 Die Namensmarkierung liegt innerhalb der TLOF und ist senkrecht zum ,H" der Erkennungsmarkie-
rung anzubringen.

12 Die Schriftzeichen der Markierung missen mindestens 1.2 m hoch sein.

13 Die Namensmarkierung befindet sich 30 cm vom inneren Rand der TLOF-Markierung entfernt.

<RENNAZ =Erhoéhte-Landestelle ZURICH Kinderspital — Erhéhte Landestelle
Ehamensiiarkiening =

Eree— Namensmarkierung
K\, <

30/70
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3.10.7  Abflugrichtungsmarkierung

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Sofern es erforderlich ist, Risiken im Zusammenhang mit potenziellen magnetischen Interferenzen zu
mindern, die insbesondere durch das bebaute Gebiet rund um erhdhte Spitallandeplatze verursacht
werden, ist eine Abflugrichtungsmarkierung ist vorzusehen.

2 Die Abflugrichtungsmarkierung besteht aus einem nach dem magnetischen Norden ausgerichteten
Pfeil mit einer zweistelligen Zahl und einem Strich gegentiber. Sie folgt einem definierten Abflugweg.

3 Die zweistellige Zahl stellt aus Sicht des Abflugs die Ausrichtung des zu befolgenden Flugwegs in
Bezug auf den magnetischen Norden dar. Sie entspricht der ganzen Zahl, die dem Zehntel des mag-
netischen Azimuts der Abflugachse am nachsten kommt. Ergibt diese Regel eine Zahl kleiner als zehn,
so wird dieser Zahl eine Null vorangestellt (Bsp. «9» = «09»).

4 Die Markierung des Pfeils und Strichs ist weiss (ggf. schwarzer Rand von 5 cm zur Kontrasterhdhung).
Die Zahl ist in weisser Farbe mit schwarzem Hintergrund und einer Umrandung von 5 cm auszufihren.

5 Die Abflugrichtungsmarkierung darf zu keiner Uberdeckung der Erkennungsmarkierung fiihren, ausser
im Bereich gegeniiber der Namensmarkierung (+/-35° vom Zentrum der Landestelle). Sie soll auch
nicht die TLOF- und die Hochstmassenmarkierung Gberdecken oder kreuzen.

6 Die Abbildung 14 zeigt die Abflugrichtungsmarkierung und zuldssigen Markierungssektoren einer
FATO/TLOF von 15 m x 15 m eines erhéhten Spitallandeplatzes der Sonderkategorie (Normalkatego-
rie vgl. Anhang 4). Auf Spitallandeplatzen mit grosseren Abmessungen kénnen die Markierungssek-
toren, der Pfeilstiel und der Strich nach Riicksprache mit dem BAZL angepasst werden.

7 Die Abflugrichtungsmarkierungen miissen periodisch tberprift werden (Anpassung Abflugwege, Ent-
wicklung des umliegenden bebauten Gebiets).

Pfeil
Sicherheitsflache =
Hochstmassen- 8 c
markierung | | Absturzsicherung %_ I~
X "¢ " T "8 7" T T & 8
1 P I
| 03030
@] 3 N OI
o  15cm -1 ) é | Ohne Rand: 1.92m x 0.90 m
I —'“‘& / I Mit schwarzem Rand von
IO \\ { ‘ OI 5 ¢m rund um den Pfeil:
! =V ! 2.0875m x 1.057 m
Io — ol Zahl
I _ | i | | Erkennungs-
, markjerung
I ;o
Namensmarkierung 2o e/ °
! N I
lo . o'l TLOF-
' T Markierun
| B | g Zahlenhdhe: 45 cm
10 o [} o o 0 % (ausser “6” und “9”, 48 cm)
_______________ Zahlenabstand: 11.5 cm
Schwarzer Rand von 5 cm
Position: Mitte des Pfeilstiels
Strich
Markierungssektoren Lénge: 1.92m

Stérke: 15 cm

- Der Abstand zwischen den cyanfarbigen Kreisbdgen betragt 1.92 m (Pfeil ohne schwarzen Rand) Schwarze Rénder von 5 cm

- Der Abstand zwischen den schwarzen Kreisbogen betragt 2.0875 m (Pfeil mit schwarzem Rand)
- Durchmesser ausserhalb der Namensmarkierung: 13.535 m (schwarz), 13.30 m (cyan), 9.46 m (cyan) und 9.36 m (schwarz)
- Durchmesser im Bereich der Namensmarkierung (+/- 35°): 11.085 m (schwarz), 10.85 m (cyan), 7.01 m (cyan) und 6.91 m (schwarz)

Abbildung 14  Abflugrichtungsmarkierung auf einem erhdhten Spitallandeplatz der Sonderkategorie
(Normalkategorie, vgl. Anhang 4)
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Spezifisch Boden-Landestelle S==bas

8 Keine zusatzliche Anforderung.

Spezifisch erhohte Landestelle gﬁ

9 Keine zusatzliche Anforderung.

3.10.8 Weitere Markierungen
Die folgenden weiteren Markierungen sind auf einem Spitallandeplatz vorzusehen:

Anforderungen fur alle Landestellen

1 Zur Begrenzung der Sicherheitsflache ist eine 10 cm breite rote Sicherheitslinie vorzusehen, beispiels-
weise auf dem Weg oder dem Zugang zur Landestelle. Die Markierung ist Teil der Sicherheitsflache.

2 Ein Schild oder ein Aufkleber kann benutzt werden, um von der Prasenz der Landestelle zu warnen.

8 Fur die Markierung von Luftfahrthindernissen gelten die Vorschriften aus dem Kapitel 6 des ICAO
Annex 14, Vol. | sowie aus der BAZL-Richtlinie AD [-006.

Spezifisch Boden-Landestelle  Bia-

4 Keine zusatzliche Anforderung.

Spezifisch erhohte Landestelle gﬁ

5 Eine Markierung des zentralen Bereichs des Standplatzes ist anzubringen, um den Besatzungen eine
naherliegende visuelle Referenz als jene der TLOF zu geben. Sie gilt falls FATO, TLOF und Standplatz
zusammenfallen. Diese Markierung besteht aus einem 15 cm breiten durchgezogenen gelben Kreis
mit einem Durchmesser von 0.83-D und ist um den Standplatz zentriert. Sie ist Teil des zentralen
Bereichs.

SCUOL — Erhodhte Landestelle FRUTIGEN — Erhohte Landestelle
Warnung beim Ausgang Sicherheitslinie
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3.11 Optische Hilfen - Befeuerungen und Beleuchtungen
3.11.1 Befeuerung der FATO

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Nur bei Boden-Landestellen anwendbar.

Spezifisch Boden-Landestelle S==a

2 Die FATO ist zu befeuern, falls sie gemass Abschnitt 3.10.2 markiert ist und der Landeplatz in der
Nacht benutzt wird.

3 Die Befeuerung der FATO ist fur eine einzelne FATO oder fur eine mit einer TLOF zusammenfallenden
FATO anwendbar (Abbildung 15). In diesem zweiten Fall wird die Befeuerung der TLOF geméss Ab-
schnitt 3.11.2 bevorzugt und die FATO wird bei einem ausgewiesenen operationellen Bedurfnis zu-
satzlich befeuert.

REISPIE!
Lénge FATO | HFM (15.0 m)

—
Lol
o
(9 )
Lol
(aa

Lange FATO | HFM (15.0 m)

|  Breite FATO | HFM (15.0 m) oder min. D |
| |

Abbildung 15 Befeuerung einer alleinstehenden FATO (Normalkategorie) und einer FATO/TLOF
(Sonderkategorie)

4 Die Befeuerung der FATO besteht aus Feuern, die entlang den Randern und in gleichmassigen Ab-
standen angebracht sind. Quadratische oder rechteckige FATOS: mindestens vier Feuer auf jeder
Seite, einschliesslich eines Feuers in jeder Ecke und in Abstdnden von max. 50 m.

5 FATO-Feuer sind weisse, rundumstrahlende und nicht blinkende Feuer.

6 Die Feuer diirfen nicht hoher als 25 cm sein. Falls Uberflurfeuer den Helikopterflugbetrieb gefahrden
kénnen, mussen Unterflurfeuer eingebaut werden.

Spezifisch erhohte Landestelle %S;

7 Nicht anwendbar, da die FATO deckungsgleich ist wie die TLOF. Befeuert und beleuchtet wird die
TLOF.

6 Auf andere Formen der FATO wird in dieser Richtlinie nicht eingegangen.
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3.11.2 Befeuerung und Beleuchtung der TLOF

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Die TLOF ist durch eine Befeuerung (Ziff. 2) und/oder Beleuchtung (Ziff. 3) zu kennzeichnen, falls der
Landeplatz in der Nacht benutzt wird.
2 Randfeuer sind entlang dem Rand der TLOF oder innerhalb max. 1.5 m vom &ausseren Rand der
Markierung anzubringen.
- Auf jeder Seite sind mindestens vier Randfeuer, einschliesslich eines Feuers in jeder Ecke, in
gleichmassigen Absténden anzubringen. Sie werden in der Regel unterflur im Belag eingebaut.
- TLOF-Randfeuer sind griine, rundumstrahlende und nicht blinkende Feuer.
3 Flutlichtschweinwerfer sind so anzubringen, dass die Piloten oder das Bodenpersonal nicht geblendet
werden.
- Sie sind so anzuordnen und auszurichten, dass die Markierungen sichtbar sind und maglichst
wenig Schattenwurf entsteht.
- Besondere Beachtung ist den Lichtreflexen zu schenken, die bei nasser Oberflache der TLOF
entstehen kdnnen.
- Die Flutlichtscheinwerfer, die sich auf der Sicherheitsflache befinden, dirfen nicht héher als 25 cm
sein.
- Flutlichtscheinwerfer kdnnen auch auf einem benachbarten Tragwerk oder Gebaude installiert
werden.

- Die durchschnittliche horizontale Beleuchtungsstarke der Flutlichtscheinwerfer muss, auf der
Oberflache der TLOF gemessen, mindestens 10 lux betragen, mit einem (mittleren bis minimalen)
Gleichformigkeitsgrad von hdchstens 8/1.

— Erhohte’ Fandestelle

TLOF-Flutlichtscheinwerfeg (Ecken ).»w,

\

Inselspitall= Eihdhtelfandeste|le
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Spezifisch Boden-Landestelle S==ay

4 Die Befeuerung oder Beleuchtung ei-
ner Boden-TLOF wird sichergestellt
durch:

a) Randfeuer und/oder
b) Flutlichtscheinwerfer.

5 Der Abstand zwischen den TLOF-
Feuern darf hochstens 5.0 m betra-
gen.

6 Falls die Randfeuer und die Flutlicht-
scheinwerfer nicht installiert werden
kdénnen, kann die TLOF durch Elekt-
rolumineszenzplatten (ASPSL oder
LP) identifiziert werden, sofern die
FATO befeuert ist.

A
max. 1.5m* L_

*: 25 cm im Falle einer N

Abbildung 16 Befeuerung / Beleuchtung der TLOF einer

Spezifisch erhohte Landestelle %Sﬁ

7 Die Befeuerung einer erhohten TLOF
wird sichergestellt durch:

a) Randfeuer und
b) Flutlichtschweinwerfer.

8 Der Abstand zwischen den TLOF-
Randfeuern darf max. 3.0 m betra-
gen.

9 Die Randfeuer kdnnen auch direkt in
den Uberrollbiigel integriert werden,
dabei sichergestellt werden muss,
dass sie 360° sichtbar bleiben (vgl.
auch Abs. 3.12.2).

10 Elektrolumineszenzplatten (ASPSL
oder LP) kdnnen erganzend benutzt
werden, um die kennzeichnenden
Markierungen der Landestelle zu
identifizieren.

GENF HUG - Erhéhte Landestelle

| max.5m | max.5m |
1

max. 1.5m*

| max.5m | max.5m |
| 1 |

amensmarkierung des Landeplatzes

Boden-Landestelle (Normalkategorie)

) Q Q C
I e e e — e — v —

10 5g

max. 3 m|max. 3 m

_.I max. 1.5m

Abbildung 17 Befeuerung / Beleuchtung der TLOF einer

erhodhten Landestelle (Normalkategorie)

TLOF-Bef /Béleucht ! . o e -
ereuerung e?_LiI_C ung... — = v-! A
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3.11.3 Befeuerung des Standplatzes

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Die Befeuerung eines mit einer TLOF zusammenfallenden Standplatzes ist gemass den Anforderun-
gen des Abschnitts 3.11.2 auszugestalten.

2 Um die Identifizierung eines Standplatzes (vgl. Abbildung 11) zu vereinfachen, soll eine zusatzliche
Befeuerung, die aus einem Kreis von Elektrolumineszenz-Platten und gelbem rundumstrahlendem
Licht besteht, installiert werden. Die Platten sollten nicht kleiner als 50 % des Kreisumfangs sein.

Spezifisch Boden-Landestelle %EUS

3 Fur die Befeuerung eines (ber ground taxiway zuganglichen Standplatzes gelten die Anforderungen
des ICAO Annex 14, Vol. | fur die Befeuerung von Vorfeldern mittels blauer Randfeuer.

Spezifisch erhdhte Landestelle gz

4 Keine zusatzliche Anforderung.

3.11.4 Weitere Befeuerungssysteme und Beleuchtungen

Anforderungen flr alle Landestellen

1 Ein Landestellen-Leuchtfeuer (beacon) ist einzurichten, wenn eine weitreichende optische Fiihrung als
notwendig erachtet wird und durch andere optische Mittel nicht gegeben ist oder der Landeplatz auf-
grund von umgebenden Lichtern schwer zu erkennen ist.

2 Es muss in gleichméssigen Zeitabstanden (1.2 s), wiederholende Sequenzen von kurzen (0.5 bis
2.0 ms) weissen Blitzen ausstrahlen. Die Sequenz entspricht dem Buchstaben «H» in Morsecode.

3 Die fiir die Wegfiihrungen vorgesehenen Beleuchtungen dirfen die Piloten oder das Bodenpersonal
nicht blenden. Ebenso mussen sie die Bestimmungen flr Objekte auf einer Sicherheitsflache einhalten
und keine Luftfahrthindernisse darstellen.

4 Fir die Befeuerung von Luftfahrthindernissen gelten die Vorschriften aus dem Kapitel 6 des ICAO
Annex 14, Vol. | sowie aus der BAZL-Richtlinie AD [-006.

5 Den temporaren, nach Art. 63 ff. VIL bewilligungs- oder registrierungspflichtigen Luftfahrthindernissen
sowie den Objekten, welche den Flugbetrieb rund um einen Spitallandeplatz beeintrachtigen kénnen,
ist besondere Achtung zu geben. Die Abbildung 18 zeigt die einzuhaltenden Anforderungen auf.

6 Nicht bewilligungs- oder registrierungspflichtige Hindernisse geméss Art. 63 ff. VIL kdnnen in Ausnah-
meféllen auch indirekt beleuchtet werden, beispielsweise durch eine Anstrahlung der Wande des be-
troffenen Objekts wie ein benachbartes Gebaude der Landestelle.

7 Die Elemente der Befeuerung / Beleuchtung werden durch eine vom Spitalpersonal bediente Steue-
rung am Boden und/oder mit einem Fernsteuerungssystem vom Helikoptercockpit aus tUber eine spe-
zifische Frequenz gesteuert.

Spezifisch Boden-Landestelle %ES

8 Keine zusatzliche Anforderung.

Spezifisch erhohte Landestelle %5;

9 Keine zusatzliche Anforderung.
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\ (Bearbeitung der temporéren Hindernisse und Objekte, B
welche den Flugbetrieb beeintrachtigen kénnen,
gemass deren Standort und Einflussradius:

-Zone A: Schema 1

- Zone B : Schema 1 zu betrachten, mindest. Schema 2
- Zone C : Schema 2

1
Jone® —7\’— - Zone D : BAZL-Richiie AD I-006 )
An- und Abflugbereich °
s\,
s\, I
e % e
/\ . 7 N\
Zone D Zone C R =500 m * | Zone A Zone C Zone D
o N
Zone A
X \l,
,\?g’ % %0 N
X :
Zone B
Schema 1) Schema 2

VAVAVAYAVAY AN AVAVAVAVAVAVAVVAETZIAN

(" Minimale Anforderungen: ( Minimale Anforderungen:

- Orange Manschetten oder Kugel
auf der Spitze des Krans und den
Auslegern.

- Orange Manschetten oder Kugel
auf der Spitze des Krans und den
Auslegern;

- Niederleistungs-Hindernisfeuer - Niederleistungs-Hindernisfeuer

auf der Spitze des Krans und den
Auslegern, fixes Licht von roter
Farbe (sichtbar + IR), min. 10 cd.

- Niederleistungs-Leuchtketten
auf den Abspannungen oder
Auslegern, fixes Licht von weisser,
oranger oder roter Farbe.

- Mdgliche Sperrung des Auslegers
in einer Richtung oder einem
Sektor.

auf der Spitze des Krans und den
Auslegern, fixes Licht von roter
Farbe (sichtbar + IR), min. 10 cd.

Abbildung 18 Optische Hilfen fir temporére Luftfahrthindernisse rund um einen Spitallandeplatz
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3.12 Besondere Sicherheitsvorkehrungen
3.12.1  Absturzsicherung

Anforderungen flr alle Landestellen

1 Bei identifiziertem Risiko eines Personen- und/oder Materialabsturzes, ist rund um die Plattform eine
Absturzsicherung anzubringen.

2 Gemass den Empfehlungen der Suva muss die Absturzsicherung (Bsp. Netz) min. 2.0 m Uber den
Rand der Plattform hinausragen.

3 Fur die Auffangnetze ist die Norm SN EN 1263 direkt anwendbar (1263-1 Prifverfahren und 1263-2
Errichtung von Schutznetzen).

4 Ein Auffangnetz muss in der Lage sein, einer unerwartet an einer beliebigen Stelle der Netzstruktur
aufgebrachten Masse von mindestens 125 kg (idealerweise 200 kg) standzuhalten.

5 Die Absturzsicherung darf die Ebene der Steigung von 4 %, die innerhalb der Sicherheitsflache ge-
méss Kapitel 3.4 zulassig ist, nicht durchstossen.

NOIMTWIL — ErhohtelLandestelle

Absturzsicherung

Spezifisch Boden-Landestelle  S=iiee

6 Ab einer Héhe Uber Boden von 1.0 m verlangt die Suva eine Absturzsicherung (Boden-Landestellen
stehen max. 3.0 m Gber Boden).

Spezifisch erhohte Landestelle ;\gl

7 Auf erhohten Landestellen ist zwingend eine Absturzsicherung zu installieren.
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3.12.2  Uberrollbugel

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Um die Gefahr eines Absturzes eines Helikopters, beispielsweise nach einem Bremsendefekt, zu ver-
ringern, ist die Begrenzung der Plattform mit einem Uberrollbiigel auszustatten.

2 Der Uberrollbiigel muss, ohne zu brechen einem mit geringer Geschwindigkeit rollenden Helikopter
standhalten kénnen.

3 In Abweichung von den Bestimmungen zu den brechbaren Objekten auf einer Sicherheitsflache
(Kap. 3.4) oder einer Schutzflache (Kap. 3.7), ist die Installation eines Uberrollbiigels tolerierbar. Ob-
wohl nicht brechbar, weist dieses Element eine beschrankte Masse auf, ist héchstens 15 cm hoch und
tragt vor allem zu einer deutlichen Verringerung des Risikos eines Unfalls mit einem katastrophalen
Ausmass bei.

4 Der Uberrollbiigel muss mit Streifen in abwechslungsweiser roter und weisser Farbe markiert werden.
Fur die Ecken ist rot zu verwenden. Ein Streifen darf maximal 1.0 m lang sein.

Spezifisch Boden-Landestelle =i

5 Ab einer Hohe tiber Boden von 1.0 m muss ein Uberrollbiigel vorhanden sein (Boden-Landestellen
stehen max. 3.0 m Gber Boden).

Spezifisch erhohte Landestelle 5\55;

6 Auf erhohten Landestellen ist zwingend ein Uberrollbiigel zu installieren.

LA CHAUX-DE-FONDS — Erhohte Landestelle
TLOF-Feuer angrenzend zum Uberrollbtigely
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3.12.3 Plattform und direkte Umgebung der Landestelle

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Der Standort der Landestelle muss in Bezug auf Turbulenzen gepriift werden, welche durch einen
Helikopter an den Fassaden, Rollladen, Fenstern und anderen Elementen oder Einrichtungen entste-
hen kénnen.

2 In der direkten Umgebung der Landestelle diirfen sich keine Zuluftéffnungen von Klimaanlagen und
Liftungsaggregate befinden (ansaugen von Abgasen).

8 Falls Photovoltaikpaneele in der Nahe eines Landeplatzes vorgesehen sind, sollen sie matt und blend-
frei sein. Sie sind so zu befestigen, dass sie den Turbulenzen von Helikoptern standhalten kénnen.

4 Die Plattform, falls metallisch, ist insofern zu errichten, dass Resonanzphanomene infolge der durch
Helikopter verursachten Schwingungen, vermieden werden.

5 Allfalligen Metallkonstruktionen miissen so angelegt werden, dass Stérungen an Bordinstrumenten
verhindert werden (Magnetfelder). Allenfalls ist eine Abflugrichtungsmarkierung gemass Abschnitt
3.10.7 vorzusehen.

SCHIERS — Erhdﬂte Landéstelle™.
Umgebung der Lande‘sfélle?.? ;

o

Spezifisch Boden-Landestelle  B=in-

6 Keine zusatzliche Anforderung.

Spezifisch erhohte Landestelle %g;

7 Zwischen einer erhdhten Landestelle und dem
darunterliegenden Gebaude sollte ein gewisser
Luftraum frei gelassen werden. Dieser Raum
soll die Plattform vor Wirbeln schitzen, die
durch turbulente Luftstromungen an der Spitze
eines Gebaudes entstehen kénnen (Windver-
haltnisse, Prasenz von anderen Gebauden). In
der Regel wird ein Luftraum von 1.0 m in verti-
kaler Richtung als ausreichend erachtet.

LLLLLLLLUBEE L L) ll“‘““l AALLLULUE

o
mn ’
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3.13 Abbildungen und Planungsbeispiele
3.13.1 Einzelne Boden-Landestelle der Normalkategorie

Seitliche Schutzflache

N

7 Sicherheitsflache | Min. 2D (26.0 m) .
A 4 i N
I |
l |
i S :
I Lf) |
i Breite 10 cm Befestigte Flache © |
! \ | - !
i 4 -1 |
I |
[ Zugang, _ ] |
i Weg — (@] (@] @) @) § }

— 4 |

i = 1 0.30 m L gl e i
! = ] S| a |
: 5l 5 ° - E = |
i g g s = .
| L @ g - |
’ 2 3 g ZEI
: = O I.O_gvl (@] [ w| = I
I L : () o 2 |
: 2l 15 = S| £ |

— . 05m S : @

N "l 15|05 2 BE N
I === o o o ¢} 2 |
1 t— |
i max. 5 m 1l _1 |
—_— |

| max. 1.5m* TLOF-Markierung (71.0 m) |
I |
| o |
! TLOF-Feuer S !
l |
k\— —————————— = r -—- —;‘
|__x 100m_ _|  55m Breite FATO | HFM (5.0 m) oder min. D 55m | 100m Lq

~_ - I | -0 _/’
N 1 1 .7
\\ | *: 25 cm im Falle einer Namensmarkierung des Landeplatzes | //
N 1 1 ’
AN 1 [
AN Seitliche Schutzflache i

Schnitt A-A

N N e i

N 1 1 ,
AN : : //

\\\ : o - : ///
Seitiche “\. 1509, + 25 o5em+50% . Seitiche
Schutzfiache ™, L O TSR Schutzfiache
45° NN A Rl 45°

Sicherheitsflache FATO / TLOF Sicherheitsflache

10.0m 3.25m | 0.75-D (9.75m) | 0.75-D (9.75m) | 3.25m 10.0m

————— | | | | -

Legende und Bemerkungen:

d  Kursive Werte beziehen sich auf die Annahme einer FATOvon 15 mx 15mund D =13 m

[J  Toleranzbereich fiir brechbare Objekte auf der Sicherheitsflache und 0.75:D oder mehr vom FATO-Zentrum entfernt
[ Toleranzbereich fiir brechbare Objekte auf der Sicherheitsflache und weniger als 0.75-D vom FATO-Zentrum entfernt

Abbildung 19 Detail der Gestaltung einer Boden-Landestelle mit Schnitt A-A
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3.13.2 Einzelne erhéhte Landestelle der Normalkategorie
AT T T T T T T T T T T T T T T T T e O T T T T T -, TTTTTTT T T T T T T T S
0 Seitliche Schutzflache AN
pa LN
7 1 | N
7 1 | N
L 1 . .
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// \\
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! | Absturzsicherung | |
: [ ] | L s }
| 20m| Plattform inkl. Uberrollbligel (17.0 m) | 3 |
| Breite 10 cm ! | |
: \ — BT "¢ T 0,78 T " T0oT T s :
| ¢ £ =f | |
| Zugang i < N | = \
i W ' o |1.8m —F | 9| E 5 S !
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| ol |l © = e o| @ !
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! t I max. 3 m gI 2= I - ] :
i ! I'—'I = 1 |
\ LSS S| | |
I
! max. 1.5m TLOF-Markierung (5.0 m) § IS i

o~
| — 18 |
! TLOF-Feuer |
S
|_;\ 100m 55m Breite FATO (= TLOF) | HFM (15.0 m) oder min. D 55m _10.0m J_/’_.‘
: N 1 1 ,’/
N 1 1 7’
N I I //
\\ | | 7’
N | 1 ’
N - " (e
N Seitliche Schutzflache %

Schnitt A-A
-~~~ T~~~ ~———-7 T - - T T TTTTTT TSI T T T TSI T T T T T T T T T T 7

N 1 1 e

N | 1 .
~ ] 1 //
N 1 | ’

S | — e 1 //
Seffiche ™. {5 om+5.0% R s5om+50%  Selliche
Schutzflache s LZ_T_ ” ' ‘ &H ) ______-1 ./ Schutzflache
45° N, S N 7— Y. Lo 45°

[ 4 [ 1 1 LY |
Sicherheitsflache; | | Freiraum [ |  Freiraum [ | | Sicherheitsflache
befestigt oder i . befestigt oder
( nicgt) Gebaude des Spitals ( nicﬁt)
_100m _ 55m Breite FATO (= TLOF) | HFM (15.0 m) oder min. D 55m _100m _

Legende und Bemerkungen:

éd  Kursive Werte beziehen sich auf die Annahme einer FATOvon 15 mx15mundD =13 m

(] Toleranzbereich fiir brechbare Objekte auf der Sicherheitsfldche und ab dem Rand der FATO

Abbildung 20

Detail der Gestaltung einer erhéhten Landestelle mit Schnitt A-A
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3.13.3 Landeplatze mit zwei FATO

Verschiedene Spitallandeplatze verfiigen Gber mehrere FATO/TLOF. Die Abbildung 21 zeigt den Fall
eines Boden-Landeplatzes der Normalkategorie mit zwei FATO, bei welchen eine gewisse Uberlappung
der Sicherheitsflachen zulassig ist. Der Abstand zwischen den FATO beruht auf der Einhaltung der
Anforderungen an die seitliche Schutzflache und an die Schutzflache eines Standplatzes.

/" Seitiiche Schutzflache 1 ,~/| 1~ Seitiche Schutzflache 2 1 |
.- P R el
7 : /// : : \\\ : 2| AN
4 1 z ! 1 N ! AN
it | , I | \ | I N
’ 1 7 I 1 AN 1 AN
A N Lo 1 LA > — A
| Sicherheits- = ' Sicherheits- :
: flache 1 . = - flache 2 i
| [m)] 1 , ! 1
I N & -t I
| < | £ |
= £ e |
: 2 3 i |
: g 2 S |
1 n [} c I
A3 2 = A
— o 1
: Z g l
: : E | ® :
1 1 1 !
i — S I S IR 7 |
b Breite FATO b | Breite FATO b 7
N | | [ I P
04D| 06D | DistanzAchse-Achse>1.6-D | 06D |04.D 5: 7
\\\ | | R | . L, | ‘_l
R S Pt L
|_ _1om_ | Sicherheitsflache | Min.2-D | Min. 1.6-D | _1om_
| | |
Schnitt A-A
N LT N A N o F
\\\ | | Distanz Achse-Achse >1.6-D | : /// E:
. : | ~ T R | : - =
N — =g |~ ST E | b T
AN Ty AN A g gL = VA
\\\r—_“’.—‘ﬂ V'::.Z}:J N i A ?’3:‘19 T i _L
L_ ~10m | b |  BreiteFATO | b | BreiteFATO | b _10m _ 4
| | | |
Min. 1.6-D Sicherheitsflache | Min. 2-D

Legende und Bemerkungen:

[0 [ Toleranzbereich fiir brechbare Objekte auf der Sicherheitsflache und ab dem Rand der FATO

- Beide FATO sind fiir Helikopter des gleichen Typs ausgelegt.

- Die Dimensionen der FATO stammen aus dem HFM; ohne Angabe der Breite, Breite FATO = D.

- Die Werte aund b sind = 3 mresp. = 0.25-D, unabhéngig von der Flugleistungsklasse.

- Die seitliche Schutzflache wird nicht durchstossen, ausser die Hindernisse befinden sich nur auf einer Seite der FATO.

- Die maximale Uberlappung der Sicherheitsflachen 1 und 2 betragt 0.4-D (Schutzfldche eines Standplatzes).

- Simultan-Operationen sind untersagt, allerdings diirfen am Boden die Rotoren laufen.

- ZurVereinfachung halber wird die maximale Hohe Huel angenommen, um die Distanz zwischen den FATO zu definieren.
- Alternativmarkierungen (Name, Standplatz) befinden sich im Anhang 5

Abbildung 21  Boden-Landestellen mit zwei FATO und mit Uberlappung
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Die Abbildung 22 zeigt das Beispiel eines erhéhten Landeplatzes der Sonderkategorie mit zwei FATO,
die durch ein Flugverfahren mit einer visual segment surface angebunden sind, welches eine Ubergangs-
flache erfordert. In diesem Fall Gberlappen sich die Sicherheitsflachen nicht.

I Seitiche Schutzfiache 1 N Seitiche Schutzflache 2 1° |
,’/ : /// : \\\ : =TI
’ I , I N I N
/’ 1 ’ 1 N 1 gl N
. 1 R4 1 So 1 | N
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. I R 1 N 1 .
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i ! Absturzsicherung ! ® :
! Al | e~ - - i 4 1
! = I
| = o) |
: 2 = = = :
I [} = = 1
| i© ) > o 1
| z = = g |
A ! @ S LA
e I
L— 2| | | () ) S— 4 —
i FATO/TLOF 1 | i FATO/TLOF 2 © |
L | I N N |
b | BreteFATO | b | b | BreiteFATO | b L
AN | | | | | 7
N . | Distanz Achse-Achse > (2-b + Breite FATO)| | E: 7
N | A | L
\\ 1 Mo // 1 |
N N L
I_ 10m | Sicherheitsflache | Min. 2D | Sicherheitsflache | Min. 2D |  10m __I
- T | =
Schnitt A-A zusitzlich mit der Ubergangsflache
N Ubergangsflache falls PinS proceed visually (Neigung 50 % bis 45 m {iber FATO) - :
T :—-——-\—\:\—-—-——-—\- ______ T ,_’"“""/"’{_“T_f—““,"
! "~ | Distanz Achse-Achse > (2:b + Breite FATO)| — ~ Lo
AN : ! ~ ' I - : ol o
~ N I — VN I P —— [ Ple
~_ N L] \\\\ [ L 1 | -~
\\‘\:‘"";;?. P r‘"\*\\‘j}’/’z‘:‘: Py |F;2_——‘:/‘_l_
L_ ~10m | b | BreiteFATO | b b |  BreiteFATO | b _10m _ _|
| | | |
Sicherheitsflache | Min. 2-D Sicherheitsflache | Min. 2-D

Legende und Bemerkungen:

[J  Toleranzbereich fiir brechbare Objekte auf der Sicherheitsfliche und ab dem Rand der FATO

- Beide FATO sind fiir Helikopter des gleichen Typs ausgelegt.

- Die Dimensionen der FATO stammen aus dem HFM; ohne Angabe der Breite, Breite FATO = D.

- Die Werte aund b sind = 3 mresp. = 0.25-D in der Flugleistungsklasse 1 und = 3 m resp. = 0.50-D in der Flugleistungs-
klasse 2 oder 3.

- Es gibt keine Uberlappung der Sicherheitsflachen 1 und 2 und keine Durchstossung der Ubergangsflache.

- Simultan-Operationen sind untersagt, allerdings diirfen am Boden die Rotoren laufen.

- ZurVereinfachung halber wird die maximale H6he Huer angenommen, um die Distanz zwischen den FATO zu definieren.
- Alternativmarkierungen (Name, Standplatz) befinden sich im Anhang 5.

Abbildung 22  Erhohte Landestelle mit zwei FATO und ohne Uberlappung
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3.13.4 Landestelle mit Standplatzen

Die Abbildung 23 zeigt die Gestaltung von Standplatzen neben einer FATO einer Boden-Landestelle,
mit den Kriterien der Einhaltung der seitlichen Schutzflache und der Schutzflache des Standplatzes.

ST Seitiche Schutzflache ™.
L7 AN
7’ I I N
TLOF / Standplatz . Bodenebene FATOund TLOF |  Standplatz verbunden
verbunden mit air faxiway | (hier Normalkategorie) | mit ground taxiway
| — AN
Air taxi-route -7 RS

D

?
BEISPIEL

i e
0 4. D Umfang der min. Flache | 0.83-D
mit Bodeneffekt | 7
N : //,
AN [
L L
Legende: ~ TTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTT
77t Schutzflache des Standplatzes (Streifen von 0.4-D) 771 Standplatz (& 1.2-D)
] Zentraler Bereich des Standplatzes (& 0.83:D) Sicherheitsflache der FATO / TLOF
Schnitt A-A
TLOF / Standplatz FATO oder FATO / TLOF Standplatz
——————————————————————— R e L e e R
I ! g
: 2 10.5-RD

b\—u— Seitliche Schutzflache 45° ———s ;
(eine tolerierte Durchstossung) —

c———-

I | D D ! HHEL | RD |
| Distanz > 1.6-D Distanz > 1.6- D |

Annahmen und Bemerkungen:
- Die FATO und die Standplatze (hier ohne Nummerierung) sind fiir Helikopter des gleichen Typs ausgelegt.
- Links ist der Standplatz (iber einen air taxiway und rechts Uber einen ground taxiway erreichbar.

- Links kann der Helikopter in irgendeiner Richtung parkieren (bevorzugte Ausrichtung ist 90° zur FATO) und rechts muss
der Helikopter parallel zur Achse der FATO parkiert werden, was eine Annaherung zur FATO erméglicht.

- Die seitliche Schutzflache wird nicht durchstossen, ausser die Hindernisse befinden sich nur auf einer Seite der FATO.

- Die Distanz (Achse-Achse) zwischen der FATO und einem Standplatz ist stets = 1.6-D (Ref. Schutzflache).

- Simultan-Operationen sind untersagt, allerdings diirfen am Boden die Rotoren laufen.

- Zur Vereinfachung halber wird die maximale Héhe HxeL angenommen, egal wie das Luftfahrzeug positioniert ist (+/-90°).

Abbildung 23  Standplatze auf einer Boden-Landestelle
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Die Abbildung 24 zeigt die Gestaltung von Standplatzen neben einer erhéhten FATO, mit dem Kriterium
der Einhaltung der Ubergangsflache, welche fiir ein Flugverfahren mit einer visual segment surface erfor-
derlich ist (vgl. Kap. 4.2).

Seitliche Schutzfliche

I I
1 1
A i
TLOF / Standplatz .~ l Erhohte FATO / TLOF | *\_ Standplatz verbunden
1 1
I I

verbunden mit air taxiway” (hier Sonderkategorie) “\mit ground taxiway
// \\
_____ b - - e T
g T Air taxi-route Ground taxi-route = S~

BEISPIEL

|

: Umfang der min. Flache
2.0 N i mit Bodeneffekt

i

I

Legende:

W Schutzflache des Standplatzes (Streifen von 0.4:D) Standplatz (& 1.2-D)

] Zentraler Bereich des Standplatzes (< 0.83-D) O Sicherheitsflache der FATO / TLOF

Schnitt B-B mit Ubergangsfliche

TLOF / Standplatz FATO oder FATO / TLOF Standplatz
ol | e bommmm e,

~ N N

Annahmen und Bemerkungen:
- Die FATO und die Standplatze (hier ohne Nummerierung) sind fiir Helikopter des gleichen Typs ausgelegt.
- Links ist der Standplatz (iber einen air taxiway und rechts Uber einen ground taxiway erreichbar.

- Links kann der Helikopter in irgendeiner Richtung parkieren (bevorzugte Ausrichtung ist 90° zur FATO) und rechts muss
der Helikopter parallel zur Achse der FATO parkiert werden, was eine Annaherung zur FATO erméglicht.

- Die Ubergangsflache wird nicht durchstossen.
- Simultan-Operationen sind untersagt, allerdings diirfen am Boden die Rotoren laufen.
- Zur Vereinfachung halber wird die maximale Héhe HxeL angenommen, egal wie das Luftfahrzeug positioniert ist (+/-90°).

Abbildung 24  Standplatze auf einer erhéhten Landestelle

46/70



Bundesamt fur Zivilluftfahrt BAZL Spitallandeplétze

4 Betriebliche Festlegungen
4.1 Flugverfahren

An- und Abflige von Spitallandeplatzen erfolgen nach VFR in der jeweiligen Luftraumklasse D, E oder
G. Seit einigen Jahren wurden ebenfalls IFR-Flugverfahren fir Helikopter unter Anordnung von Bedin-
gungen bewilligt. Nach dem Inselspital in Bern verfuigen in der Zwischenzeit weitere Spitallandeplatze”
Uber IFR-An- oder Abflugverfahren. Flugverfahren auf Spitallandeplatze werden nicht in einem durch
das BAZL zu genehmigenden Betriebsreglement festgelegt, wie dies bei den Flugplatzen der Fall ist.

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Gesuche firr neue Flugverfahren oder Anderungen davon haben sich auf das auf der BAZL-Internet-
seite aufgeschaltete Dokument Framework Briefing fiir neue An- und Abflugverfahren zu stiitzeng.

2 Die Anforderungen der luftfahrtspezifischen Infrastruktur, der Flugregeln, der Luftraumklasse, des
Flugsicherungsdienstes und des Fluginformationsdienstes sind in der Erstellung und der Benutzung
von Flugverfahren beizuziehen.

3 Die Zuweisungskriterien eines Flugverfahrens an einen Landeplatz werden ebenfalls betrachtet (vgl.
Ziff. 5, 6, 7 und 10 nachfolgend, Abbildung 25 und Tabelle 5), namentlich die vorangehende Einhaltung
der infrastrukturellen Festlegungen dieser Richtlinie.

4 IFR-Flugverfahren wie PinS sind gemass ICAO Doc 8168 zu erarbeiten und gemass ICAO Annex 15 zu
publizieren.

5 Ein PinS proceed VFR oder gleichwertiges Flugverfahren wird einer Landestelle zugewiesen, falls sich
das MAPt max. 3.4 km vom Referenzpunkt der Landestelle entfernt befindet (vgl. Abbildung 25, Fall 2).

6 Ein PinS proceed VFR oder gleichwertiges Flugverfahren kann einer Landestelle zugewiesen werden,
falls sich das MAPt weiter als 3.4 km vom Referenzpunkt der Landestelle entfernt befindet (vgl. Abbil-
dung 25, Fall 3). Bei einer Zuweisung (Fall 3a) gelten dieselben Anforderungen wie beim Fall 2.

7 Beim einem PinS-Abflug gelten die Zuweisungskriterien analog zu Ziff. 5 und 6 oben und sie stiitzen
sich auf die Entfernung des IDF gegeniiber dem Referenzpunkt der Landestelle.

8 Bei reiner VFR-Zuganglichkeit sind die Zuweisungskriterien eines Flugverfahrens an einen Landeplatz
nicht anwendbar (vgl. Abbildung 25, Fall 4).

9 Die individuellen Bewilligungen des BAZL fiir IFR-Verfahren werden gegebenenfalls durch besondere
befristete Verfligungen gemass Art. 15 LFG ausgestellt.

10 Die Flugverfahren sind in regelmassigen Abstanden durch den Verfahrenseigentiimer einer Uber-
prifung — periodical review — zu unterziehen (max. 5 Jahren, Ref. ICAO Doc 10068 - Manual on the
Development of a Regulatory Framework for Instrument Flight Procedure Design Service).

Spezifisch bei Sonderkategorie 3=~

11 Ein PinS proceed visually oder gleichwertiges Flugverfahren (d. h. ganzlich IFR) kann ausschliesslich
bei einem Spitallandeplatz der Sonderkategorie zur Anwendung kommen (vgl. Abbildung 25, Fall 1).

Spezifisch bei Normalkategorie \3}

12 Auf Spitallandeplatzen der Normalkategorie sind nur PinS proceed VFR oder gleichwertige Flugver-
fahren in Erwdgung zu ziehen.

7 Bsp. Universitatsspital Zurich, Kantonsspitaler Aarau, St. Gallen, Luzern und Winterthur sowie das Schweizer
Paraplegiker-Zentrum.

8 Analog zu den Flugplatzen: Plangenehmigungen und Betriebsreglemente (admin.ch) (= Rubrik Weiterfiihrende
Informationen, Reiter Betriebsreglement).
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Spitallandeplétze

[Fall 1: PinS proceed visually oder gleichwertiges Flugverfahren
IF]

\
[ Stets einem Landeplatz ]
zugewiesenes Verfahren
R/ Oder pye :

500 ft oberhalb der FATO IFR /VMC (PinS proceed visually)
HRP (FATO)
T~ ;\i: : ;vija; N
* : s
1 I 1
Lange des Bereichs entlang der Achse des Flugverfahrens = 3.4 km ‘ H ‘
| |
Nur Sonderkategorie

Anmerkung: Die Anforderungen aus der Luftraumklasse und dem Flugsicherungsdienst sind vorbehalten Konformer Platz

Fall 2: PinS proceed VFR oder gleichwertiges Flugverfahren mit einem MAPt max. 3.4 km vom ARP entfernt -
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IFR zugewiesenes Verfahren
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r VMC
. . | 3.4 km oder weniger |
S | I
o NgPt VFR/VMC (PinS proceed VFR)
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Léange des Bereichs entlang der Achse des Flugverfahrens = 3.4 km |
[ |
Sonder- oder Normalkategorie
Anmerkung: Die Anforderungen aus der Luftraumklasse und dem Flugsicherungsdienst sind vorbehalten Konformer Platz
Fall 3: PinS proceed VFR oder gleichwertiges Flugverfahren mit einem MAPt mehr als 3.4 km vom ARP entfernt

IFR

Optional einem Landeplatz
/i zugewiesenes Verfahren
C oge, YMe maPt / VFR/VMC (PinS proceed VFR)

( Fall3a:ja ]J—[Fall 3b: nein )
| _ |

|
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Lange des Bereichs entlang der Achse des Flugverfahrens = 3.4 km
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Anmerkung: Die Anforderungen aus der Luftraumklasse und dem Flugsicherungsdienst sind vorbehalten Konformer Platz falls Zuweisung

Fall 4: Reine VFR-Zuganglichkeit

Keine Zuweisungskriterien
VFR /VMC da implizite Anbindung des Platzes
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(N ‘:v’w =
=7 = i
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I |
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N
Abbildung 25

Zuweisung der Flugverfahren an einen Landeplatz (Anflug)
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4.2 An-und Abflugbereiche sowie Hinderniskontrolle

4.2.1 Definition der Bereiche und Hinderniskontrollplan

Um die An- und Abflugbereiche zu definieren, gelten die folgenden Bestimmungen analog zur Festset-
zung und Inkraftsetzung eines Hindernisbegrenzungsflachen-Katasters (HBK)® im Sinne der VIL fur die

Flugplatze. Im Rahmen dieser Richtlinie wird dafir der Begriff «Hinderniskontrollplan» verwendet.

d Die untenstehenden Anforderungen werden ebenfalls in Abbildung 26 (Situation) und Abbildung 27
(Schnitt) illustriert.

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Fur einen Spitallandeplatz wird empfohlen, zwei durch einen Winkel von mindestens 135° getrennte
An- und Abflugbereiche festzulegen, um Rickenwindoperationen zu vermeiden, die Seitenwindein-
wirkung auf ein Minimum zu beschréanken und einen Start- oder Landeabbruch zu ermdglichen.

2 Wenn die Festlegung von zwei Bereichen gemass Ziff. 1 unmdglich ist (Topografie, Hindernisse), ist
es denkbar, Uber weniger getrennte An- und Abflugbereiche oder sogar Uber nur einen An- und Ab-
flugbereich zu verfigen (Sackgasse). In diesem Fall muss der Gesuchsteller eine aeronautische Stu-
die erstellen, die nachweist, dass kein inakzeptables Risiko vorliegt. Ein solcher Nachweis sollte min-
destens folgende Punkte beinhalten:

- Vorherrschendes zu Uberfliegendes Terrain;

- Hindernissituation um die Landestelle;

- Flugleistungsbeschrankungen des eingesetzten Helikopters;
- Lokale Wetterbedingungen, insbesondere beziglich Wind.

w

Zur Bestimmung der Luftfahrthindernisse sind die Parameter der Neigung der Kategorie ,,A“ gemass
Tabelle 4-1 und Abbildungen 4-6 des ICAO Annex 14, Vol. Il zu verwenden. Unter anderem:

- Die Basisbreite gleicht der Breite der Sicherheitsflache (safety area);

- Die Divergenz betragt 15 % (Nachtflug);

- Die Schlussbreite entspricht 10 x Rotordurchmesser RD;

- Die Langsneigung soll 4.5 % und die Lange der Flache 3'386 m betragen.

Mit diesem Schritt kdnnen, zusatzlich zu den bewilligungspflichtigen Luftfahrthindernissen nach Art.
63 VIL, die Objekte erkannt werden, welche den Flugbetrieb rund um einen Spitallandeplatz beein-
trachtigen kénnten.

4 Fir Helikopteroperationen, die in der Flugleistungsklasse 2 oder 3 durchgefihrt werden dirfen, sind
die Parameter der Neigung der Kategorie ,,C* bzw. ,,B*“ gemass Tabelle 4-1 und Abbildungen 4-6 des
ICAO Annex 14, Vol. 1l zulassig.

Die Achsen der An- und Abflugbereiche fallen mit denen der Flugwege und Flugverfahren zusammen.

o

(o]

Die Achsen der An- und Abflugbereiche kbnnen mehrere Kurven umfassen:

- Der Radius der Achse betragt min. 270 m (< Geschwindigkeit von 60 kts und Neigungswinkel von
20°), wobei dieser vorbehaltlich einer operationellen Beurteilung bis auf 210 m (< 60 kts und 25°)
reduziert werden kann.

- Ab der Sicherheitsflache betragt die Lange des geradlinigen Segments min. 305 m, wobei dieser
vorbehaltlich einer operationellen Beurteilung bis auf 150 m reduziert werden kann.

- Ab der Sicherheitsflache kann alternativ direkt mit einer Kurve gestartet werden. Dessen Radius
betragt min. 575 m (geradliniges Segment + Radius Achse), wobei dieser vorbehaltlich einer ope-
rationellen Beurteilung bis auf 420 m (150 m + 270 m) reduziert werden kann.

- Zwischen zwei Kurven muss sich immer ein gerader Abschnitt von min. 150 m befinden.

9 Gemass Art. 2 Bst. m VIL ist der HBK eine amtliche Feststellung der Hindernisbegrenzungsflachen fiir einen
Flugplatz, eine Flugsicherungsanlage oder einen Flugweg.
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7 Die oben gemass Ziff. 1 bis 6 definierten An- und Abflugbereiche sind in Bezug auf méglichen Luft-
fahrthindernisse zu Utberprifen. Ggf. sind Massnahmen zur Verringerung der Risiken einer Kollision
mit Hindernissen und/oder dem Gelande vor der Benutzung der Landestelle umzusetzen (Beseitigung,
Verkleinerung, optische Hilfen, Einweisung, ...). Diese Uberpriifung ist in regelmassigen Abstanden
durchzufiihren, jedoch spétestens alle 5 Jahre bei PinS- oder gleichwertigen Flugverfahren und spéa-
testens alle 10 Jahre in den Ubrigen Féllen.

Spezifisch bei Sonderkategorie {.\’/‘

8 Fiur ein Flugverfahren mit einer visual segment surface (Bsp. PinS proceed visually) sind die An- und Ab-
flugbereiche durch eine seitliche Ubergangsflache zu ergéanzen. Diese erstreckt sich von der Sicher-
heitsflache mit einer Neigung von 50 % bis in eine Hohe von 45 m. Darlber hinaus wird empfohlen,
die zusatzlichen Bestimmungen des ICAO Heliport Manual (Teil 1l, Kapitel 4) zur Geometrie der Hin-
dernisbegrenzungsflachen dieser Sonderfalle zu integrieren.

9 Zusétzlich zum etablierten Melde- und Bewilligungsprozess nach Art. 63 ff. VIL wird ein Plan der An-
und Abflugbereiche erstellt, damit der Betreiber des Spitals Gber ein Mittel fur die Hinderniskontrolle
verfigt (Hinderniskontrollplan).

10 In Bezug auf Ziff. 9 stellt der Betreiber des Spitals zusammen mit den lokalen Behoérden und/oder
den Helikopterflugbetrieben sicher, dass die Erstellung oder Anderung von Luftfahrthindernissen in-
nerhalb des Hinderniskontrollplans rechtzeitig erkannt werden kann, damit die sichere Anbindung
des Spitallandeplatzes gewahrleistet wird (Bsp. Prozess).

Spezifisch bei Normalkategorie \3}

11 Falls ein Flugverfahren einem Spitallandeplatz der Normalkategorie zugewiesen ist (vgl. Kap. 4.1),
wird, zusatzlich zum etablierten Melde- und Bewilligungsprozess nach Art. 63 ff. VIL, ein Plan der
An- und Abflugbereiche erstellt, damit der Betreiber des Spitals Uber ein Mittel fiir die Hinderniskon-
trolle verfugt (Hinderniskontrollplan).

12 In Bezug auf Ziff. 112 stellt der Betreiber des Spitals zusammen mit den lokalen Behérden und/oder
den Helikopterflugbetrieben sicher, dass die Erstellung oder Anderung von Luftfahrthindernissen in-
nerhalb des Hinderniskontrollplans rechtzeitig erkannt werden kann, damit die sichere Anbindung
des Spitallandeplatzes gewahrleistet wird (z. B. Prozess).

13 Falls keine Flugverfahren zugewiesen wurden, kann die nach Ziff. 7 erwéahnte Uberpriifung der An-
und Abflugbereiche ausreichen. Dennoch wird die Hinderniskontrolle empfohlen.
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- N

Luftfahrthindernis

sy

(Parameter der An- & Abflugbereiche
gemass Table 4-1 und Figure 4-6
des ICAO Annex 14, Vol. |1

Ref. Flugleistungsklasse)

\

An- und Abflugbereich Nr. 2
- Orientiert +/- 45° gegeniiber Bereich Nr. 1
- Aeronautische Studie falls Winkel > 45°
oder falls einziger Bereich (Sackgasse)

Radius R~ ~

-R>270m

- Aeron. Studie falls
210m<R<270m

Geradliniges Segment S
- Standardlénge S > 305 m AN
- Aeronautische Studie falls 150 m < S < 305 m
- Minimum: S=150 mdannR =210 m \\

Kurve ab der Sicherheitsflache . +45°
- Standardradius > 575 m (305 m + 270 m)
- Minimalradius > 420 m (150 m + 270 m)

Erweiterte Sicherheitsflache

- FATO / TLOF
. Sicherheitsflache
>
An- und Abflugbereich Nr. 1 * S /\
Hier beforzugster Bereich aufgrund der & °
Orientierung des “H” =

Divergenz 15 % (Nachtflug)

N )

Abbildung 26  An- und Abflugbereiche / «Hinderniskontrollplan» / Situation ohne der seitlichen
Schutzflache)
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An- und Abflugbereich Nr. 1 An- und Abflugbereich Nr. 2
\l,
/\ La”QSneigung von4.59 T o 7. LAngsneigung vond5%
[ ] T T T T
FATO / TLOF
Sicherheitsflache Sicherheitsflache

o J

Abbildung 27  An- und Abflugbereiche / Langsschnitt (ohne der seitlichen Schutzflache)

. RENNAZ — Erhohte Landestelle
An-‘und Abflugbereiche

>
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4.2.2 Zusammenhang zwischen Typ des Landeplatzes und Flugverfahren

Die untenstehende Tabelle fasst die Anforderungen an die An- und Abflugbereiche in Abhangigkeit vom
Typ des Landeplatzes und von der Zuweisung der Flugverfahren gemass den vier Fallen aus der Ab-
bildung 25 (p. 48) zusammen.

Normalkategorie I=l Sonderkategorie

Fall 1: PinS proceed visually oder

. . . Nicht anwendbar
gleichwertig, zugewiesen

o o Hindernistiberpriifung der An- | ® Hindernisliberpri-
Fall 2 oder 3a: PinS proceed VFR und Abflugbereiche fung der An- und

oder gleichwertig, zugewiesen ;
g g.244 ¢ Hinderniskontrolle etabliert Abflugbereiche

Fall 3b: PinS proceed VFR oder

gleichwertig, nicht zugewiesen * Hindemistberprufung der An- | © Hinderniskontrolle

und Abflugbereiche etabliert
e Hinderniskontrolle empfohlen

Fall 4: Reine VFR Zugéanglichkeit

(keine Zuweisung)

Tabelle 5 Anforderungen fiir die An- und Abflugbereiche

| THUN - Erhohte TH destee- :
> . o N e ‘\I“-‘.r.:.
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4.3 Winterbedingungen

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Bei Winterbedingungen ist die befestigte Oberflache der Landestelle von Schnee frei zu raumen. Die
optischen Hilfen (Markierungen, Befeuerungen) miissen dabei sichtbar sein.

2 Die Oberflache der Landestelle muss eisfrei sein. Diese Anforderung kann beispielsweise durch die
Installation einer Heizung erfullt werden.

8 Auf den Landestellen darf kein Salz verwendet werden.

4 Das Schneeprofil (Abbildung 28) muss mindestens den Anforderungen fir brechbare Objekte auf der
Sicherheitsflache sowie auf der Schutzflache eines Helikopterstandplatzes entsprechen.

5 Bei einem Flugverfahren mit einer visual segment surface (Bsp. PinS proceed visually), das zusatzlich
mittels der seitlichen Ubergangsflache (# seitliche Schutzflache) geschiitzt wird, ist das Schneeprofil
gemass Langsschnitt massgebend.

\
a) Langsschnitt entlang der An- und Abflugachsen
Abry,
9/4A
M D (13.0m)
|
. ———
An- und Sicherheitsflache FATO / TLOF Sicherheitsflache An- und
Abflugbereiche | 305 m | 0.75- D (9.75 m) | 0.75: D (9.75 m) | 3.25m Abflugbereiche
| | |
2D
b) Querschnitt zu den An- und Abflugachsen
Q
\\@//} D Q‘S//
A ! ! o5
N\ /%)0 e = — \% P2
R (o
Seitl. Schutzflache| Sicherheitsflache FATO / TLOF Sicherheitsflache | Seitl. Schutzflache
10.0m 3.25m | 0.75-D (9.75m) | 0.75-D (9.75m) | 3.25m 10.0m
_____ | | | -
2D
. J

| ¢ Kursive Werte beziehen sich auf die Annahme einer FATO von 15 mx 15 mmitD=13mund RD = 11 m

Abbildung 28 Schneeprofil auf einer Landestelle

Spezifisch Boden-Landestelle %{S

6 Keine zusatzliche Anforderung.

Spezifisch erhohte Landestelle ;)\Sﬁ

7 Keine zusatzliche Anforderung.
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4.4 Rettungs- und Feuerléschwesen

Die Feuerléschkategorien sowie die verschiedenen Anforderungen der ICAO im Bereich Rettungs- und
Feuerléschwesen fiir Heliports — insbesondere bei erhéhten Landestellen — haben sich seit dem 5. No-
vember 2020 massgeblich geandert. Auch wenn Spitallandeplatze in der Schweiz nicht als «Flugplatze»
gelten (vgl. Abbildung 1), wurde in der vorliegenden Richtlinie ein Anforderungskonzept erarbeitet, wel-
ches die Sonderheiten eines Spitallandeplatzes (vgl. Abschnitt 1.2.1) mit den neusten luftfahrtspezifi-
schen Anforderungen kombiniert.

Annahme der Richtlinie:

Die Landestelle gehort zur ICAO-Feuerldschkategorie H1 (Abmessungen des Rumpfes des Refe-
renzhelikopters zwischen 8 m und 11.99 m bzw. Abmessungen innerhalb einer Toleranz von 10 %
gem. Art. 6.2.4.1.4 des Heliport Manual der ICAQ). Diese Kategorie umfasst folgende in der Schweiz
betriebenen Rettungshelikopter: H135, Bell 429, A109SP oder H145.

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Das Konzept fir Rettungs- und Feuerldschwesen auf der Landestelle inkl. die dazugehérende Aus-
rastung ist im entsprechenden Notfallplan des jeweiligen Spitals einzuftigen.

2 Auf einem Spitallandeplatz mit mehreren angrenzenden FATOs/TLOFs wird nicht von einem gleich-
zeitigen Ereignis ausgegangen.

3 Auf der Landestelle oder im angrenzenden Gebéaude sind folgende Einrichtungen anzubringen: Tele-
fon, Alarmknopf und Mittel zur Uberwachung der Helikopterflugbewegungen (Kamera).

4 Nachfolgend ist ein angemessener Vorrat an Material fir die Notfallausriistung aufgelistet (safety tool-
box). Dieses Material ist in unmittelbarer Nahe des Landeplatzes zu lagern.

e Feuerfeste Handschuhpaare e Zangen und Schraubendreher e Rettungsbeil
e Feuerléschdecke DIN 14155 L e Rollgabelschlissel e Brechstange
e Gurtschneider e Bolzenschneider e Metallsage

5 Die verschiedenen Ausristungen fur das Rettungs- und Feuerldschwesen dirfen keine Luftfahrthin-
dernisse darstellen.

6 Die Ausstossrate (discharge rate) in [I/min] der Hauptléschmittel (primary media), die innerhalb des prak-
tischen kritischen Bereichs angewendet werden, beruht auf der Anforderung, einen Brand innerhalb
einer Minute unter Kontrolle zu bringen, gemessen ab der Benutzung/Aktivierung!® des vorhandenen
Loschsystems mit der entsprechenden Ausstossrate. Ein Brand gilt als «unter Kontrolle», wenn die
anféngliche Intensitat des Feuers um 90 % reduziert ist.

7 Die Ausstossrate einer Schaumlésung wird basierend auf folgendem Anwendungsfaktor (application
rate) angenommen:  Leistungsstufe B: 5.50 I/min pro m? Leistungsstufe C: 3.75 I/min pro m?

8 Der Anwendungsfaktor fiir Wasser betréagt 3.75 I/min pro m2.
9 Der praktische kritische Bereich wird wie folgt berechnet:

a) Bei Vollstrahl-Anlagen (solid stream) wird die Rumpflange L [m] mit der Rumpfbreite W [m] zuziig-
lich einer Marge von 4 m multipliziert: L - (W + 4).
b) Bei Sprihstrahl-Anlagen (dispersed pattern) ist es eine Flache, die mindestens die TLOF ein-
schliesst und sofern tragféahig, ebenfalls die FATO.
10 Der Schaummittelanteil oder die Schaummittelzumischrate (Verhaltnis Schaummittel / Wasser) be-
tragt generell 1 % bis 6 % der Wassermenge.

11 Das auf dem praktischen kritischen Bereich verwendete Hauptldschmittel muss in ein entsprechend
dimensioniertes Abwasser-Rickhaltesystem geleitet werden.

10 Das Wort «Aktivierung» bezieht sich auf einsatzbereite automatische Léschanlagen.
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12

13

14

Die Loschmittelmengen miissen von den lokalen Behérden (z. B. Gebaudeversicherung, Gemeinde)
und den Helikopterflugbetrieben, die das Spital anfliegen, begutachtet und validiert werden.

Periodische Notfallubungen unter Einbezug der lokalen Feuerwehr sollten durchgefiihrt werden.

Das fur das Rettungs- und Feuerléschwesen erforderliche Personal inkl. der Verantwortlichkeiten ist
zu definieren und entsprechend zu schulen. Die Schulung sollte jahrlich und durch fachkundiges
Personal mit luftfahrtspezifischen Kenntnissen durchgefiihrt werden.

Spezifisch Boden-Landestelle der Sonderkategorie %ﬂ \‘5/'

15

16

17

Die folgenden minimalen Léschmittelmengen sind fiir die Feuerléschkategorie H1 auf einer Boden-
Landestelle der Sonderkategorie einzuplanen (portable foam application system):

Schaum Leistungsstufe B Schaum Leistungsstufe C Zusatzmittel
Wasser Ausstossrate Wasser Ausstossrate Trockenléschmittel Gashaltig
800 | 400 I/min Gemisch 540 | 270 I/min Gemisch 23 kg 9 kg

Die Loschdauer muss mindestens zwei Minuten betragen.
Die Reaktionszeit fur die Abgabe von Hauptldschmitteln sollte maximal zwei Minuten betragen.

Spezifisch erhdhte Landestelle der Sonderkategorie gi \.’\t/,

18

19

20

21

22

Auf einem erhéhten Spitallandeplatz der Sonderkategorie sind einsatzbereite automatisierte Losch-
anlagen vorzusehen. Fur bestehende Anlagen gilt eine Ubergangszeit von maximal vier Jahren ab
Inkraftsetzung der Version 1.1 der Richtlinie, die in der Ubergangsphase mit einem Sicherheitsgut-
achten zu dokumentieren ist.

Die einsatzbereiten automatischen Loschanlagen kdnnen in drei Systeme, unterschieden nach der

Anwendung des Hauptldschmittels eingeordnet werden:

- System A: Schaum-Feuerldschsystem mit Vollstrahl, bestehend aus installierten Loschmonito-
ren an der Peripherie der Landestelle (fixed foam application system / solid stream).

- System B: Schaum-Feuerldschsystem mit Spriihstrahl, bestehend aus eingebauten Diisen in der
befestigten Oberflache der Landestelle oder verteilten Disen am Rand des praktischen kritischen
Bereichs (fixed foam application system / dispersed pattern).

- System C: Wasser-Feuerléschsystem mit Sprihstrahl, bestehend aus eingebauten Diisen in ei-
ner passiven feuerfesten Oberflache der Landestelle (fixed application system / dispersed pattern).

System A: Die folgenden minimalen Léschmittelmengen sind fir die Feuerldschkategorie H1 einzu-
planen, wobei die Loéschdauer mindestens funf Minuten betragen soll:

Schaum Leistungsstufe B Schaum Leistungsstufe C Zusatzmittel
Wasser Ausstossrate Wasser Ausstossrate Trockenléschmittel Gashaltig
2'000 | 400 I/min Gemisch 1'350 | 270 I/min Gemisch 45 kg 18 kg

System B: Die fur die Schaumerzeugung benétigte Wassermenge wird wie folgt berechnet:
Wassermenge [I] = Praktischer kritischer Bereich [m?] x Anwendungsfaktor [I/min/m?] x Léschdauer [min]
Die Léschdauer soll mindestens drei Minuten betragen.

System C: Die bendtigte Wassermenge wird wie folgt berechnet:

Wassermenge [I] = Praktischer kritischer Bereich [m?] x 3.75 [I/min/m?] x Léschdauer [min]

Die Léschdauer soll mindestens zwei Minuten betragen.
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23 System B und System C (Feuerldschsysteme mit Spriihstrahl - dispersed pattern):

- Die Anzahl der eingebauten Dusen muss die Flache des praktischen kritischen Bereichs abde-
cken. Das System muss auch nach Ausfall einer Diise die minimale Ausstossrate erfillen.

- Jede Duse verfugt Uber eine vertikale und horizontale Reichweite. Der Spruhstrahl darf zu keiner
Gefahr fur Menschen (z. B. Augen) fuhren.

- Ddusen, welche in der Landeplattform eingebaut sind, missen so ausgefiihrt werden, dass sie mit
der Oberflache eben sind (zumindest, wenn sie inaktiv sind).

- Diusen, welche am Rande des praktischen kritischen Bereichs verteilt sind (ring-main system), wer-
den knapp Uber der Oberflache angebracht, damit das Hauptléschmittel von aussen in Richtung
der Mitte der Landestelle geleitet wird. Dieses System erweist sich allerdings als unwirksam bei
grésseren FATO/TLOF (ab & 20 m).

- Das System muss den Fall abdecken, dass ein Helikopter direkt Uiber einer Diise geparkt ist und
sein Fahrwerk oder seine Kufe die Dise abdeckt.
- Die Standorte der Diisen sind in Bezug auf die Konfiguration der Landestelle und seiner Zugénge
inkl. Fluchtwege festzulegen.
24 Die Reaktionszeit fir die Abgabe von Hauptléschmitteln sollte 15 Sekunden betragen, gemessen ab
der Aktivierung des Systems.
25 Die Aktivierung des automatischen Loschsystems kann mit einem akustischen und/oder optischen
Signal gekoppelt werden.

26 Das System muss auch manuell deaktiviert werden kdnnen, um beispielsweise eine vollstandige
Entleerung zu vermeiden oder Tests durchfihren zu kénnen. Die Deaktivierungstaste ist tblicher-
weise dieselbe Taste wie fur die Aktivierung (Schalterfunktion).

27 Die Standorte der Aktivierungstasten sind mit dem Spitalbetreiber, den lokalen Behérden und den
Helikopterflugbetreibern festzulegen. Mindestens eine Aktivierungstaste soll beim Zugang zur Lan-
destelle installiert werden.

28 Die Aktivierungstasten miissen gegen unbeabsichtigtes Betatigen gesichert sein.

29 Das automatische Loschsystem muss an eine Notstromversorgung angeschlossen sein.

30 Das automatische Loschsystem muss die verschiedenen lokalen meteorologischen Situationen be-
ricksichtigend einsatzfahig sein, insbesondere bei unginstigen Windrichtungen und eisigen Tem-
peraturen.

81 Zusatzlich ist im Bereich der Landestelle ein Innenhydrant als Festanschluss oder ein Nasslosch-
posten als ergdnzende Loschlésung (min. 100 I/min, Schaum Leistungsstufe B) sowie als Reini-
gungsmaglichkeit nach einem Gebrauch des automatischen Léschsystems vorzusehen.

32 Die Bedingungen zur Rickkehr zum Normalbetrieb sind festzulegen (z. B. Befiillzeit, temporére
Nichtverfligbarkeit der Landestelle) und zu dokumentieren.

33 Fluchtwege und -mdglichkeiten missen definiert und gekennzeichnet (inkl. in Dunkelheit) werden.

HUG — Erhohte Landestelle

ZURICH Kinderspital — Erhéhte Landestelle
. System C (DIFFS, Test)

System A (Léschrrla,onitor)
| |
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Spezifisch Boden-Landestelle der Normalkategorie =~ S==iba- 3

34 Folgende minimale Loschmittelmengen missen in greifbarer Nahe einer Boden-Landestelle der Nor-
malkategorie vorhanden sein:

1 x 9 kg Handfeuerldscher (frostsicherer Schaumldschmittel oder Pulver), alternativ 2 x 6 kg;

Ein Nassloschposten mit einer Ausstossrate von 400 I/min Schaumldésung (Schaum der Leis-
tungsstufe B) oder 270 I/min (Schaum der Leistungsstufe C).

Falls die gezielte Ausstossrate von 400 I/min (Schaum der Leistungsstufe B) technisch nicht um-
setzbar ist, sind folgende Kombinationen von Ldschmittelmengen maglich:

i. Zwei Nassloschposten mit einer Ausstossrate von min. 200 I/min (Schaum B);

ii. Ein Nassloschposten mit einer Ausstossrate von min. 250 I/min (Schaum B) und ein fahrbares
Feuerldschgerat mit 50 kg frostsicherer Schaumléschmittel oder Pulver.

35 Die Loschdauer der Nassloschposten sollte mindestens zwei Minuten betragen.
36 Die Reaktionszeit fiir die Abgabe der Loschmittel ist moglichst klein zu halten.

Spezifisch erhéhte Landestelle der Normalkategorie g; \3}

Folgende minimale Loschmittelmengen missen unmittelbar auf einer erhdhten Landestelle der Nor-
malkategorie vorhanden sein:

37

38

39

40

41

1 x 9 kg Handfeuerloscher (frostsicherer Schaumldscher oder Pulver), alternativ 2 x 6 kg;

Ein Nassloschposten mit einer Ausstossrate von 400 I/min Schaumldsung (Schaum der Leis-
tungsstufe B) oder 270 I/min (Schaum der Leistungsstufe C).

Falls die gezielte Ausstossrate von 400 I/min (Schaum der Leistungsstufe B) technisch nicht um-
setzbar ist, sind folgende Kombinationen von Loschmittelmengen maglich:

i. Zwei Nassloschposten mit einer Ausstossrate von min. 200 I/min (Schaum B)

ii. Ein Nassloschposten mit einer Ausstossrate von min. 250 I/min (Schaum B) und ein fahrbares
Feuerldoschgerat mit 50 kg frostsicherer Schaumléschmittel oder Pulver.

Die Léschdauer der Nassloschposten sollte mindestens funf Minuten betragen.

Die Reaktionszeit fur die Abgabe der Loschmittel ist mdglichst klein zu halten.
Fluchtwege und -mdglichkeiten missen definiert und gekennzeichnet werden (inkl. bei Dunkelheit).

Je nach identifiziertem Risiko kénnen automatische Loschanlagen auch in einer vereinfachten Form
(z. B. nur passive feuerfeste Oberflache der Landestelle, ohne Disen) in Betracht gezogen werden.

WALENSTAD‘I'| — Erhohte Landestelle
Normalkategorie / Telefon, Alarm, usw.

NOTTWIL — Erhéhte Landestelle -
Normalkategorie / Rettungsausristung und
Feuerléscher - - e

Helikopter-
landeplatz
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| 4.5 Entwéasserung und Ablaufsysteme

Anforderungen fir alle Landestellen

1 Ein Spitallandeplatz muss Uber ein autarkes Ent-
wasserungssystem verfiigen, dessen Komponen-
ten frostsicher sind.

2 Das Entwasserungssystem ist vor einer Brand-
ausbreitung zu schiutzen (Mischung Kerosin +
Ldschmittel).

8 Fur den sehr unwahrscheinlichen Fall, dass ein
Helikopter betankt werden musste, sind die Anfor-
derungen gemass der BAZL-Richtlinie AD 1-007
» T reibstoffanlagen und Betankungen auf Flugplat-
zen“ einzuhalten.

Spezifisch Boden-Landestelle  S=ia-

4 Keine zusatzliche Anforderung.

Spezifisch erhohte Landestelle &

5 Gleichermassen gilt dieselbe Anforderung wie unter Ziff. 2 fir die Gebaude und die benachbarten
Fassaden oder fur die unter einer erhéhten Landestelle gelegenen Dacher.

6 Das Klarwasser vom Landeplatz ist in einem oder mehreren Auffangbecken zu sammeln, die auch
Uber eine Abscheide- und Absetzfunktion verfigen.

7 Um im Havariefall eine Kontamination des Klarwassers zu vermeiden, ist das abfliessende Loschmit-
tel-Treibstoffgemisch zurtickzuhalten. Dieses Riickhaltesystem muss fur die verwendete Loschmittel-
menge, das Meteorwasser bei gleichzeitigem Regen und das Tankvolumen des massgebenden Heli-
kopters dimensioniert werden. Die Rickhaltung kann bei Betrieb auf dem Spitallandeplatz (Flugbewe-
gung) mittels Schieber/Ventil oder gleichwertigem System aktiviert werden.

8 Flur Wasser-Feuerloschsysteme mit Spriihstrahl (Dusen & passive feuerfeste Oberflache, System C
gemass Kap. 4.4) ist die Wirksamkeit zur Verhinderung einer Brandausbreitung in das Entwasserungs-
system nachzuweisen.
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4.6 Nichtverfligbarkeit der Landestelle

Anforderungen fiir alle Landestellen

1 Um die Erreichbarkeit des Spitals sicherzustellen, muss der Betreiber in der Lage sein, ein Alternativ-
konzept bei Nichtverfligbarkeit der nominellen Landestelle zur Verfigung zu stellen.

2 Ein (permanent oder temporar) geschlossener Landeplatz ist durch zwei gelbe, mindestens 50 cm
breite Streifen zu markieren, die sich in der Mitte eines roten Quadrats von mindestens 3.0 mx 3.0 m
kreuzen. Dieses Quadrat deckt mindestens die Mitte der Erkennungsmarkierung (vgl. Abs. 3.10.1)

Spezifisch bei Sonderkategorie \*§)

3 Der Betreiber des Spitals muss Uber eine temporére Flache fir Helikopter verfiigen, die kurzfristig
aktiviert werden kann. Diese Flache muss durch die Helikopterflugbetriebe, die das betroffene Spital
anfliegen, begutachtet und validiert werden.

Spezifisch bei Normalkategorie <3~

4 Keine zusatzliche Anforderung.

.‘

FRU'EL(;/E& “Normalkategorie a. I ';f,‘."’ f

Micnporapebenerdighiwahrenddes,Baus der neuen Eardestelle

R
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4.7 Luftfahrtpublikationen

Fur Spitallandeplatze sind heute nur einzelne ICAO location indicators im AIP und VFR-Handbuch publi-
ziert, unter anderem nach dem Kriterium des Vorhandenseins eines PinS-Flugverfahrens. Zudem wurde
eine auf dem Online-Portal Skybriefing verfuigbare «LFN PinS Chart» publiziert, welche die Routen des
Low Flight Network sowie die PinS-An- und Abflugverfahren auf Spitallandeplatzen, HEMS-Basen
und/oder militarischen Einrichtungen darstellt. Es sind aber keine detaillierten Luftfahrtpublikationen wie
fur die Flugplatze vorhanden, was nachfolgende Konsequenzen zur Folge hat.

- Mangelnder durchgéngiger und qualitatsgesicherter Datenprozess zwischen Erstellung und Anwen-
dung.

- Probleme bei der Aufgabe von Flugplanen und Publikation von NOTAM (notice to airmen) bei wich-
tigen luftfahrtspezifischen Anderungen.

- Mogliches ungeniigendes situationsbezogenes Bewusstsein (situational awareness) im betroffenen
Luftraum.

Zwecks der Benutzung eines PinS-Flugverfahrens sind die entsprechenden «Luftfahrtpublikationen»
bzw. Informationen flr die Besatzungen der zugelassenen Betreiber nur beschrénkt zugénglich. Mit der
Modernisierung und Sanierung der Spitallandepléatze sowie der Planung von weiteren IFR An- und Ab-
flugverfahren nimmt das Thema der Luftfahrtpublikationen von Spitallandeplatzen an Bedeutung zu,
wobei deren Form und Detaillierungsgrad noch in Ausarbeitung sind. Ein wichtiges Element betrifft den
ICAO location indicator und die hierunter erlauterten Zuteilungsprinzipien.

Anforderungen flir alle Landestellen

1 Die ICAO location indicators werden durch das BAZL und gemass dem etablierten Konzept fur location
indicators in der Schweiz zugeteilt.

2 Einem location indicator entspricht ein Referenzpunkt der Landestelle (HRP), der in WGS-84 Koordi-
naten und mit einer Héhe in m/ft definiert wird.

8 Landestellen mit zugewiesenen Flugverfahren (vgl. Kap. 4.1) missen Uber einen location indicator
verfigen, welcher nach erfolgter luftfahrtspezifischer Konformitatsprifung durch das BAZL zugeteilt
wird. Diese Landestellen werden entsprechend in den Luftfahrtpublikationen aufgenommen.

Spezifisch bei Sonderkategorie \‘\3/'

4 Spitallandeplatze der Sonderkategorie werden letztendlich alle in die Luftfahrtpublikationen aufgenom-
men, egal wie sie angeflogen werden. Daher werden sie Uber einen location indicator verfligen, welcher
nach erfolgter luftfahrtspezifischer Konformitatsprifung durch das BAZL zugeteilt wird.

5 Primar wird die von der GDK stammende Liste der Polytraumazentren beriicksichtigt. Weitere stark
benutzte Spitallandeplatze gehdren ebenfalls in diese Kategorie.

6 Spitallandepléatze der Sonderkategorie werden prioritar mit LSH- (H fiir hospital) gekennzeichnet. Die
Tabelle 6 zeigt das Konzept fur die 25 ersten Platze.

7 Falls notwendig, kdnnen LSK- (K fir Krankenhaus, Klinik) in der FIR Zirich und LSC- (C fir centre
hospitalier, clinique) in der FIR Genf einen Spitallandeplatz der Sonderkategorie identifizieren.

N° | Loc. Indicator Name Ort Bemerkung
1 | LSHA Kantonsspital Aarau Aarau Liste GDK

2 | LSHB Universitatsspital Basel Basel Liste GDK

3 | LSHC Kantonsspital Graublinden Chur Liste GDK

4 | LSHD Regionalspital Davos Davos > 200 Bew./Jahr
5 | LSHE Spital Oberengadin Samedan > 200 Bew./Jahr
6 | LSHF Kantonsspital Uri Altdorf > 200 Bew./Jahr
7 | LSHG Kantonsspital St. Gallen St. Gallen Liste GDK

8 | LSHH Schweizer Paraplegiker-Zentrum Nottwil -
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N° | Loc. Indicator Name Ort Bemerkung

9 | LSHI Inselspital Bern Liste GDK

10 | LSHJ Kinderspital Zirich Zirich > 200 Bew./Jahr

11 | LSHK Spital Interlaken Interlaken > 200 Bew./Jahr

12 | LSHL Luzerner Kantonsspital Luzern Liste GDK

13 | LSHM Spital Zweisimmen Zweisimmen | > 200 Bew./Jahr

14 | LSHN Ostschweizer Kinderspital St. Gallen > 200 Bew./Jahr

15 | LSHO Regionalspital Bellinzona e Valli Bellinzona > 200 Bew./Jahr

16 | LSHP Spital Visp Visp > 200 Bew./Jahr

17 | LSHQ Kantonsspital Glarus Glarus > 200 Bew./Jahr

18 | LSHR Regionalspital Locarno Locarno > 200 Bew./Jahr

19 | LSHS Spital Sitten Sitten Liste GDK

20 | LSHT Regionalspital Lugano - Civico Lugano Liste GDK

21 | LSHU Universitatsspitaler Genf Genf Liste GDK

22 | LSHV Universitatsspital-Zentrum des Kantons Waadt Lausanne Liste GDK

23 | LSHW Kantonsspital Winterthur Winterthur Liste GDK

24 | LSHX Nicht zugeteilt / Reserve - -

25 | LSHY Spital Nyon Nyon > 200 Bew./Jahr

26 | LSHZ Universitatsspital Zurich Zirich Liste GDK
Tabelle 6 Konzept fur Location Indicators mit LSH- (gruin = publiziert, April 2025)

Spezifisch bei Normalkategorie \3}

8 Location indicators konnen ebenfalls Spitallandeplatze der normalen Kategorie zugeteilt werden. Dies

ist der Fall nach erfolgter luftfahrtspezifischer Konformitétsprufung durch das BAZL.

9 Ausgewadhlte Spitallandeplatze der Normalkategorie werden ggf. wie folgt gekennzeichnet:

- LSK- (den nicht benutzten Rest aus der Sonderkategorie) dann LSL-, LSJ- und LSI- in der FIR

Zrich;

- LSC- (den nicht benutzten Rest aus der Sonderkategorie) dann LSB- in der FIR Genf.
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5 Inkrafttreten

| Die vorliegende Richtlinie (Version 1.1) tritt per 1. Mai 2025 in Kraft.

Bundesamt flr Zjvi

ger, Vizedirekto Pascal A. Waldner
Leiter Abteilung Sicherheit Infrastruktur Leiter Sektion Flugplatze und Luftfahrthindernisse

Nicota Garovi
Leiter Sektion Flugbetrieb Helikopter
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ANHANGE

Anhang 1

L

uftfahrtspezifische Elemente eines Landeplatzes der Sonderkategorie

Hochstmass

markierung

en-

Namensmarkierung

Sicherheitsflache

TLOF-
Feuer

Erkennungs-
markierung

BEISPIEL

TLOF-
Markierung

TLOF-
Beleuchtung
TLOF FATO
Sicherheitsflache
Héchstmassen-
markierung Absturzsicherung
. 1
! TLOF-Feuer
Zentraler
Bereich
Uberrolibiigel —— - (opti];nal)
Erkennungs-
markjerung
Namensmarkierung-
TLOF-
| Markierung
TLOF-Beleuchtung -
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Anhang 2 Schriftzeichen fiir die Hochstmassenmarkierung
4 N
[Te) ©f [re) 7o)
~ N ~ ~
= of =L S
of ot
5| & 5| . 5| g 5| ST
SRS & © 8 2 8| g
N RS S
o N
5l Ei Ei
12| 21 ]12 6 |j_g 12| 21 ]12 21 [12]12
— - 1
45 cm 18 45cm 45 cm
N
| ) =
N ! 2 = :
- ! © - !
—_—Y ~y o~ :
5| 5 5l 2] Sl st
S| 24 8| § > gl
0 o o
' o) [
= o S Eln
24 |12|12]12 12| 21 |12 12| 21 |12 |_1_5.|
=TT - -
60 cm 45 cm 45cm
w R1=6cm
2] 2] — R2=12cm
o | : :
4 | =F v
5 & 55 > < Sl =L e =1
o| & =I1= o o ' ()
o il I —F i NS
~ o — i ~
i o~ | 3 R1
L ot o \R2
6| [12] 18| 18 12| 21 |12 12| 21 |12 12]15
— — |
54 cm 45 cm 45¢cm 27 cm
N /

65/70



Bundesamt fur Zivilluftfahrt BAZL Spitallandeplatze

Anhang 3 Schriftzeichen fiir die Namensmarkierung und die Nummerierung der Standplatze

Bemerkungen:
Boden-Landestelle: Die Minimalhdhe der Schriftzeichen betrégt 1.5 m (gerade Werte).
Erhdhte Landestelle: Die Minimalhohe der Schriftzeichen betragt 1.2 m (kursive Werte).
Die Farbe Magenta wurde zu Abbildungszwecken ausgewahlt; auf dem Landeplatz sind die Markierungen weiss.
Ein IT-Format ist beim BAZL verfugbar.

a) Buchstaben A bis P

A
[ {
LV - 5
/ \

AN
N

780cm/625¢cm | 61.9 cm / 49.5 cm | 60.8 cm / 48.6 cm 61.9 o/ 49.5 cm | 554 cm /443 cm |

150.0.cm /120.0-c

s56cm/4450m | |60.8cm/48.6cm 61.9cm/49.50m|  142émiri3om | 565 cm)45.2cm 64.4 cm | 51.5 cm

|

/

/
50.0 cm / 120.0 cn

/ \ \_T1/
V

56.3 cm / 45.0 cm 72.0cm/57.6cm | 60.8 cm / 48.6 cm 63.0 cm / 50.4 cm

61.9 cm / 49.5cm |
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b) Buchstaben Q bis Z und Zahlen 0 bis 4

\ \ /

T
150.0 cm / 120.0 cm

/ J
i ~\
\ 4
\
\

49.70m | 563cm/45.0cm | 61.9.cm/ 49.5cm |

67.5cm / 54.0%m 61.9 cm/ 49.5cm |

)
~
o
3
=

-
—
\/
T
_—
~—
T~
50.0cm/ 120.0 cmr

7019 cm / 56.7 o ! 79.9.6m/ 63.9 ¢m ! 59.6 cm / 47.7 cm ! 77.9cm/ 62.3cm ! 61.4 cm /49, cm!
A \ ™
A Az AN 2 Y /
[/ L ) t
J (/ /]S
/ N\ /1L

63.7 cm / 50.9 om | 23.2m / 1815 cm 61.2.cm /49.0 om | |59.0 cm / 47.2 om 67.5cm/ 54.0 cm
|
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c) Zahlen 5 bis 9

~-

—

NEEEY
p T SIS | N &
u Zo R S

4cw/49.1ca|

60.8 cm/ 48.6 cm

60.3

cm/48.2cm 60.8 cm/48.6 cm 60.8 cm/48.6 cm
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Anhang 4 Abflugrichtungsmarkierung auf einem erhdhten Spitallandeplatz der Normalkategorie

(Ref. Abschnitt 3.10.7)

Sicherheitsflache

Hochstmassen-
markierung | Absturzsicherung

Erkennungs-
markierung

Namensmarkierung-

TLOF-
| Markierung

Pfeil

0.96m | 0.96m
|
192m

0.3]0.3]0.3

Ohne Rand: 1.92m x 0.90 m
Mit schwarzem Rand von

5 cm rund um den Pfeil:
2.0875mx 1.057 m

Zahl

Zahlenhdhe: 45 cm

(ausser “6” und “9”, 48 cm)
Zahlenabstand: 11.5 cm
Schwarzer Rand von 5 cm
Position: Mitte des Pfeilstiels

Strich

Markierungssektoren

- Der Abstand zwischen den cyanfarbigen Kreisbdgen betragt 1.92 m (Pfeil ohne schwarzen Rand)
- Der Abstand zwischen den schwarzen Kreisbogen betragt 2.0875 m (Pfeil mit schwarzem Rand)

Lange: 1.92m
Starke: 15 cm
Schwarze Réander von 5 cm

- Durchmesser ausserhalb der Namensmarkierung: 13.535 m (schwarz), 13.30 m (cyan), 9.46 m (cyan) und 9.36 m (schwarz)
- Durchmesser im Bereich der Namensmarkierung (+/- 35°): 11.085 m (schwarz), 10.85 m (cyan), 7.01 m (cyan) und 6.91 m (schwarz)
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Anhang 5 Alternativmarkierungen fir mehrere FATO/TLOF (Ref. Abschnitt 3.13.3)

a) Boden-Landestelle der Normalkategorie mit zwei FATO und einer gewissen zuléssigen Uberlappung der Sicherheitsfla-

chen
Sicherheitsflache 1 Sicherheitsflache 2
- -
FATO 1 FATO 2

b) Erhdhte Landestelle der Sonderkategorie mit zwei FATO, die durch ein Flugverfahren mit einer visual segment surface
angebunden sind

Sicherheitsflache 1 Sicherheitsflache 2
Absturzsicherung

FATO / TLOF 1 FATO /TLOF 2
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