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Projet : intitulé du projet
Référence du projet : référence
Framework Briefing concernant l’établissement et la modification de procédures d’approche et de départ et la modification de l’espace aérien
1
Condensé (max. ½ page)
Présenter les grandes lignes du projet et les principales conclusions des autres sections.
2
Projet
2.1
Contexte, problématique
· Décrire brièvement la problématique : en quoi est-il nécessaire d’établir ou de modifier une procédure et de modifier l’espace aérien ?

· Lister les organismes ou personnes concernés par la réalisation du projet (p. ex. Skyguide, canton, év. communes, exploitants d’aéronefs, etc.).

2.2
Objectif
· Décrire le résultat visé à travers la mise en place ou la modification de la procédure et

· son objectif et sa valeur ajoutée
2.3
Variantes et évaluation (facultatif)
Il y a en général plus d’une manière d’optimiser les procédures existantes ou d’en mettre en place de nouvelles. Décrire les variantes examinées en indiquant leurs avantages et leurs inconvénients respectifs à la lumière des critères suivants:

· Contraintes : mentionner les éléments qui, en l’état des connaissances actuelles, limitent la marge de manœuvre (p. ex. contraintes politiques, environnementales, etc.).

· Risques identifiés : mentionner les risques associés à la réalisation du projet.

· Impact financier escompté du projet.
Motiver ensuite le choix de la variante retenue. 

2.4
Approche
2.4.1
Description
Exposer les étapes depuis la situation de départ jusqu’à la situation finale visée décrite au point 2.2 (p. ex. planification du projet avec définition d’étapes).

2.4.2
Visualisation
Annexer les cartes, vues, graphiques relatives au projet.

2.4.3
Contraintes (si elles n’ont pas été mentionnées au point 2.3)
Mentionner les éléments qui, en l’état des connaissances actuelles, limitent la marge de manœuvre (p. ex. contraintes politiques, environnementales, etc.).

2.4.4
Risques identifiés (s’ils n’ont pas été mentionnés au point 2.3)
Mentionner les risques associés au projet et à sa réalisation.

2.4.5
Impact financier (s’il n’a pas été mentionné au point 2.3)
Mentionner l’impact financier du nouveau projet par rapport à la situation de départ (coûts d’investissement et de fonctionnement, potentiel d’économie, etc.).
3
Liste de contrôle (conditions préalables)
Il y a lieu ici de mentionner les points à éclaircir avant de réaliser le projet (faisabilité du projet).

La liste de contrôle permet d’avoir une vue d’ensemble des travaux à effectuer avant de déposer le dossier de demande. Il n’est pas nécessaire de présenter ou de fournir des documents détaillés au moment du framework briefing. La direction du projet doit néanmoins être en mesure d’indiquer les points à approfondir pour chaque domaine et les ressources à mobiliser pour ce faire.
Le requérant doit vérifier, documenter, si nécessaire remplir et étayer les critères énumérés dans les tableaux suivants (voir points 3.1 à 3.5) en vue de la délivrance de l’approbation ou de l’autorisation et en vue de la publication.

3.1
Droit et politique
Il y a lieu ici de mentionner les points à examiner en matière de droit et de politique. Les rubriques obligatoires figurent en rouge, les autres rubriques sont facultatives.
	Droit et politique

	Critères
	Pertinence*
oui/non
	Remarques, annexes**

	Plan sectoriel de l’infrastructure aéronautique (PSIA)
	
	

	Concession ou autorisation d’exploitation
	
	

	Genre d’aéronefs concernés
(avions à réaction, à hélice, hélicoptères, etc.)
	
	

	Nombre de mouvements d’aéronefs attendu (selon genre d’exploitation et type d’aéronef)

-
avant mise en œuvre
-
après mise en œuvre 
	

	

	
	
	

	Cadastre des surfaces de limitation d’obstacles, plan des zones de sécurité
	
	

	Étude de l'impact sur l'environnement ou preuve du respect des normes environnementales comprenant le cas échéant des calculs du bruit, l’évaluation de l’impact sur d’autres domaines environnementaux

	
	

	Approbation des plans

Des constructions ou de (nouvelles) installations de navigation aérienne sont-elles nécessaires?
	
	

	Coordination avec des autorités étrangères
-
Ministères des transports ou autorités aéronautiques (p. ex. DVO)

-
Autorités de l’environnement (p. ex. Convention d’Espoo)
	
	


*
Les éléments de la colonne de gauche sont-ils touchés par la nouvelle procédure ?

**
Commentaires ou renvoi aux documents annexés.
L’espace ci-dessous peut être utilisé pour indiquer des points qui ne sont pas mentionnés dans la liste de contrôle ci-dessus.
3.2
Espace aérien et SNA
Il y a lieu ici de mentionner les points à examiner concernant l’espace aérien et les SNA. Les rubriques obligatoires figurent en rouge, les autres rubriques sont facultatives.
	Espace aérien et SNA

	Critères
	Pertinence
oui/non
	Remarques, annexes

	Modification de la procédure de vol*

Procédure de vol aux instruments :

-
Validation en vol, étalonnage
-
CNS Study et Radiofrequency Ground Assessment

	
	

	Plan de navigation aérienne*

1.
Évaluation de la sécurité (Safety Assessment) de la modification (change)
2.
Coordination avec les PSNA ou ASN étrangers
3.
Impact de la procédure sur les autres aérodromes
4.
Concept opérationnel 
5.
Formation des contrôleurs de la circulation aérienne

	
	

	Modifications de l’espace aérien

	
	

	Publication de la procédure*


	
	


*
Ces critères doivent être examinés en collaboration avec d’autres partenaires (p. ex. Skyguide, Air Navigation Institute ou d’autres).

L’espace ci-dessous peut être utilisé pour indiquer des points qui ne sont pas mentionnés dans la liste de contrôle ci-dessus.
3.3
Aérodrome
Il y a lieu ici de mentionner les points à examiner concernant les aérodromes. Les rubriques obligatoires figurent en rouge, les autres rubriques sont facultatives.
	Aérodrome

	Critères
	Pertinence
oui/non
	Remarques, annexes

	Aires de mouvement :
-
Système de pistes y compris THR
-
Aérodrome AIP/VFRM
-
Types d’aéronef

	
	

	Obstacles à la navigation aérienne :
-
Surfaces de limitation d’obstacles
-
Situation des OBST

-
Carte AOC

	
	

	Installations au sol*

(p. ex. installations CNS, GBAS, etc.)

	
	

	Aides visuelles (y compris OBST) :
-
Marquage
-
Balisage lumineux
-
Alimentation de secours
-
Autres (manche à air,…)

	
	

	Évaluation de la sécurité (Safety Assessment) de la modification (change)
(conformément à la directive AD I-003; ne s’applique qu’aux aérodromes certifiés)
	
	


*
Ces critères doivent être examinés en collaboration avec Skyguide.

L’espace ci-dessous peut être utilisé pour indiquer des points qui ne sont pas mentionnés dans la liste de contrôle ci-dessus.
3.4
Finances
Il y a lieu ici de mentionner les points à examiner concernant les aspects financiers. Les rubriques obligatoires figurent en rouge, les autres rubriques sont facultatives.
Ce tableau, de même que les éventuelles annexes, doivent obligatoirement être rédigés dans une langue nationale.
	Finances

	Critères
	Pertinence
oui/non
	Remarques, annexes

	Modification des redevances :

- redevances d’approche et de départ ;

- redevances aéroportuaires*

	
	

	Garantie du financement**

	
	


*
Les installations de navigation aérienne doivent en principe être financées à travers les redevances de navigation aérienne.

**
Au cas où le requérant est un prestataire de services de navigation aérienne certifié conformément aux exigences du Ciel unique européen (SES), l’OFAC peut exiger, sur la base d’une interprétation large des exigences européennes, que le financement d’un projet ponctuel soit assuré (règlement (CE) n° 2096/2005, annexe I, chiffre 6).
Pour le cas où le requérant est un exploitant d’aérodrome, le chef de projet n’est en principe pas tenu de démontrer la viabilité financière du projet. Ce serait pourtant dans son intérêt puisque le financement lui incombe de toute manière à moyen terme. Si l’exploitant d’aérodrome dépose une demande de subventions auprès de la Confédération, l’OFAC peut par contre exiger des informations financières (dans le cadre de l’examen de la demande de subventions).

L’espace ci-dessous peut être utilisé pour indiquer des points qui ne sont pas mentionnés dans la liste de contrôle ci-dessus.
3.5
Opérations de vol
Il y a lieu ici de mentionner les points à examiner concernant les aspects liés aux opérations de vol. Les rubriques obligatoires figurent en rouge, les autres rubriques sont facultatives.
	Opérations de vol

	Critères
	Pertinence
oui/non
	Remarques, annexes

	Examen de la nouvelle procédure sous l’angle des opérations de vol

	
	

	Problématiques propres aux opérations

	
	

	Restrictions opérationnelles (équipement, formations spécifiques)


	
	


L’espace ci-dessous peut être utilisé pour indiquer des points qui ne sont pas mentionnés dans la liste de contrôle ci-dessus.
Le présent formulaire muni de tous les documents disponibles est à retourner par courrier adressé à :

Office fédéral de l’aviation civile
Section LESA

3003 Berne
À titre complémentaire, ces documents peuvent être transmis sous forme électronique à :

lesa@bazl.admin.ch
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