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Im Rahmen des Erstellens der Larmbelastungskataster (LBK) der Schweizer Flugplatze
werden die gesamten vom BAZL bisher erstellten Berichte fir die Offentlichkeit zuganglich
gemacht. Der LBK fir den Flugplatz Kagiswil wurde bereits 1996 erstellt und an die
kantonalen und kommunalen Behérden verteilt. Das hier publizierte Dokument ist eine digital
aufbereitete Version des gescannten urspriinglichen Katasters.

Beim LBK handelt es sich um eine Momentaufnahme des Zustandes zum Zeitpunkt der
Ermittlung. Aufgrund seines Inventarcharakters und angesichts des fehlenden Auflage- und
Rechtsschutzverfahrens kann der LBK keine grundeigentimerverbindliche Wirkung
entfalten. Bei Bauvorhaben oder Zonenplandnderungen im Bereich von ldrmbelasteten
Gebieten ist die Aktualitdt der im LBK gemachten Aussagen einzelfallweise zu tberprifen.
Die Gliederung des gescannten Berichtes wird auf der nachsten Seite beschrieben.



1 Einfiihrung



EINFUEHRUNG

Der Vollzug des Umweltschutzgesetzes (USG) im Bereich Larm wird von der Lirm-
schutzverordnung (LSV) geregelt. Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt (BAZL) als die
fiir die Infrastruktur der zivilen Luftfahrt zustindige Vollzugsbehorde hat im Sinne
dieser Verordnung die vom Fluplatz Kigiswil ausgehenden Fluglirmimmissionen in
einem Lirmbelastungskataster festgelegt. Dieser Kataster liegt hier vor. Er zeigt:

a. die berechnete Larmbelastung in den umliegenden Gemeinden

b. das Berechnungsverfahren

c. die Eingabedaten fiir die Larmberechnung

d. die Nutzung der lirmbelasteten Gebiete

e. die Empfindlichkeitsstufen

f. die Anlagen und ihre Eigentiimer

Mit diesem Larmbelastungskataster wird festgestellt, ob und in welchem Mass
Immissionsgrenzwerte iiberschritten sind. Er ist verwaltungsanweisend und wird
nicht offentlich aufgelegt.

Der Larmbelastungskataster kann von jedermann bei den betroffenen Gemeinden,
bei der Larmschutzfachstelle des Kantons, beim Flugplatzhalter oder beim
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt eingesehen werden.

Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt kann eine Ueberpriifung der Larmbelastung

anordnen, wenn kiinftig Grund zur Annahme besteht, dass die ausgewiesenen
Belastungswerte iiberschritten sind oder ihre Ueberschreitung zu erwarten ist.

INHALT

1  Einfiihrung

2 Bericht iiber die Berechnung der Larmbelastungskurven

3 Lérmbelastungskurven - Uebersicht 1:25°000

4  Liarmbelastungskataster 1:5°000  Dorfschaftsgemeinde Sarnen
5  Beurteilung



2 Bericht liber die Berechnung der
Larmbelastungskurven



BACHTOLD AG INGENIEURE ETH/SIA BERN/THUN/SCHONRIED

FLUGPLATZ KAGISWIL

Larmbelastungskurven Lr

Bericht vom Auqust 1992

zusammenfassung der Eingabedaten flir die Berechnung der
Lirmbelastungskurven mit dem Modell AVI 88 Version 1.1

Flugplatzhalter: Amstutz Andreas
Flugfeldleiter Kagiswil
Bitzistrasse 7

6373 Ennetblirgen



Flugplatz Kégiswil

BERECHNUNG DER LAERMBELASTUNGSKURVEN
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Flugplatz Kéaglswil, Betriebsjahr 1980

BERECHNUNG DER LAERMBELASTUNGSKURVEN
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Flugplatz Kédgiswll, Betriebsjahr 1990
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KAGISWIL AUGUST 1992

Flugbewequngszahl n

(Ldrmschutz-Verordnung LSV Anhang 5, Ziffer 32)

Bestimmung der Flugbewequngszahl n

n = (N1 + N2)/24 = 8.72 Flugbewequngen/Stunden

Jahrliche Bewequngszahl

N = 16'904 entsprechend dem Betriebsjahr 1990

(Ermittlungsbasis: BAZL-Startlisten)

Mittlere Pistenbenutzung

Betriebsart Piste |Verkehrsanteil
1. Volten, Reiseflug, Segelflug- 03 99 %
zeugschlepp und Fallschirmab-
setzbetrieb 21 1%

Hauptsdchlich eingesetzte Luftfahrzeugtypen

Typ Anteil |[Referenzpegel

Flz Volte l-motorig (Festpropeller)|59,2 66.9 dB (A)

%
Flz Volte l-motorig (Verstellprop.)|21,9 %| 73.3 dB (A)
Flz Reise 1l-motorig (Festpropeller)| 4,5 %| 67.9 dB (A)
Flz Reise l-motorig (Verstellprop.)| 4,5 %| 73.5 dB (A)
Falschirmabsetzbetrieb 0,7 8| 72.0 @B (&)
Segelflugzeugschlepp 9,2 %¥| 68.0 dB (A)

Flugwege (Beilagen 2/3)
gemdss: Sichtanflugkarte und Angaben Flugplatzhalter
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KAGISWIL AUGUST 1992

9. Beilagen
Beilage 1: Larmbelastungskurven Lr, Massstab 1:25'000
Beilage 2: Sichtanflugkarte

Beilage 3: Flugwege

BACHTOLD AG, ING. ETH/SIA/ASIC
BERN

Bern, 4. August 1992 SG/fl



——— -
—— a7
i i}i}?;.ﬁ;;uuﬂﬁ‘\t!t' = r\\ .
g S 5 S
A A Tl o B A
ot * R
. nis

i A~ .
e r_' §- { J‘

Beilage 1 fs. ’

W

FLUGPLATZ KAGISWIL

Larmbelastungskurven Lx

Massstab ¢ 1:257000
Grundlagen : Bericht wvom August 1992

Giacomettisiresee 16
' 3000 BERN 31/ Postiach £30
r Tel. 031 4421 71
t FAX 031 43 28 81
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3ESONDERE VORSCHRIFTEN

|, Fiir auswidrtige Lufcfahrzeuge gesperrc, nur i{n Notsituacionen Yeniiczbar.

1. Abflige vahrend *MIL-Betriebszelicen sind telefontsch smeldepflichcig. Vor dea Abflug Funkverbindung mit DS (ALPHA)

133,9 MHZ aufnehmen. Aus—, Ein- und Durchéliige sind {n dieser Zeit bewilligungspflichtig, siehe auch AIP RAC 5-2-1
und Flugbecricbsreglesenc der HFGL. D5 kann andere Routen, Hohen und Zattverschiedbungen verlangen.

J. Flige von Auswvarcs olt einer vorgesehenen landung in Kigiswil vahrend den MIL-Betriebszeiten aissen vorher bei

D5 telefonisch angemeldet werden, (Fliegerschiessen Alpnachersee)

. Segelflug-Akro iber der Piscenachse.

FUNKREGELUNG (Xagiswil Adrfield)
133,9 M2 - Mo-Fr 0700-1700 durchgehend fiir alle Lufcfahrzeuge i1n allen Hohen.

122,1 MHZ - 3a-30 sowie Mo-fr vor 0700 und nach 1700 fiir alle Luftfahrzeuge uncer 3100 fr AMSL (930 u/M)

tn elnea Krels von 5 ka Radius ua den Flugplatz (Flugplaczfunkzone)
Jeim Rickflug: - HOTORFLIECER selden vor Einflugpunke (8) oder (3) thre Flugabsichc - Dovawind - Basts - Final
- SCHLEPPILOTEN melden vor Zinflugpunkc @ oder @ ithre Flugabsichc - Downwind - Turning Final

- SEGELFLIEGER selden vor Einflugpunke @ oder CE) ihre Flugabsicht - Abkreisraua - Gegenanflug -
Zndanflug oder Abveichungen von der Normalvolte uncer J100 f¢ AMSL (920 a/H)

* MIL-Becriebszelcen in der Regel von 0715-1200 und 1315-1700,

Abendfliige mic Helikopcern vom September bis April
von |700-22C0

Telefon DS: 041 / 96 17 76 TOWER verlangen.

= Aviamala 1QQR
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Ein{lug uber @ oder @ . Beginn Downwind Yoltenhéhe

Sinflug iber (9) oder (B) . MMM ALT 3100 fr AMSL bzv 1000 (¢
AMSL Sis Downwind / Upwind uberquert, dann absinken via @
Zinflug venn maglich uber (D) oder (E) MM ALT 3100 (¢ AMSL
(930 a/M) bzw. 2000 [t AMSL (900 a/M) bis Downwind /Upwind

MOTORFLUGZEUGE:
SCHLEPPFLUGZEUCE: — » —

SECELFLUGZEUWGE: — ——

dberquert :sc, dann absinken 1n den Abkreisraum AOQJ oder A2l

@ Zu meidender Raum (Spical)

Scart, Landung und Rollen nur aul der Pisce gescattet. Zinbiegen zum Abscellplacez

an der aul der RWY gelb markierten Scelle.

Yorsicht aul Eisensctangen der Elektro-Viehhuteranlage cntlang / quer WY




3 Lirmbelastungskurven — Ubersicht 1:25°000
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4 Larmbelastungskataster 1:5'000
Dorfschaftsgemeinde Sarnen
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5 Beurteilung



5 Beurteilung

51 Zweck und Wirkung des Lirmkatasters

Die Lirmschutzverordnung, gestiitzt auf Artikel 11 des USG, enthiilt ein zweistufiges Konzept
der Emissionsbegrenzung. Vorab sind Emissionen im Sinne der Vorsorge soweit zu begrenzen,
als dies "technisch und betrieblich mdglich und wirtschaftlich tragbar ist" (Art. 11 Abs. 2 USG).
In einer zweiten Stufe sind die Emissionsbegrenzungen zu verschirfen, wenn die Einwirkungen
schiidlich oder Listig werden (Art. 11 Abs. 2 USG). Zur Bestimmung der Schiidlichkeits- oder
Listigkeitsgrenze sind in der Lirmschutzverordnung die Immissionsgrenzwerte (IGW) festgelegt.

Bestehende Anlagen miissen saniert werden, wenn ihre Lirmimmissionen die iGW iiberschreiten
(Art. 13 Abs. 1 LSV). Das schiirfere Kriterium der Planungswerte entfillt bei bestehenden
Anlagen. Wiirde die Sanierung jedoch unverhiltnismiissige Betriebseinschrinkungen oder Kosten
verursachen, gewihrt die Vollzugsbehorde Erleichterungen. Dabei diirfen bei privaten, nicht
konzessionierten Anlagen jedoch die Alarmwerte nicht iiberschritten werden (Art. 14 LSV).

52 BEURTEILUNG

Der vorliegende Lirmbelastungskataster fiihrt zu folgender Charakterisierung der Lirmbelastung
in der Umgebung des Flugplatzes Kigiswil:

- keine Konflikte mit den Nutzungszonen und Empfindlichkeitsstufen;
. keine Ueberschreitungen der Belastungsgrenzwerte in den Wohngebieten;
Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass beim Flugplatz Kigiswil bei der bestehenden

Fluglirmsituation aus dem Lirmbelastungskataster keine Sanierungs- oder Beschrinkungspflicht
entsteht.



