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Im Rahmen des Erstellens der Larmbelastungskataster (LBK) der Schweizer Flugplatze
werden die gesamten vom BAZL bisher erstellten Berichte fir die Offentlichkeit zuganglich
gemacht. Der LBK fir den Flugplatz Fricktal-Schupfart wurde bereits 1993 erstellt und an die
kantonalen und kommunalen Behérden verteilt. Das hier publizierte Dokument ist eine digital
aufbereitete Version des gescannten urspriinglichen Katasters.

Beim LBK handelt es sich um eine Momentaufnahme des Zustandes zum Zeitpunkt der
Ermittlung. Aufgrund seines Inventarcharakters und angesichts des fehlenden Auflage- und
Rechtsschutzverfahrens kann der LBK keine grundeigentimerverbindliche Wirkung
entfalten. Bei Bauvorhaben oder Zonenplandnderungen im Bereich von ldrmbelasteten
Gebieten ist die Aktualitdt der im LBK gemachten Aussagen einzelfallweise zu Uberprifen.
Die Gliederung des gescannten Berichtes wird auf der nachsten Seite beschrieben.



1 Einfiihrung



EINFUEHRUNG

Der Vollzug des Umweltschutzgesetzes (USG) im Bereich Lirm wird von der Larm-
schutzverordnung (LSV) geregelt. Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt (BAZL) als die
fiir zivile Flugplatze zustdndige Vollzugsbehorde hat im Sinne dieser Verordnung
die vom Fluplatz Fricktal-Schupfart ausgehenden Fluglirmimmissionen in einem
Larmbelastungskataster festgelegt. Dieser Kataster liegt hier vor. Er zeigt:

a. die berechnete Larmbelastung in den umliegenden Gemeinden
b. das Berechnungsverfahren

c. die Eingabedaten fiir die Lirmberechnung

d. die Nutzung der lairmbelasteten Gebiete

e. die (noch) provisorischen Empfindlichkeitsstufen
f. die Anlagen und ihre Eigentiimer

Mit diesem Larmbelastungskataster wird festgestellt, ob und in welchem Mass
Immissionsgrenzwerte iiberschritten sind. Er ist verwaltungsanweisend und wird
nicht 6ffentlich aufgelegt.

Der Lirmbelastungskataster kann von jedermann bei den betroffenen Gemeinden,
bei der Larmschutzfachstelle des Kantons, beim Flugplatzhalter oder beim
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt eingesehen werden.

Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt kann eine Ueberpriifung der Lirmbelastung
anordnen, wenn kiinftig Grund zur Annahme besteht, dass die ausgewiesenen
Belastungswerte iiberschritten sind oder ihre Ueberschreitung zu erwarten ist.
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2 Bericht liber die Berechnung der
Larmbelastungskurven



BACHTOLD AG INGENIEURE ETH/SIA BERN/THUN/SCHONRIED

FLUGPLATZ FRICKTAL

Larmbelastungskurven Lr

Bericht vom September 1992

Zusammenfassung der Eingabedaten flir die Berechnung der
Lirmbelastungskurven mit dem Modell AVI 88 Version 1.1

Flugplatzhalter: A. Birrer
Motorfluggruppe Fricktal
Flugplatz Fricktal

4305 Schupfart
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FRICKTAL SEPTEMBER 1992

4. Fiuqbewequnqszahl n

(Ld&rmschutz-Verordnung LSV Anhang 5, Ziffer 32)

Bestimmung der Flugbewegungszahl n
n = (N1 + N2)/24 = 11.96 Flugbewequngen/Stunden

5. Jahrliche Bewequngszahl

N = 24'844 entsprechend dem Betriebsjahr 1989

(Ermittlungsbasis: BAZL-Startlisten)

6. Mittlere Pistenbenutzung

Piste |Verkehrsanteil

o

07 45

25 55 %

7. Hauptsidchlich eingesetzte Luftfahrzeugtypen

TYyp Anteil |Referenzpegel

Flz Volte l1-motorig (Festpropeller)|74,6 %| 69.8 dB (A)
Flz Volte l-motorig (Verstellprop.)| 3,1 %| 73.7 dB (A)
Flz Reise l-motorig (Festpropeller)| 9,1 %| 72.6 dB (A)
Flz Reise l-motorig (Verstellprop.)| 1,4 %| 75.1 dB (A)
Segelflugzeugschlepp (Festpropeller)| 7,8 %| 69.7 dB (A)
Segelflugzeugschlepp (Verstellprop.)| 3,5 %| 71.0 dB (A)
AKro 1-motorig (Verstellprop.)| 0,3 %| 80.0 dB (A)
Heli 0,2 %| 72.5 dB (A)

8. Flugwege (Beilagen 2/3)

gemdss: Sichtanflugkarte und Angaben Flugplatzhalter
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FRICKTAL SEPTEMBER 1992

9. Beilagen
Beilage 1: Lirmbelastungskurven Lr, Massstab 1:25'000
Beilage 2: Sichtanflugkarte

Beilage 3: Flugwege

BACHTOLD AG, ING. ETH/SIA/ASIC
BERN

Bern, 4. September 1992 SG/fl
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3 Lirmbelastungskurven — Ubersicht 1:25°000



hwx = T AL N TR UL, L NS sf e
53, I,m. 9961’ _.o 02 WOA 3IHdYHD04O0LSIANYT B3N SILWVYS3IANNE S3d .,.uz:...u_._.__gmm 1IN ._._n_m__N:n_Om&m_u_ "~ |HN14N3L0H
S, WET IV ST 72| oo 3 - .\\1 b ..\_ww_____nls.tma /\I/ T Lm:. u.__\ﬂ..a.w.‘ .\ ... _e_.wbt!. ! LT T T s

. 28 4 2!

a:hrﬂ_ vy Nmmwhxﬁcﬁﬁmmchﬁxﬁ\\v e
Mt\\a\-.._ .ﬂﬂ et
e UUBJYNIIIAIZ 1N} SOLBSSPUNG mwu oa
Wousgsbunuyssiag mmm.._._mm @ ?
(V)apos .~ N =
S ». “_ \«fmuww \\thu \n

:?E:.S., ﬂqmﬁ.\uﬁ.ﬁ o |
A<v mu mm ._J \\ /fﬁ ; 2w u..m: \.\

(v) &P 09 11 V\% yle

J_ J v&s »:Sq

/A

e 050 |

(v) &@p g9/ -
. .» q? T —

. ..n \. ’

sl .__:\.xzuﬁn...fm« \.ﬂhzs.t,.. ~. et -
1 1 s ) \
{ h 7
24 \ E_E.ac?u [
\ £ o

.en\m. A&q iy ¥ \\\\,

.?,_-.

/

T | o -

X . “ 2 ,.,..”. AW .”. 7 " : .m.,Ea ._E&. \\
Ko : W/ \ 7

0s h._ — i §
o \?,\q_» .. \\u.t__. L

N

[

/| Mo ]

et I

—Ja _:x\w_lueihﬁ .

___.-.. i O L I X1 28 . - N 1
I i | i \ e s / ) 7 e ooo m F.wbw NERarIC) '
1 \\%“ il WL e ) .N”. Guninon /

Ll N . \.S_\w FLg L )
e S

AS1 yoeu :mE:xmm:Emm_mnE._m.-_ / S
hm<mmDIOW4<§0_mm N_.<|_n_0:._n_

R o o T I!f:f% F1
X .._ ﬂ) N T__.Inl.l.l_ L

‘|4dWNNY380

P : 3 == | !
Y N Toer i \ A 263 .l\ﬂ?ﬂ..«...;
|\\ A1 )| 1 ST A Lk - W1
7l R ianlres ca el Bore 1




4 Larmbelastungskataster 1:10'000
Gemeinde Schupfart und Wegenstetten
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5 Beurteilung



5 Beurteilung

51 Zweck und Wirkung des Lirmkatasters

Die Larmschutzverordnung, gestiitzt auf Artikel 11 des USG, enthiilt ein zweistufiges Konzept
der Emissionsbegrenzung. Vorab sind Emissionen im Sinne der Vorsorge soweit zu begrenzen,
als dies "technisch und betrieblich méglich und wirtschaftlich tragbar ist" (Art. 11 Abs. 2 USG).
In einer zweiten Stufe sind die Emissionsbegrenzungen zu verschirfen, wenn die Einwirkungen
schidlich oder listig werden (Art. 11 Abs. 2 USG). Zur Bestimmung der Schidlichkeits- oder
Listigkeitsgrenze sind in der Lirmschutzverordnung die Immissionsgrenzwerte (IGW) festgelegt.

Bestehende Anlagen miissen saniert werden, wenn ihre Lirmimmissionen die lGW tiberschreiten
(Art. 13 Abs. 1 LSV). Das scharfere Kriterium der Planungswerte entfallt bei bestehenden
Anlagen. Wiirde die Sanierung jedoch unverhiltnisméssige Betriebseinschriinkungen oder Kosten
verursachen, gewihrt die Vollzugsbehorde Erleichterungen. Dabei diirfen bei privaten, nicht
konzessionierten Anlagen jedoch die Alarmwerte nicht Giberschritten werden (Art. 14 LSV).

52 BEURTEILUNG

Der vorliegende Larmbelastungskataster fiithrt zu folgender Charakterisierung der Larmbelastung
in der Umgebung des Flugplatzes Fricktal-Schupfart:

. keine Konflikte mit den Nutzungszonen und Empfindlichkeitsstufen;
- keine Ueberschreitungen der Belastungsgrenzwerte in den Wohngebieten;
Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass beim Flugplatz Fricktal-Schupfart bei der

bestehenden Fluglirmsituation aus dein Liarmkataster keine Sanierungs- oder Beschriankungs-
pflicht entsteht.



