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Im Rahmen des Erstellens der Larmbelastungskataster (LBK) der Schweizer Flugplatze
werden die gesamten vom BAZL bisher erstellten Berichte fir die Offentlichkeit zuganglich
gemacht. Der LBK fiir den Flugplatz Schaffhausen wurde bereits 1993 erstellt und an die
kantonalen und kommunalen Behérden verteilt. Das hier publizierte Dokument ist eine digital
aufbereitete Version des gescannten urspriinglichen Katasters.

Beim LBK handelt es sich um eine Momentaufnahme des Zustandes zum Zeitpunkt der
Ermittlung. Aufgrund seines Inventarcharakters und angesichts des fehlenden Auflage- und
Rechtsschutzverfahrens kann der LBK keine grundeigentimerverbindliche Wirkung
entfalten. Bei Bauvorhaben oder Zonenplandnderungen im Bereich von ldrmbelasteten
Gebieten ist die Aktualitdt der im LBK gemachten Aussagen einzelfallweise zu tberprifen.
Die Gliederung des gescannten Berichtes wird auf der nachsten Seite beschrieben.



1 Einfiihrung



EINFUEHRUNG

Der Vollzug des Umweltschutzgesetzes (USG) im Bereich Lirm wird von der Lirm-
schutzverordnung (LSV) geregelt. Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt (BAZL) als die fiir
zivile Flugplitze zustindige Vollzugsbehorde hat im Sinne dieser Verordnung die vom
Fluplatz Schaffhausen ausgehenden Flugldrmimmissionen in einem
Lirmbelastungskataster festgelegt. Dieser Kataster liegt hier vor. Er zeigt:

die berechnete Larmbelastung in den umliegenden Gemeinden
das Berechnungsverfahren

die Eingabedaten fiir die Lirmberechnung

die Nutzung der lirmbelasteten Gebiete

die (noch) provisorischen Empfindlichkeitsstufen

die Anlagen und ihre Eigentiimer

mo a0 o

Mit diesem Larmbelastungskataster wird festgestellt, ob und in welchem Mass
Immissionsgrenzwerte tiberschritten sind. Er ist verwaltungsanweisend und wird nicht
offentlich aufgelegt.

Der Lirmbelastungskataster kann von jedermann bei den betroffenen Gemeinden, bei
der Lirmschutzfachstelle des Kantons, beim Flugplatzhalter oder beim Bundesamt fiir
Zivilluftfahrt eingesehen werden.

Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt kann eine Ueberpriifung der Lirmbelastung anordnen,
wenn kiinftig Grund zur Annahme besteht, dass die ausgewiesenen Belastungswerte
iiberschritten sind oder ihre Ueberschreitung zu erwarten ist.
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Gemeinde Neunkirch
5  Beurteilung



2 Bericht liber die Berechnung der
Larmbelastungskurven



BACHTOLD AG INGENIEURE ETH/SIA BERN/THUN/SCHONRIED

FLUGPLATZ SCHAFFHAUSEN

Larmbelastungskurven Lr

Bericht vom September 1991

Zusammenfassung der Eingabedaten filir die Berechnung der
Lirmbelastungskurven mit dem Modell AVI 88 Version 1.1

Flugplatzhalter: Segelfluggruppe Schaffhausen
Postfach 470

8201 Schaffhausen
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SCHAFFHAUSEN

Flugplatz Schaffhausen, Betriebsjahr 90

BERECHNUNG DER LAERMBELASTUNGSKURVEN
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Betriebsjahr 90

Flugplatz Schaffhausen,
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BERECHNUNG DER LAERMBELASTUNGSKURVEN
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5

SCHAFFHAUSEN SEPTEMBER 1991

4-

Flugbewequngszahl n

(Ladrmschutz=Verordnung LSV Anhang 5, Ziffer 32)

Bestimmung der Flugbewequngszahl n

Il

n (N1 + N2)/24 = 5,0 Flugbewequngen/Stunden

Jahrliche Bewegungszahl

N = 5 515 entsprechend dem Betriebsjahr 1990
(Ermittlungsbasis: Startlisten)
Die Differenz in der Anzahl Bewegungen zur Jahresstati-

stik auf Seite 2 (zusammengestellt aus der BAZL-Stati-
stik) liegt in einer neuen Zd&hlungsart fiir Motorsegler.

Mittlere Pistenbenutzung

Betriebsart Piste |Verkehrsanteil
1. Volten 07 25 %
25 75 %
2. Reiseflug 07 40 %
25 60 %
3. Segelflugzeugschlepp 07 30 %
25 70 %

Hauptsdchlich eingesetzte Luftfahrzeugtypen

Typ Anteil|Referenzpegel

66.8 dB (A)
68.2 dB (A)
67.8 dB (A)
66.0 dB (A)

Flz Volte l1-motorig (Festpropeller)| 6.7
Flz Reise l-motorig (Festpropeller) |19.7
Flz Segelflz.schlepp (Seileinzug) 60.0
Flz Segelflz.schlepp (Seilabwurf) 13.6

o\® o\° o\ o\@

Flugwege (Beilagen 2/3)

gemdss: Sichtanflugkarte-ICAO, Schaffhausen LSPF-VAL 2
und Angaben Flugplatzhalter



SCHAFFHAUSEN SEPTEMBER 1991

9. Beilagen

Beilage 1: Larmbelastungskurven Lr, Massstab 1:25'000
Beilage 2: Sichtanflugkarte-ICAO, Schaffhausen LSPF-VAL 2

Beilage 3: Flugwege

BACHTOLD AG, ING. ETH/SIA/ASIC
BERN

Bern, 17. September 1991 Seg/fl
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SICHTANFLUG- UND LANDEKARTE-ICAO

SCHAFFHAUSEN

VISUAL APPROACH AND LANDING CHART-ICAO ELEV 1509 ft (463 m) Beilage 2  LSPF
08| a7 0g° |3 o8* | 35 06" |36
' “||! =] HOHEN 11 AMSL HOHENZAHLEN m AMISL
Wi ~ 707, ELEVATIONS in ft . SPOTELEVinm
g ,ijﬁﬁi@ il o 1000 2000 m
| Czoa) e '
JJ 2\ Aeguidistanz 20m Contour interval
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COR: vollstandig berarbeitet/completely revised.
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BEMERKUNGEN

1. Benutzungsbedingungen: PPR
2. MON-FRI fiir Dritte gesperrt.
3. ACFT in transit Uberflug des

AD vermeiden
CTN GLD ACTHJ

4. Uberflug von Siedlungen

unbedingt vermeiden

9 Flugbeschréankungen in der

TMA Ziirich
RAC 3-1-3
RAC 4-3 CVFR APP 1/2

. Segelflugzonen

Schaffhausen Siid, -Nord,
Thayngen
RACG6-1APP 2,3
LFHK

EINRICHTUNGEN

RDO 122,30 MHz (GLD) «MERLA, HX

S1

RMK
1. Conditions of use: PPR

2. MON-FRI CLSD to third persons.
3. Transit ACFT avoid overflying

the AD
CTN GLD ACTHJ

4. Avoid absolutely overflying
built-up areas

@ Flying restrictions in Ziirich TMA

RAC 3-1-3
RAC 4-3 CVFR APP 1/2
6. GLD areas

Schaffhausen south, -north,

Thayngen
E:) RAC 6-1APP 2,3
LFHK

FACILITIES

ARP-47°41°2
08°313

-~ w
mE

CH-3084 Wabern, Alle Rechle varbehalten,

Bay 1:10000

0 100 qul 300m

L RWY AVBLLEN AVBLLEN  Belag Tragfahigkeil

MAG  m LDG TKOF  SFC  STRENGTH
070 540 470 ]
540%30 GRASS | 0,25 MPa |
250 470 540 Po 13
a




3 Lirmbelastungskurven — Ubersicht 1:25°000
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4 Larmbelastungskataster 1:10'000
Gemeinde Léhningen und Neunkirch
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5 Beurteilung



5 Beurteilung

51 Zweck und Wirkung des Larmkatasters

Die Larmschutzverordnung, gestiitzt auf Artikel 11 des USG, enthiilt ein zweistufiges Konzept
der Emissionsbegrenzung. Vorab sind Emissionen im Sinne der Vorsorge soweit zu begrenzen,
als dies "technisch und betrieblich méglich und wirtschaftlich tragbar ist" (Art. 11 Abs. 2 USG).
In einer zweiten Stufe sind die Emissionsbegrenzungen zu verschérfen, wenn die Einwirkungen
schidlich oder listig werden (Art. 11 Abs. 2 USG). Zur Bestimmung der Schidlichkeits- oder
Listigkeitsgrenze sind in der Lirmschutzverordnung die Immissionsgrenzwerte (IGW) festgelegt.

Bestehende Anlagen miissen saniert werden, wenn ihre Larmimmissionen die IGW iiberschreiten
(Art. 13 Abs. 1 LSV). Das schirfere Kriterium der Planungswerte entfillt bei bestehenden
Anlagen. Wiirde die Sanierung jedoch unverhéltnismissige Betriebseinschrinkungen oder Kosten
verursachen, gewihrt die Vollzugsbehérde Erleichterungen. Dabei diirfen bei privaten, nicht
konzessionierten Anlagen jedoch die Alarmwerte nicht iiberschritten werden (Art. 14 LSV),

52 BEURTEILUNG

Der vorliegende Lirmbelastungskataster fiihrt zu folgender Charakterisierung der Lirmbelastung
in der Umgebung des Flugplatzes Schaffhausen:

- keine Konflikte mit den Nutzungszonen und Empfindlichkeitsstufen;
- keine Ueberschreitungen der Belastungsgrenzwerte in den Wohngebieten;
Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass beim Flugplatz Schaffhausen bei der bestehen-

den Fluglidrmsituation aus dem Lirmkataster keine Sanierungs- oder Beschrankungspflicht
entsteht.



