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2.1

2.2

Sachverhalt

Ausgangslage

Die Personenstrome am Flughafen Zirich im Bereich der Busstation zwischen den
Parkhausern und «The Circle» wachsen und verandern sich laufend. Im Perimeter
verkehren ausserdem Reisecars und Hotelbusse, welche Flugpassgiere zum Flug-
hafen bringen oder abholen, die éffentlichen Verkehrsmittel und andere Verkehrsteil-
nehmer. Die auch in Zukunft weiter steigende Frequentierung gilt es zu bewaltigen.
Neben den Veranderungen in der Mobilitat sind aber auch die steigenden Sommer-
temperaturen auf dem Areal splrbar.

Gesuch
Gesuchseinreichung

Am 6. Oktober 2024 (Eingangsdatum) reichte die Flughafen Zirich AG (FZAG) dem
Bundesamt fur Zivilluftfahrt (BAZL) zuhanden des Departements fur Umwelt, Ver-
kehr, Energie und Kommunikation (UVEK) das Plangenehmigungsgesuch fur die
Neugestaltung des nordlichen Bereichs der Busstation Uber dem Bauvorhaben «Er-
weiterte Landseitige Passagierflachen» (ELP)' ein.

Begriindung und Projektbeschrieb

Um allen Bedirfnissen an den Perimeter gerecht werden zu kénnen, hat die FZAG
das Projekt «Erweiterung Busstation» eingereicht. Dieses konzentriert eine Reihe
von baulichen Massnahmen, welche zu einer sowohl funktionalen als auch gestalte-
rischen Aufwertung des Areals flhren sollen. Das neue Konzept soll parallel zur
Wiederinstandstellung der heutigen regionalen Buskanten und Fahrwege als Be-
standteil des Projekts ELP umgesetzt werden.

Der Projektperimeter befindet sich landseitig, die Zufahrten erfolgen Uber das uber-
geordnete 6ffentliche Verkehrsnetz. Die Arbeiten finden grundsatzlich tagsiber statt,
einzelne Einsatze in der Nacht sind jedoch moglich. Die Bauarbeiten werden so or-
ganisiert und koordiniert, dass der operationelle Betrieb und Drittprojekte nicht beein-
trachtigt werden. Der Baubeginn ist fir April 2026 vorgesehen, die Baukosten wer-
den mit CHF 25'000'000.00 veranschlagt. Inhaltlich besteht das Projekt aus folgen-
den Teilelementen:

" Erweiterung der landseitigen Passagierflachen mit den Teilprojekten Tiefbau geméss Plangenehmigung vom
27. November 2019 resp. Hochbau geméass Plangenehmigung vom 8. September 2020.
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a) Neuorganisation Bushof

Gemass Gesuch soll die neue Organisation des Bushofs einen attraktiven und effi-
zienten Raum flr die unterschiedlichen Nutzerinnen und Nutzer bieten. Die Anpas-
sungen der Geometrie der Verkehrsinfrastruktur sollen die Ein- und Ausfahrt fir Re-
gionalbusse und Reisecars vereinfachen, die Velo- und Fussgangerwege klar defi-
nieren und neue attraktive Aufenthaltszonen schaffen. Die Verkehrsknoten Nord und
Siud werden dafur innerhalb der Tiefbau- und Verkehrsplanung neu organisiert um
beide Portalsituationen aufzuwerten. Die Gestaltung der unterschiedlich gebauten
Module, die Materialisierung der Oberflachen inkl. Bodenbelag und die Auswahl der
Mablierung wird hochwertig und dauerhaft geplant. Der Platz vor der Foodhall wird
als flexibel nutzbare Flache geplant. Dazu werden Anschlussmadglichkeiten fir unter-
schiedliche Veranstaltungen geschaffen.

b) Busdach

Das neue Busdach fur die Reisecarhaltestellen soll sich in das Ubergeordnete radi-
ale System des Masterplanes integrieren und so in einem klaren Bezug zum beste-
henden Dach der Regionalbusse stehen. Unter dem Dach sollen die neuen Halte-
stellen geschitzt sein und eine klare Zuganglichkeit von den Fussgéngerbereichen
und von der Foodhall aus bieten. Die Sicherheit zwischen Busverkehr und Fussgan-
gerstromen sei bertcksichtigt, die optimale Sichtbarkeit fur alle Nutzer soll sowohl
tagsiber als auch nachts gewahrleistet sein. Die Wartebereiche seien bewusst ohne
erhohte Haltekanten ausgeflhrt (erleichtertes Ein- und Ausladen von Gepack). Die
Sicherheit der Warte- und Einsteigezone werde durch Bodenmarkierungen gewahr-
leistet.

c) Begrunung und Méblierung

Die Aufwertung des Bushofs werde auch durch eine neue Begriinung von bestimm-
ten Flachen erreicht. Fir die Aufwertung der Verbindungs- und Aufenthaltszonen
entlang der Parkhauser, insbesondere zwischen dem Haupteingang und dem Ein-
gang von der Foodhall, sei die Begrinung der Fassaden der Parkhauser geplant.
Die Begrinung werde mit Sitzgelegenheiten kombiniert.

d) Velostationen Nord und Sud sowie Circle

Entlang des Parkhausgurtels P1-3 auf Seite des Bushofs besteht heute ein Fahrrad-
weg und ein Gehweg zur Erschliessung der diversen Fahrradabstellplatze. Die heuti-
gen Abstellplatze haben einen provisorischen Charakter und sind teilweise innerhalb
der Parkhauser angelegt. Im Zusammenhang mit der Neugestaltung der Busstation
soll fur die Veloabstellplatze eine neue, architektonisch ansprechendere Losung aus-
serhalb der Parkhauser entlang des Parkhausringes P1-3 realisiert werden.
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2.3

2.4

2.5

2.6

2.6.1

Es sollen zwei Velostationen noérdlich und sudlich bei der Zufahrt zum Flughafen als
Pavillon umgesetzt werden. Die Stationen sollen eine hohe Kapazitat bieten und
seien bei kinftigem Wachstum erweiterbar. Die Raume wirden als zentrale, offene,
luft- und lichtdurchflutete Abstellplatze mit optimalem Witterungsschutz umgesetzt.

Auf der Seite des Circles soll die Hauptroute flr Fahrrader in diesem Abschnitt kiinf-
tig entlang dem Butzenbuelring verlaufen und dessen rund 300 Veloabstellplatze er-
schliessen. Im Rahmen des Projekts werde der bestehende Raum auf der Stdseite
der Fussgangerpassage unter dem Butzenbielring als neue Velostation umgesetzt.
e) Einhausung der Fluchttreppe SBB

Auf der nordlichen Stirnseite des bestehenden OV-Busdachs sind zwei bestehende
Fluchttreppen fur die Entfluchtung der Bahnperrons des Tiefbahnhofs der Schweize-
rischen Bundesbahnen (SBB) in der Mitte einer Verkehrsinsel nebeneinander positi-
oniert. Beide sind heute durch einzelne Glasdacher geschiitzt. Im Rahmen des Pro-
jektes ist eine neue gemeinsame Einhausung der Fluchttreppe geplant, die mit den
anderen neu gebauten Modulen auf dem Platz architektonisch abgestimmt sei. Die
Entfluchtung ohne Hindernis werde weiterhin gewahrleistet.

Standort

Flughafen Landseite, Busstation an der Flughafenstrasse, Parzelle-Nr. 3139.14 (Klo-
ten).

Eigentumsverhéltnisse

Die FZAG ist Eigentimerin der betroffenen Parzelle.

Koordination von Bau und Betrieb

Das Bauvorhaben hat keine Auswirkungen auf den eigentlichen Flugbetrieb. Das Be-
triebsreglement muss nicht geandert werden.

Gesuchsunterlagen

Das Gesuch umfasst das Ubliche Gesuchsformular mit den entsprechenden Anga-
ben und folgende Beilagen.

Ursprungliche Unterlagen

Berichte
— Plan-Nr. 19199, B1, Situationsplan, 1:10'000 vom 22.05.2024;
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b)

B2, Nachweis Zonenschutz vom 04.06.2024;

B3, Ubergeordneter Projektbeschrieb vom 26.07.2024;
B4, Umweltnotiz vom 26.07.2024;

B5, Geotechnischer Bericht (ELP) vom 26.07.2024;

B6, Unbedenklichkeitsprifung Skyguide vom 19.08.2024.

Dossier Tiefbau

2207-001, Technischer Bericht Tiefbau vom 26.07.2024;

Bauphasenplanung 2026 - 2028 vom 26.07.2024;

Plan-Nr. 2207-3310-001, Situation Ubersicht, 1:1'000 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. 2207-3310-002, Situation Verkehrsflachen Mitte, 1:200 vom
26.07.2024;

Plan-Nr. 2207-3310-003, Situation Knoten Nord, 1:200 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. 2207-3310-004, Situation Knoten Sid, 1:200 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. 2207-3310-006, Rettungsachsen Phase 1.1-1.2, 1:3’'000 vom
26.07.2024;

Plan-Nr. 2207-3310-007, Rettungsachsen Phase 1.3-3-1, 1:3'000 vom
26.07.2024;

Plan-Nr. 2207-3310-008, Rettungsachsen Phase 3.2-4, 1:3'000 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. 2207-3310-009, Rettungsachsen Endzustand, 1:3'000 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. 2207-3310-010, Logistikplan, 1:4'000 vom 26.07.2024;

Plan-Nr. 2207-3310-011, Installationsplatze Bau, 1:1'000 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. 2207-3310-012, Signalisation Knoten Nord, 1:200 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. 2207-3310-013, Signalisation Knoten Sud, 1:200 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. 2207-3320-201, Normalprofile, 1:50 vom 26.07.2024;

Plan-Nr. 2207-3340-401, Querprofile Knoten Siid, 1:100 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. 2207-3340-402, Querprofile Knoten Nord, 1:100 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. 2207-3340-403, Querprofile Mitte, 1:100 vom 26.07.2024;

Plan-Nr. 2207-3360-002, Situation Werkleitungen Mitte, 1:200 vom 26.07.2024.

Dossier Hochbau

P01-0001, Detaillierter Ausfiihrungsbeschrieb vom 26.07.2024;

Plan-Nr. P02-2501-NBA, Situation Bus Station, 1:500 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. P03-9601-NBA, Busdach Reiscars, 1:200 vom 26.07.2024;

Plan-Nr. P04-9601-NBA, Velostation Nord, 1:200 vom 26.07.2024;

Plan-Nr. P05-9601-NBA, Velostation Siid, 1:200 vom 26.07.2024;

Plan-Nr. P06-9701-NBA, Einhausung Nottreppe SBB, 1:100 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. PO7-9601-NBA, Velostation Circle, 1:200 vom 26.07.2024;

Plan-Nr. P08-9501-NBA, Fassadenbegrinung_PH A, 1:200 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. P09-9502-NBA, Fassadenbegrinung_PH B, 1:200 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. P10-9503-NBA, Fassadenbegrinung PH C, 1:200 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. P11-AW, Beschrieb Gebaudetechnik Hochbau vom 26.07.2024;
Plan-Nr. P12-AFC19_3615.1, Brandschutzplan Bus Station, 1:500 vom



UVEK; 361.21-LSZH/266; Erweiterung Busstation, Projekt-Nr. 24-01-003 Seite 6/47

26.2

3.1

26.07.2024;

— Plan-Nr. P13-AFC19_3615.2, Brandschutzplan — Velostation Circle, 1:200 vom
26.07.2024;

— Plan-Nr. P14-AFC20 23 262, Brandschutzkonzept mit Planen, 1:200 vom
26.07.2024;

— Plan-Nr. P15-01140_FZBUS_ K303, Beleuchtungskonzept vom 26.07.2024.

Im Laufe des Verfahrens nachgereichte Unterlagen

Mit ihrer Stellungnahme vom 13. Februar 2025 reichte die FZAG folgende Unterla-
gen ein:
— Beilage 1, Karte Naturschutzobjekt Butzenbuel (Nr. 452) Ziel-Lebensraume NS-
Zone |, 1:2'000 vom 5.12.2017;
— Beilage 2, Bilddokumentation Sicht geplante Reisebusstation, undatiert;
— Beilage 3, Zustimmung der VBG zu Anderung ihrer Antrége, E-Mails vom
29. und 31. Januar 2025;
— Beilage 4, Plan-Nr. 2653.01_32_211, Taktiles Leitliniensystem, 1:1'000 vom
13. Februar 2025.

Instruktion
Anhérung, Publikation und &ffentliche Auflage

Das BAZL fuhrte als verfahrensleitende Behorde fir das UVEK das Verfahren durch.
Gemass Protokoll der VPK?-Sitzung vom 31. Januar 2024 (VPK 01/24) hat das
BAZL fiir das Vorhaben ein ordentliches Verfahren nach Art. 37 LFG? festgelegt. Das
Gesuch wurde in den kantonalen Publikationsorganen publiziert und das Gesuchs-
dossier lag vom 23. September bis zum 22. Oktober 2024 6ffentlich auf.

Es wurden keine Einsprachen gegen das Projekt erhoben.

Am 11. September 2024 horte das BAZL via Amt fiur Mobilitat (AFM) den Kanton Z{-
rich und am 19. September 2024 das Bundesamt fur Verkehr (BAV) sowie via das
BAV die Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) an; eine luftfahrtspezifische Prifung
war nicht erforderlich.

Am 29. Oktober 2024 stellte das AFM dem BAZL und in Kopie der FZAG die Stel-
lungnahmen der angehorten Fachstellen, der Verkehrsbetriebe Glatttal (VBG) sowie
der Stadt Kloten zu. Die Stellungnahme der VBG wurde dem BAV zugestellt.

2 Verfahrenspriifungskommission der FZAG
3 Bundesgesetz ber die Luftfahrt; SR 748.0
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3.2

Die Stellungnahme des BAV, inklusive den Bemerkungen der SBB, datiert vom
7. November 2024. Die FZAG wurde zu allen Stellungnahmen angehért und aus-
serte sich mit Stellungnahme vom 17. Februar 2025 dazu.

Mit der Stellungnahme vom 17. Februar 2025 teilte die FZAG einvernehmliche Ande-
rungen in der VBG-Stellungnahme mit. Zu dieser aktualisierten Stellungnahme
wurde das BAV am 17. Februar 2025 angehdrt. Seine Stellungnahme dazu datiert
auf den 11. Marz 2025.

Am 17. Februar 2025 hérte das BAZL das Bundesamt fir Umwelt (BAFU) an. Dieses
stellte seine Stellungnahme am 14. April 2025 zu. Vor dem Entscheid gab das BAZL
der FZAG Gelegenheit zu Schlussbemerkungen. Am 17. April 2025 teilte die FZAG
per E-Mail mit, dass sie keine Bemerkungen zu den Antragen des BAFU habe.

Damit war die Instruktion abgeschlossen.
Stellungnahmen

Es liegen folgende Stellungnahmen vor:

— Kanton Zurich Volkswirtschaftsdirektion, Amt fur Mobilitat, Verkehrsplanung, vom
13. September 2024;

— Kantonspolizei Zurich, Verkehrspolizei, Verkehrstechnische-Abteilung, vom 24.
September 2024;

— Stadt Zurich, Schutz & Rettung, Einsatz & Pravention (SRZ), vom 10. Oktober
2024;

— Kantonspolizei Zurich, Flughafenpolizei, Stabsabteilung - Logistik/Planung, vom
21. Oktober 2024;

— Eidg. Starkstrominspektorat, Planvorlagen (ESTI), vom 4. Oktober 2024;

— Kanton Zurich Volkswirtschaftsdirektion, Amt fur Wirtschaft, Arbeitsbedingungen
Arbeitsinspektorat (AWA), vom 22. Oktober 2024;

— Kanton Zirich, Baudirektion, Koordination Bau und Umwelt (KOBU), vom 23.
Oktober 2024;

— Kanton Zirich, Sicherheitsdirektion, Amt ftr Militar und Zivilschutz vom 24. Okto-
ber 2024;

— Kanton Zlrich, Volkswirtschaftsdirektion, Amt fiir Mobilitat, Gesamtmobilitat, vom
25. Oktober 2024;

— Behindertenkonferenz Kanton Zurich (BKZ) vom 28. Oktober 2024;

— VBG vom 24. Oktober 2024;

— Stadt Kloten, Baupolizei, vom 28. Oktober 2024;

— BAV, vom 7. November 2024;

— SBB, vom 15. Oktober 2024;

— FZAG, Stellungnahmen vom 17. Februar 2025;

— BAV, vom 11. Marz 2025;
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— BAFU, vom 14. April 2025;
— FZAG, Schlussbemerkungen vom 17. April 2025.
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B. Erwagungen

1. Formelles
1.1 Zustéandigkeit

Die Busstation dient dem Betrieb des Flughafens und gilt nach Art. 2 VIL* als Flug-
platzanlage. Nach Art. 37 Abs. 1 und 2 LFG ist bei Flughafen das UVEK fir die Plan-
genehmigung zustandig.

1.2 Zu berticksichtigendes Recht

Das Plangenehmigungsverfahren richtet sich nach den Art. 37-37h LFG und den
Bestimmungen der VIL, insbesondere deren Art. 27a-27f, sowie den Vorschriften
des VwWVG®. Mit der Plangenehmigung werden séamtliche nach Bundesrecht erforder-
lichen Bewilligungen erteilt (Art. 37 Abs. 3 LFG). Kantonale Bewilligungen und Plane
sind nicht erforderlich. Das kantonale Recht ist zu berticksichtigen, soweit es den
Bau und Betrieb des Flugplatzes nicht unverhaltnismassig einschrankt (Art. 37

Abs. 4 LFG).

1.3 Verfahren

Beim Vorhaben handelt es sich um Anpassungen an bestehenden, landseitigen Ver-
kehrsanlagen, die zu keinen wesentlichen Erweiterungen oder Betriebsdnderungen
des Flughafens fuhren; es ist somit keine Umweltvertraglichkeitsprufung nach

Art. 10a USG® bzw. Art. 2 UVPV’ erforderlich.

Das Vorhaben ist értlich begrenzt und verandert das dussere Erscheinungsbild des
Flughafens kaum. Da der Projektstandort auf der Landseite des Flughafens im 6f-
fentlich zuganglichen Gebiet liegt, darf nicht a priori davon ausgegangen werden,
dass keine schutzwirdigen Interessen Dritter betroffen sind. Somit war ein ordentli-
ches Verfahren nach Art. 37 LFG mit Publikation und 6ffentlicher Auflage durchzu-
fuhren.

Das Plangenehmigungsverfahren ist ein konzentriertes Entscheidverfahren im Sinne
des RVOG8. Die verschiedenen anwendbaren materiellen Vorschriften miissen koor-
diniert werden, sofern dabei untrennbar miteinander verbundene Rechtsfragen vor-
kommen, deren verfahrensrechtlich getrennte Behandlung sachlich zu unhaltbaren

4 Verordnung Uber die Infrastruktur der Luftfahrt; SR 748.131.1

5 Bundesgesetz lber das Verwaltungsverfahren, SR 172.021

8 Bundesgesetz liber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz); SR 814.01
" Verordnung liber die Umweltvertraglichkeitspriifung; SR 814.011

8 Regierungs- und Verwaltungsorganisationsgesetz; SR 172.010
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2.1

2.2

2.3

2.4

Ergebnissen fiihren wirde. Im vorliegenden Fall ist insbesondere zu prifen, ob das
beantragte Vorhaben mit den bundesrechtlichen Bestimmungen nach LFG und ggf.
nach USG vereinbar ist.

Materielles
Umfang der Priifung

Nach Art. 27d Abs. 1 VIL ist zu prifen, ob das Projekt die Festlegungen des Sach-
plans Verkehr, Teil Infrastruktur der Luftfahrt (SIL) einhalt sowie die Anforderungen
nach Bundesrecht erflillt, namentlich diejenigen des Arbeitsrechts sowie der Raum-
planung, des Umwelt-, Natur- und Heimatschutzes. Gestiitzt auf Art. 27d Abs. 2 VIL
sind auf kantonales Recht gestiitzte Antrage zu berticksichtigen, soweit dadurch der
Betrieb oder der Bau des Flugplatzes nicht Gbermassig behindert wird.

Eine Begrindung fur Projekt liegt vor (vgl. A.2.2 oben). Sie ist nachvollziehbar. Der
Bedarf fir das Vorhaben wurde von keiner Seite bestritten.

Raumplanung und SIL

Beim Projekt handelt es sich um Anpassungen bestehender Flugplatzanlagen auf
der Landseite des Flughafens innerhalb des SIL-Perimeters gemass dem Objektblatt
fur den Flughafen Zarich vom 11. August 2021. Die Standortgebundenheit ist gege-
ben. Das Vorhaben bewirkt keine Beeintrachtigung der in ibergeordneten Planun-
gen vorgesehenen Schutz- und Nutzungsbestimmungen und steht mit den Festle-
gungen des SIL sowie mit den Anforderungen der Raumplanung im Einklang. Die
sach- und raumplanerischen Voraussetzungen fir die Plangenehmigung sind somit
erfullt.

Verantwortung des Flugplatzhalters

Art. 3 Abs. 1 VIL besagt unter anderem, dass Flugplatze so ausgestaltet, organisiert
und gefuhrt sein missen, dass der Betrieb geordnet und die Sicherheit fur Personen
und Sachen [...] stets gewahrleistet ist. Der Inhaber der Betriebskonzession hat fir
die dazu erforderliche Infrastruktur zu sorgen; die Verantwortung fir einen sicheren
Betrieb liegt in jedem Fall beim Konzessionsinhaber (Art. 10 Abs. 1 VIL).

Luftfahrtspezifische Auflagen

Art. 9 VIL bestimmt, dass das BAZL eine luftfahrtspezifische Prifung vornehmen
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kann. Da es sich beim Vorhaben um Anpassungen an Flachen zwischen bestehen-
den Gebauden auf der Landseite des Flughafens handelt, konnte auf eine luftfahrt-
spezifische Prifung verzichtet werden.

Den Gesuchsunterlagen liegt eine Unbedenklichkeitserklarung der Skyguide und
eine Stellungnahme des Zonenschutzes bei.

Der Zonenschutz beantragt,

— [1] Das Baukran-Erstellungsgesuch www.zonenschutz-kantstelle.ch mit Koordi-
natenangabe fiur Baukrane, Rammgerate, Pfahlbohrgerate, Betonpumpen sowie
weitere Hochbaugerate sei beim Zonenschutz, c/o Flughafen Zarich AG, min-
destens 30 Tage im Voraus per Briefpost einzureichen;

— [2] der Einsatz von LKW-, Autokranen oder weiteren Hochbaugeraten hoher als
15.0 Meter Uber Grund musse mindestens 4 Arbeitstage im Voraus von der
Transport-, Kranfirma oder Bauunternehmung per E-Mail bei zonen-
schutz@kantstelle.ch angemeldet werden.

Skyguide beantragt keine Auflagen.

Die FZAG bestreitet die Antrage des Zonenschutzes nicht. Diese Antrage erschei-
nen dem UVEK zweck- und verhaltnismassig. Sie werden als Auflagen ins Dispositiv
Ubernommen.

2.5 Allgemeine Bauauflagen

Fir die Ausfuhrung des Vorhabens gelten folgende generelle Bestimmungen, die als

Auflagen in die Verfugung ibernommen werden:

— Die Ausfiihrung des Vorhabens hat nach den genehmigten Unterlagen zu erfol-
gen. Wesentliche Anderungen sind den Bundesbehdrden zu melden und dirfen
nur mit deren Zustimmung vorgenommen werden;

— wahrend der Bauphase ist sicherzustellen, dass die fur den sicheren Flugplatz-
betrieb massgebenden Kriterien erfullt werden. Die Flugplatzleitung hat fur die
erforderliche Koordination mit der Bauleitung zu sorgen;

— die einschlagigen SUVA-Vorschriften fir Hoch- und Tiefbauarbeiten sind zu be-
folgen. Stellen bei denen Absturzgefahr besteht sind gemass der SIA-Norm 358
ausreichend zu sichern;

— fiir die Entsorgung der Bauabfélle gelten die Bestimmungen der VVEA® und des
GEK" der FZAG;

— die Bauherrschaft bzw. deren Vertreter ist dafiir verantwortlich, dass samtliche
Bedingungen, Auflagen und Befristungen der vorliegenden Plangenehmigung
den betreffenden Unternehmen bekanntgegeben werden. Wechselt wahrend der

®Verordnung (ber die Vermeidung und die Entsorgung von Abféllen, SR 814.600
© Generelles Entsorgungskonzept fiir Bauabfélle, Stand 31. Marz 2017



UVEK; 361.21-LSZH/266; Erweiterung Busstation, Projekt-Nr. 24-01-003

2.6

Ausfihrung des Vorhabens die Bauherrschaft oder der Projektverfasser, sind die
zustandigen Stellen schriftlich zu informieren. Solange dies nicht geschehen ist,
liegt die Verantwortung bei der urspriinglichen Bauherrschaft oder ihrem Vertre-
ter;

— Der Baubeginn, die Fertigstellung sowie die Betriebsfreigabe sind dem BAZL via
AFM, mindestens zehn Arbeitstage vor dem vorgesehenen Termin, unter
www.zh.ch/infrastruktur-luftfahrt zu melden.

— Die von den Bauwerken allenfalls betroffenen Plane (Werkleitungen etc.) sind
nachzufiihren und den zustandigen Stellen zur Kenntnis zu bringen;

— Im Fall von Uneinigkeiten zwischen den Fachstellen und der Gesuchstellerin ist
via BAZL, Sektion Sachplan und Anlagen, das UVEK anzurufen, welches ent-
scheidet.

Eisenbahnanlagen

Das Vorhaben tangiert Eisenbahnanlagen der SBB und der VBG im Flugplatzperi-
meter. Bei diesen Anlagen und Einrichtungen handelt es sich somit um Nebenanla-
gen zu einer Flugplatzanlage im Sinn von Art. 37m LFG. Beim hier zu beurteilenden
Vorhaben geht es um die Anderung bzw. um die Erstellung neuer Luftfahrtanlagen,
Uber die in einem Plangenehmigungsverfahren nach LFG zu entscheiden ist und
nicht um eine Nebenanlage zu einer Eisenbahnanlage im Sinn von Art. 18m EBG"".
Eine Zustimmung der SBB resp. VBG nach Art. 18m EBG ist daher nicht erforder-
lich, da sich dieser Artikel auf Falle bezieht, in denen eine kantonale Behorde ein
Genehmigungsverfahren fir Nebenanlagen zu einer Eisenbahnanlage durchfihrt.
Die Anhdrung des BAYV erfolgte denn auch gestutzt auf Art. 62a Abs. 1 RVOG und
nicht nach Art. 18m Abs. 2 EBG.

Mit Stellungnahme vom 17. Februar 2025 teilte die FZAG dem UVEK mit, sie habe
sich mit der VBG auf Anderungen der Antrége geeinigt. Der Schriftenwechsel mit
den ausformulierten Anderungen sowie der Einverstandniserklarung der VBG wur-
den dem UVEK zugestellt.

Die VBG beantragt,

— [1] der offentliche Verkehr im Bereich der Baustelle misse jederzeit ohne Ein-
schrankungen verkehren kénnen;

— [2] der hindernisfreie und BehiG'*>-konforme Zugang zur Haltestelle (Zugang zur
Bahn) musse beidseitig jederzeit ohne Einschrankungen sichergestellt sein;

— [3] Anlagen und Ausristungen, die dem Bahnbetrieb dienen, missten jederzeit
ohne Einschrankung zugéanglich sein. Diese Anlageteile seien in den Planen auf-
zunehmen;

! Eisenbahngesetz; SR 742.101

2 Bundesgesetz iber die Beseitigung von Benachteiligungen von Menschen mit Behinderungen (Behindertengleich-
stellungsgesetz, BehiG) SR 151.3

Seite 12/47
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[4] der Grundstiick- oder Baustellenabschluss sei so auszugestalten, dass die
notigen Anhalte-Sichtweiten eingehalten werden. Die entsprechenden Nach-
weise seien der VBG vor Baubeginn vorzulegen;

[5] der Grundstiicks- oder Baustellenabschluss sei so auszugestalten, dass die
Unterhaltsarbeiten uneingeschrankt durchgefuhrt werden konnten. Sprich, der
Dienstweg musse entlang des Abschlusses vorgesehen werden. Die entspre-
chenden Nachweise seien der VBG vor Baubeginn vorzulegen;

[6] die elektrischen Teile der Fahrleitungsanlagen gehoérten zum Gleisbereich
und seien als dauernd unter Spannung stehend zu betrachten;

[7] Sicherheitsmassnahmen wirden durch die VBG AG definiert, sobald Arbeiten
im Gleisbereich stattfinden und wenn Personal und/oder Arbeitsmittel (Gertste,
Kranen usw.) in den Gleisbereich eindringen kénnen, beispielsweise durch
Schwenkbewegungen oder durch den Fallwinkel;

[8] fixe und mobile Krane, welche durch den Fallwinkel oder durch Schwenkbe-
wegungen die Fahrleitungsanlagen der VBG AG berihren kdnnten, seien mit ge-
eigneten Schutzvorkehrungen zu sichern. Diese wirden durch die Leitungsei-
gentumerin VBG AG definiert. In solchen Fallen sei ein Erdungskonzept (Tren-
nung mit Spannungsbegrenzungseinrichtung) zur Priifung und Freigabe einzu-
reichen. Zudem werde die Arbeitsbereichsbegrenzung von betroffenen Kranen
mittels offiziellem Protokoll unter anderem durch die VBG AG abgenommen und
es sei eine Kranvereinbarung der VBG AG zu unterschreiben;

[9] zur Aufrechterhaltung des Bahnbetriebs wahrend der Bauarbeiten und als
Schutz gegenuber den Gefahren des elektrischen Stromes seien Schutzgerlste
/ Schutztunnel notwendig. Fir die Planung und Ausfihrung von Schutzgeristen
und Schutztunnel sei das RTE 20600, Anhang 1: SUVA PRO Formular 4838
«Schutzmassnahmen beim Betrieb von Kranen, Hebezeugen und Baumaschi-
nen in der Nahe von Bahnanlagen» massgebend. Das Ausfuhrungsprojekt des
Schutzgerustes (Ausfuhrungsplane inkl. Abstande zu Lichtraumprofil und Fahr-
leitung, Nutzungsvereinbarung, Projektbasis, Statik sowie Angaben zum Bauvor-
gang) sei in geprifter Form der VBG zur Genehmigung einzureichen. Schutzge-
riste oder Schutztunnel missten unmittelbar nach der Montage von der VBG
abgenommen werden;

[10] Bauvorhaben im nahen Umfeld der VBG-Infrastruktur kdnnten zu Anlage-
und Gleislageveranderungen fuhren (z.B. Gleissetzungen, Verkippung FL-Mast,
etc.). Die bestehende Bahninfrastruktur (Trassee, Fahrstromanlage, Fundation
und Uberbau Viadukt, etc.) sei daher vor, wahrend und nach der Bauphase visu-
ell und geodatisch zu Uberwachen, wenn Baumassnahmen im Abstand von

< 5,0m zur Gleisanlage ausgefiihrt wirden und diese eine Einbautiefe von

> 2.0m aufwiesen. Hierzu sei ein Uberwachungskonzept zu erstellen und der
VBG vor Baubeginn zur Bewilligung einzureichen. Die Vorgaben zu den Inter-
ventionswerten kénnten bei der VBG bezogen werden. Eine Nullmessung sei vor
Aufnahme jeglicher Arbeiten durchzufiihren und der VBG abzugeben;
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— [11] wahrend und nach den Bauarbeiten dirfe dem Bahnterrain kein zusatzli-
ches Meteorwasser zugefuhrt werden. Es seien die dazu notwendigen baulichen
Massnahmen zu treffen;

— [12] bestehende Entwasserungsanlagen oder Sickerleitungen der Bahn durften
durch die Bauarbeiten in ihrer Funktion nicht beeintrachtigt werden. Evtl. notwen-
dige Anpassungen (6rtl. Umlegungen etc.) wiirden zu Lasten der Bauherrschaft
gehen. Nach Abschluss der Bauarbeiten wiirden die Leitungen geprift. Schaden
oder Verunreinigungen wirden zu Lasten des Gesuchstellers beseitigt;

— [13] das Bahnterrain im Allgemeinen, wie auch das Schotterbett und die Ubrigen
Einrichtungen der Bahn im Besonderen, dirften durch die Bauarbeiten nicht ver-
unreinigt werden;

— [14] Neubepflanzungen miissten so erfolgen, dass das erforderliche Lichtraum-
profil dauernd durch die Pflanzen selbst eingehalten werde. Um einen sicheren
und wirtschaftlichen Unterhalt der Baume zu erreichen, sei ein Abstand von min-
destens 3.00 Meter zu den Fahrleitungsanlagen zu gewahrleisten. Die Stabilitat
der Baume solle durch gezielte Massnahmen gefordert werden,;

— [15] das Risiko von Streustrdbmen kdénne nicht ausgeschlossen werden. Allfallige
Schutzmassnahmen an den Gebauden seien durch die Bauherrschaft und zu
deren Lasten vorzunehmen. Es sei diesbezlglich die aktuelle NIS-Verordnung™
zu bertcksichtigen;

— [16] das Bauvorhaben sei so zu realisieren, dass der VBG AG zu keinem Zeit-
punkt betriebliche Beeintrachtigungen, Kosten und Nachteile irgendwelcher Art
entstehen wirden. Alle im Zusammenhang mit den Bauvorhaben entstehenden
Kosten wie Wochenendsperrungen, Bahnersatz, Fahrplaninformationen, Sicher-
heitspersonal etc. seien durch die Bauherrschaft zu tragen;

— [17] die Gesuchstellerin habe sich der Emissionen und Gefahren des nahen Ei-
senbahnbetriebs bewusst zu sein. Allfallige Forderungen aufgrund von Immissio-
nen (wie Luftverschmutzung, Larm, Erschitterungen oder Strahlung, Warnsig-
nale von Schrankenanlagen, etc.) wirden von der VBG AG abgelehnt;

— [18] die VBG AG werde ihre Aufwendungen fur die Begleitung des Bauvorha-
bens der Bauherrschaft in Rechnung stellen. Die Verrechnung erfolge nach Auf-
wand und auf Basis des zum Zeitpunkt der Arbeitsdurchfihrung gultigen Tarif-
blattes der VBG AG. Die Gesuchstellerin habe der VBG die Rechnungs- und all-
fallige Kontrolladresse vor Baubeginn bekannt zu geben;

— [19] der o6ffentliche Busverkehr misse jederzeit und ohne gréssere Einschran-
kungen im gesamten Projektperimeter verkehren konnen;

— [20] fir Bauphasen in welchen der Busbetrieb in der Zu-/ Abfahrt vom Bushof
Flughafen beeintrachtigt ist, sei ein detailliertes Verkehrskonzept zu erarbeiten;

— [21] busbetriebsrelevante Bauarbeiten wie Deckbelag Knoten Sud, Erneuerung
Belag-Oberflache Busdurchgang, Neubau Flache Flughafenstrasse etc. seien

'3 Verordnung Uber den Schutz vor nichtionisierender Strahlung, SR 814.710
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vorzeitig und ausfuhrlich mit der VBG Verkehrsbetriebe Glattal AG abzuspre-
chen;

— [22] bei der Ausgestaltung des Oberbaus im Bereich der Busdurchfahrt beim
Hauptiibergang PT — Circle seien folgenden Punkte zu berlicksichtigen:
Gestaltung Durchfahrt:

- Der Oberbau der Busdurchfahrt misse mit minimalem Versatz gestaltet wer-
den;

- die Ubergange seien so umzusetzen, dass ein reibungsloses Passieren mit
geringer Geschwindigkeit und ohne Beschadigungen an den Gelenkbussen
maoglich sei;

- die Betriebssicherheit der Busse und der Fahrkomfort fir die Passagiere sei
zu berucksichtigen;

- es habe eine Abstimmung der Nivelette und dem Detail des Versatzes vor
Ausfuhrung mit der VBG zu erfolgen.

Visuelle und technische Signalisierung:

- Um den Bereich klar als Durchfahrt fiir Busse zu kennzeichnen, sollen geeig-
nete Mallinahmen getroffen werden. Das kénne durch die Verwendung von
speziellen Markierungen auf der Fahrbahn und bei Bedarf erganzend mit Ver-
kehrszeichen oder durch zusatzliche Beleuchtung geschehen. Diese Mal3-
nahmen sollen sicherstellen, dass sowohl Busfahrer als auch andere Ver-
kehrsteilnehmer erkennen konnen, dass es sich hier auch um einen zu
durchfahrenden Bereich flir Busse handelt;

- bei der Gestaltung des Oberbaus und der Signalisierung solle auch die Si-
cherheit der FuRganger und anderer Verkehrsteilnehmer mit einflief3en.

— [23] die Lichtsignalanlagen und die Bahnschranken befanden sich derzeit im Ei-
gentum der TBA und nicht der VBG (Abweichung zu Ausflihrungen im Techni-
scher Bericht Tiefbau, Kapitel 3.4). Ob die Medienversorgung daran angeschlos-
sen werden durfe, misse vor Baubeginn mit dem TBA geklart werden;

— [24] das Grundstiick, auf dem sich die Infrastruktur der VBG befindet und der
Ubergang geplant ist, gehére dem Kanton Zirich. Die VBG kénne keine alleinige
Zustimmung firr die Errichtung des geplanten Uberganges erteilen. Die Zustim-
mung der Grundeigentimerin sei — sofern noch nicht vorliegend — vor der Er-
teilung der Plangenehmigung einzuholen;

— [25] die VBG lehne die Ubernahme der Anlagen in inr Eigentum ab (Abweichung
zu den Ausfiihrungen im technischen Bericht Tiefbau, Kapitel 3.4.). Vor Baube-
ginn seien samtliche Fragen bzgl. Eigentum, Betrieb und Unterhalt in einer Ver-
einbarung zu regeln. Die VBG verweist auf die Eisenbahngesetzgebung, insb.
Art. 24ff EBG;

— [26] unter der FUhrung der Stadt Kloten und unter Mitwirkung der Flughafen Zu-
rich AG und der VBG sei unter dem Titel «Kloten verbindet» ein Gestaltungs-
handbuch flr den Korridor zwischen Flughafen und Grindel ausgearbeitet wor-
den. Die Vorgaben aus dem Gestaltungshandbuch seien soweit méglich in der
nachsten Projektphase zu bertcksichtigen;
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2.7

— [27] die Mindestbreite der Fussgangerinsel von =2 2.00 m musse gemass den
Projektierungsrichtlinien der VBG sowie den Vorgaben des TAZ eingehalten
werden.

Zu den geanderten Antragen der VBG wurde das BAV am 17. Februar 2025 ange-
hort. Dieses teilte am 11. Marz 2025 mit, dass sich daraus keine Anderungen seiner
ursprunglichen Stellungnahme ergaben.

Die SBB stellt in ihrer Stellungnahme vom 15. Oktober 2024 diverse Antrage zu ver-
schiedenen Themen. Die FZAG hatte keine Bemerkungen dazu.

Das BAYV schliesst sich insgesamt den Stellungnahmen der SBB und der VBG an,
weist jedoch darauf hin, dass es sich nicht zu Fragen der Kostentragung und zu Ein-
gabepunkten betreffend Vertragsfragen dussere. Diese seien im Rahmen des Ver-
fahrens durch die verfahrensleitende Behérde zu beurteilen. Das BAV beantragt, die
von den SBB und der gestellten Antrage seien unter Berlicksichtigung seiner Aus-
fuhrungen als Auflagen in die VerfUgung aufzunehmen.

Die FZAG hatte keine Bemerkungen zur Stellungnahme des BAV.

Die Antrage der SBB, der VBG und des BAV erscheinen dem UVEK zweck- und ver-
haltnismassig. Die Antrage [1] bis [27] der VBG werden als Auflagen in das Disposi-
tiv ibernommen. Die Stellungnahme der SBB vom 15. Oktober 2024 wird als Bei-
lage 1, die Stellungnahme des BAV vom 4. November 2024 als Beilage 2, Teil der
vorliegenden Verfugung; entsprechende Auflagen werden in das Dispositiv aufge-
nommen.

Kantonale Stellungnahme

Am 29. Oktober 2024 stellte das AFM des Kantons Zirich dem BAZL die eingegan-

genen Stellungnahmen folgender Fachstellen zu:

— Kanton Zirich Volkswirtschaftsdirektion, Amt flr Mobilitat, Verkehrsplanung, vom
13. September 2024;

— Eidg. Starkstrominspektorat (ESTI), vom 4. Oktober 2024;

— Stadt Zlrich, Schutz & Rettung, Einsatz & Pravention (SRZ), vom 10. Oktober
2024;

— Kantonspolizei Zurich, Flughafenpolizei, Stabsabteilung - Logistik/Planung, vom
21. Oktober 2024;

— Kanton Zirich Volkswirtschaftsdirektion, Amt fur Wirtschaft, Arbeitsbedingungen
(AWA), vom 22. Oktober 2024;

— Kanton Zlrich Baudirektion, Koordination Bau und Umwelt, Koordinationsstelle
fur Umweltschutz (KOBU), vom 23. Oktober 2024;

— Kantonspolizei Zirich, Verkehrspolizei, Verkehrstechnische-Abteilung, vom 24.
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September 2024;

— Kanton Zirich Sicherheitsdirektion, Amt flr Militdr und Zivilschutz vom 24. Okto-
ber 2024;

— VBG vom 24. Oktober 2024;

— Kanton Zurich Volkswirtschaftsdirektion, Amt fur Mobilitat, Gesamtmobilitat, vom
25. Oktober 2024;

— Behindertenkonferenz Kanton Zurich (BKZ) vom 28. Oktober 2024;

— Stadt Kloten, Baupolizei, vom 28. Oktober 2024.

Das AFM beantragt,

— [1] far das Aufstellen von Bau- und Montagekranen sei im Voraus durch die
Bauunternehmung ein Erstellungsgesuch oder eine Registrierung beim Bundes-
amt fur Zivilluftfahrt, Sektion Flugplatze und Luftfahrthindernisse,
https://www.bazl.admin.ch/luftfahrthindernisse einzureichen, inklusive Meldung
an Flughafen Zirich AG, Zonenschutz, Kantonale Kontaktstelle fiir Luftfahrthin-
dernisse;

— [2] Unterlagen/Informationen zu Auflagen, die vor Baubeginn von den Fachstel-
len beurteilt sein mussen, seien frihzeitig per Mail an tvl.afm@yvd.zh.ch zu sen-
den;

— [3] der Baubeginn, die Fertigstellung sowie die Betriebsfreigabe seien mindes-
tens zehn Arbeitstage vor den vorgesehenen Terminen unter www.zh.ch/infra-
struktur-luftfahrt zu melden.

Diese Antrage sind begrindet und unbestritten und somit als Auflagen ins Dispositiv
zu ubernehmen.

BKZ

Die BKZ lasst in ihrer Stellungnahme verlauten, auf das vorliegende Bauvorhaben
seien die gesetzlichen Bestimmungen des BehiG, der VAboV', der kantonalen Ver-
fassung sowie die Norm VSS SN 640 075:2024 und der Leitfaden VSS 40 304 sowie
anwendbar. Sie habe die Unterlagen geprift und bezlglich hindernisfreien Bauens
Mangel festgestellt, die zu beheben seien bzw. die Erflllung von Anforderungen sei
aus dem Plangenehmigungsgesuch nicht ersichtlich. Die BKZ stellt die Antrage,

— [1] die Dimensionierung und Haltekantenhdhe der Bus-Perrons fur die Reise-
busse musse der Norm VSS SN 640 075, Ziff. 26 und Anhang, Ziff. 15 sowie
Leitfaden VSS 40 304 «Konzepte und Anlagen fir den Reise- und Fernbusver-
kehry, Ziff. 4.7 entsprechen;

— [2] die schragen Stahlstitzen des Busdaches seien im Bereich mit weniger als
2.10 m lichter Durchgangshéhe abzuschranken oder dieser Bereich sei im Sinne

4 Verordnung des UVEK (ber die technischen Anforderungen an die behindertengerechte Gestaltung des 6ffentli-
chen Verkehrs, SR 151.342
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einer Abschrankung so auszubilden, dass er nicht als Zirkulationsbereich wahr-
genommen werde (Norm VSS SN 640 075, Anhang, Ziff. 5.2);

— [3] die Randabschlisse der Verkehrsflachen fiur Fussverkehr, Veloverkehr und
Busverkehr seien mit taktil erfassbaren baulichen Trennelementen gemass
Norm VSS SN 640 075, Anhang, Ziff. 7.1 auszubilden;

— [4] der Radweg und Fussweg entlang dem Parking 1-3, Zugang Airport-Shop-
ping und Zugang Foodhall (Velostation Nord — Velostation Stid) sei mit einem
taktil erfassbaren baulichen Trennelement getrennt zu fiihren (Norm VSS SN
640 075, Ziff 15 und Anhang, Ziff. 7.1;

— [5] das Quergefalle von Fussverkehrsflachen durfe max. 2% betragen (Norm
VSS SN 640 075, Anhang, Ziff. 5.2);

— [6] der Kunststein-Bodenbelag misse in dessen Beschaffenheit den Vorgaben
der Norm VSS SN 640 075, Anhang, Ziff. 12.1 und 13.4 entsprechen;

— [7] das bestehende taktil-visuelle Fihrungskonzept fir Menschen Sehbehinde-
rung in der bestehenden Busstation sei bis zu den neuen Bushalteplattformen zu
erweitern und der Zugang Foodhall daran anzubinden;

— [8] Fahrgastinformationen missten der Norm VSS SN 640 075, anhang, Ziff.
13.1-13.3 entsprechen.

Die FZAG &usserte sich in ihrer Stellungnahme vom 13. Februar 2025 zu den Antra-
gen der BKZ. Zum Antrag [1] héalt sie fest, zur Begrindung ihres Antrags verweise
die BKZ auf die VAbGV sowie die Norm VSS SN 640 075:2014 "Hindernisfreier Ver-
kehrsraum" und den Leitfaden VSS 40 304 "Konzepte und Anlagen fir den Reise-
und Fernbusverkehr". Gemass Art. 1 Abs. 1 lit. a. und b. VAbV, sei die Verordnung
auf den offentlichen Verkehr im Allgemeinen sowie auf den Bus- und Trolleybusver-
kehr anwendbar. Offentlicher Verkehr bediirfe gemass PBG'® einer Konzession und
unterliege der Fahrplan-, Betriebs- und Tarifpflicht (Art. 13 bis 15 PBG). Bei den Rei-
sebussen, welche an den Haltekanten der Busstation Flughafen Zurich ihre Passa-
giere aufnehmen/absetzen, handle es sich um nicht konzessionierten Gelegenheits-
verkehr, weshalb diese Busfahrten nicht als Teil des offentlichen Verkehrs im Sinne
des PBG gelten wirden. Damit seien auf die Reisecarunternehmen und die durch
diese benutzten Haltestellen am Flughafen Zirich weder die VAbGV, noch die Nor-
men und Empfehlungen des VSS anwendbar. Aus diesem Grund sei es auch zulas-
sig, dass die am Flughafen Zirich operierenden Reisecarunternehmen ausschliess-
lich Fahrzeuge mit Treppeneinstieg einsetzten. Der Antrag [1] der BKZ auf behinder-
tengerechte Ausgestaltung der Haltekanten sei daher mangels einer rechtsgenugen-
den Grundlage fur dessen Durchsetzung abzuweisen.

Zu den Antragen [3] und [4] bemerkt die FZAG, die Fussgangerbereiche wirden mit
den gleichen abgeschragten Randabschlissen versehen, wie sie auf der Vorfahrt
des Flughafens Zirich und bei der Fussgangerquerung zum Circle verbaut seien.
Diese Bauweise entspreche den Anforderungen der Norm VSS SN 640 075, Ziffer

5 Bundesgesetz uiber die Personenbeférderung (Personenbeférderungsgesetz), SR 745.1
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7.1 und sei zudem gemass Ziffer 7.1.1 fur das vorliegende Projekt geeignet (die
FZAG verweist auf das Normalprofil 4-4 Bushof, Plan Nr. 2207-3320-201 vom
26.07.2024). Die Antrage [3] und [4] der BKZ seien damit als erfillt abzuschreiben.

Zum Antrag [7] bemerkt die FZAG, die Anbindung der Foodhall an das bestehende
taktil-visuelle Fihrungskonzept werde umgesetzt (Beilage 4). Hingegen seien keine
taktil-visuellen Fuhrungslinien zu den Reisebushaltestellen geplant, da es im Gegen-
satz zum offentlichen Verkehr keine fix zugewiesenen Haltestellen fur die einzelnen
Reisecarunternehmen bzw. Strecken gebe. Sehbehinderte Menschen seien daher
auf eine Begleitung angewiesen, um den von ihnen gebuchten Cartransport zu fin-
den. Da es sich — wie unter Ziffer 1.1 oben ausgeflihrt — bei den Carreisen nicht um
offentlichen Verkehr handle, bestehe keine gesetzliche Verpflichtung zur Anbindung
der Reisebushaltestellen an das taktil-visuelle Fuhrungskonzept. Der Antrag [7] der
BKZ sei daher in Bezug auf die Reisebushaltestellen abzuweisen.

Zum Antrag [8] bemerkt die FZAG, da Carreisen nicht als offentlicher Verkehr gelten
wurden, bestehe keine Verpflichtung zur Publikation von Fahrgastinformationen. Far
die Haltepunkte der Reisecars am Flughafen Zirich sei daher zu Recht kein akusti-
sches oder taktil erfassbares Fahrgastinformationssystem geplant. Der Antrag [8]
der BKZ sei mangels einer gesetzlichen Verpflichtung zur Einrichtung eines Fahr-
gastinformationssystems abzuweisen.

a) Beurteilung des UVEK

Das UVEK zieht in Erwagung, dass Massnahmen zur Verbesserung der Zuganglich-
keit von Menschen mit Behinderung zu Gebduden und Anlagen zum Kernbereich
des BehiG gehdren. Gemass Art. 3 lit. a gilt das BehiG fur 6ffentlich zugangliche
Bauten und Anlagen, fur welche nach Inkrafttreten dieses Gesetzes eine Bewilligung
fur den Bau oder fur die Erneuerung der offentlich zuganglichen Bereiche erteilt wird.
Gemass Art. 3 lit. b, Ziff. 6 gilt das BehiG fur offentlich zugangliche Einrichtungen
des offentlichen Verkehrs, die dem LFG unterstehen. Soweit Bauten und Anlagen
des offentlichen Verkehrs betroffen sind, findet das BehiG nicht nach Art. 3 lit. a An-
wendung, sondern nach lit. b.'®

Betreffend die Gliltigkeit von Normen bestimmt Art. 15 Abs. 3 BehiG, dass der Bun-
desrat technische Normen oder andere Festlegungen privater Organisationen fur
verbindlich erklaren kann.

Weiter zieht das UVEK in Erwagung, dass sich der Geltungsbereich der VAbSV ge-
mass Art. 1 auf Einrichtungen und Fahrzeuge des 6ffentlichen Verkehrs erstreckt.

6 Markus Schefer, Carolina Hess-Klein, Behindertengleichstellungsrecht, Stampfli, 2014, S. 47.
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Die Norm VSS SN 640 075:2024 «Fussgangerverkehr; Hindernisfreier Verkehrs-
raum» vom Dezember 2014, regelt die Ausfuhrung und Umsetzung des hindernis-
freien Bauens im 6ffentlichen Raum. Sie gilt fir alle Verkehrsanlagen auf denen
Fussverkehr zugelassen ist. Dazu gehéren zum Beispiel auch Haltestellen des 6f-
fentlichen Verkehrs, die in die Zustandigkeit der Strasseneigentimer fallen (Bus- und
Strassenbahnhaltestellen)."”

Der Leitfaden VSS 40 304 ,Konzepte und Anlagen fir den Reise- und Fernbusver-
kehr: Planungsgrundsatze und -hinweise® enthalt Grundsatze und Hinweise flr die
Planung, Ausgestaltung und Bewirtschaftung von Anlagen fiir den Reise- und Fern-
busverkehr. Der Leitfaden fasst im Sinne von Planungshinweisen die wichtigsten Er-
kenntnisse fir die schweizerischen Rahmenbedingungen zusammen.'®

Weiter erwagt das UVEK, dass gemass Art. 6 PBG fir den 6ffentlichen Verkehr eine
Personenbeforderungskonzession erteilt wird. Fir die konzessionierten Unterneh-
men besteht eine Fahrplanpflicht (Art. 13 PGB), eine Betriebspflicht (Art. 14 PBG)
und eine Tarifpflicht (Art. 15 PBG). Im Gegensatz dazu ist der Reisebusverkehr Ge-
legenheitsverkehr und Teil des Wirtschaftsverkehrs. Er verkehrt nicht regelmassig
sondern bei Bedarf auf Initiative eines Auftraggebers oder des Verkehrsunterneh-
mens selbst.

aa) Antrag [1] der BKZ

An den im vorliegenden Projekt geplanten Haltekanten sollen ausschliesslich Reise-
busse verkehren. Diese sind nicht gemass PBG konzessioniert; es handelt sich nicht
um offentlichen Verkehr. Die geplanten Haltekanten unterstehen damit weder den
Bestimmungen der VAbGV noch sind die Bestimmungen der Norm VSS SN 640 075
die sich auf Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs beziehen einschlagig.

Fraglich ist, ob die Busstation als 6ffentlich zugangliche Baute oder Anlage zu beur-
teilen ist und damit unter Art. 3 lit. a BehiG fallt. Erfasst sind jene Bauten und Anla-
gen, zu denen grundséatzlich jeder Zugang hat. Der Begriff orientiert sich damit am
Kreis der Bendutzer. Die vorliegende, ohne Beschrankung zugangliche Busstation auf
der Landseite des Flughafens ist problemlos als 6ffentlich zugangliche Baute bzw.
Anlage zu qualifizieren. Die Norm VSS SN 640 075 wiederum behandelt die Ausflih-
rung und Umsetzung des hindernisfreien Bauens im &ffentlichen Raum. Sie gilt fur
alle Verkehrsanlagen auf denen Fussverkehr zugelassen ist und erstreckt sich damit
nicht ausschliesslich auf Haltestellen des offentlichen Verkehrs, sondern z.B. auch
auf offentlich zugangliche Park- und Freizeitanlagen. Entgegen der Annahme der
FZAG fallt die Norm VSS SN 640 075 somit nicht von vornhinein ausser Betracht.

7 https://hindernisfreie-architektur.ch/normen_publikationen/vss-640-075/

'8 https://www.fgsv-datenbanken.de/dokstrasse?dok_id=3864557
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Zu klaren ist die rechtliche Verbindlichkeit der Norm VSS SN 640 075 sowie die des
Leitfadens VSS 40 304 ,Konzepte und Anlagen fur den Reise- und Fernbusverkehr*.
Rechtsverbindlich werden diese technischen Normen, wenn sie vom kantonalen
Recht oder dem Bundesrecht fiir verbindlich erklart wurden.'® Dies ist vorliegend
nicht gegeben. Somit fehlt es dem Antrag [1] der BKZ zur Erhéhung der Haltestellen
der Reisebusse gestiitzt auf die Normen der VSS an einer rechtsgentigenden
Grundlage.

Der Zugang zur Busstation als Baute bzw. Anlage im Sinne von Art. 3 lit. a BehiG
wird durch die geplante Ausfihrung der Haltestellen im Ubrigen nicht eingeschrankt.

Das UVEK kommt ausserdem zum Schluss, dass der Einstieg in die an der Bussta-
tion verkehrenden Reisebusse aktuell tiber mehrere Treppenstufen im Businnern
fuhrt. Menschen mit einer Behinderung waren damit ggf. weiterhin auf fremde Unter-
stitzung angewiesen. Eine Erhéhung der Haltekanten wirde daran nichts andern.

Der Antrag [1] der BKZ wird nicht Gbernommen.

Das UVEK gibt allerdings zu bedenken, dass sich die Reise- und Fernbus Fahr-
zeuge weiterentwickeln und in Zukunft per Niederflureinstieg 0.a. vermehrt behinder-
tengerecht ausgestaltet sein kdnnten. Ebenfalls besteht eine Mdglichkeit, dass in Zu-
kunft vermehrt Fernbusverkehr konzessioniert wird. Solche Entwicklungen wiirden
mdglicherweise eine nachtragliche bauliche Anpassung der Haltestellen im Sinne
der VSS Norm 640 075 erfordern.

ab) Antrage [3] und [4] der BKZ

Betreffend die Antrage [3] und [4] der BKZ verweist die FZAG auf den Plan Normal-
profil 4-4, Bushof, Plan-Nr. 2207-3320-201. Demnach werden die Randabschllisse
gemass den Anforderungen der Norm VSS SN 640 075, Ziff. 7.1 ausgefuhrt und sind
gemass Ziff. 7.1.1 fur das vorliegende Projekt geeignet.

Das UVEK kommt zum Schluss, dass die Antrage [3] und [4] der BKZ damit erfullt
sind.

ac) Antrag [7] der BKZ
Gemass Plan-Nr. 2653.01_32_ 211 (Beilage 4) wird das bestehende taktil-visuelle

Flhrungskonzept, wie von der BKZ beantragt, bis zur Foodhall erweitert. Der Antrag
[7] der BKZ ist damit teilweise erfilllt.

'° Art. 15 Abs. 3 BehiG.
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Hingegen ist keine Anbindung der geplanten Busstation an das taktil-visuelle Flh-
rungssystem vorgesehen. Wie oben zu Antrag [1] der BKZ ausgeflihrt, ist die VA-
boV, welche Bodenmarkierungen fir Haltestellen vorsieht, fir die vorliegend geplan-
ten, dem Gelegenheitsverkehr dienenden Perrons, nicht einschlagig. Die Norm SN
640 852 «Taktil-visuelle Markierungen fur blinde und sehbehinderte Fussganger»
wiederum stiitzt sich auf Art. 72a SSV2°. Art. 72a SSV sieht die Verwendung von tak-
til-visuellen Markierungen auf Verkehrsflachen fir Fussganger als Option vor. Eine
gesetzliche Pflicht besteht nicht.

Das UVEK zieht ausserdem in Betracht, dass es im Gegensatz zum &ffentlichen
Verkehr weder fiir die Reisecarunternehmen noch fir die Strecken fest zugewiesene
Haltestellen gibt. Taktil-visuelle Markierungen scheinen damit ungeeignet sehbehin-
derte Personen zum korrekten Reisebus zu flhren.

Der Antrag [7] der BKZ wird nicht Gbernommen.
ad) Antrag [8] der BKZ

Der Busverkehr, welcher an den Perrons der geplanten Busstation stattfindet, gilt
nicht als 6ffentlicher Verkehr. Er unterliegt damit u.a. keiner Informationspflicht. Es
fehlt daher an der gesetzlichen Grundlage fur eine Auflage zur Installation eines
akustischen oder taktil erfassbaren Fahrgastinformationssystems. Aufgrund fehlen-
der fixer Zuweisung von Haltestellen scheint dem UVEK ausserdem auch in diesem
Punkt die beantragte Massnahme als nicht sachgerecht.

Der Antrag [8] der BKZ wird nicht Gbernommen.
ae) Ubrige Antrage

Zu den Antragen [2], [5] und [6] der BKZ nimmt die FZAG nicht Stellung. Diese An-
trage betreffen die Durchgangshdhe der schragen Stahlstutzen des Busdachs, das
Quergefalle der Fussverkehrsflachen sowie die Beschaffenheit des Bodenbelags.

Das UVEK zieht in Erwagung, dass die Busstation als 6ffentlich zugangliche Baute

bzw. Anlage welche nicht dem 6ffentlichen Verkehr dient, grundsatzlich in den Gel-

tungsbereich von Art. 3 lit. a BehiG fallt. Auch wenn die Norm VSS SN 640 075 so-

wie der Leitfaden VSS 40 304 ,Konzepte und Anlagen fir den Reise- und Fernbus-
verkehr” vorliegend nicht rechtsverbindlich sind, ergeben sich aus Art. 7 BehiG ge-

wisse Rechtsanspriche. Namentlich darf keine Benachteiligung beim Zugang zu ei-
ner Baute bestehen.

20 Signalisationverordnung, SR 741.21
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Das UVEK hat die Landesflughafen aufgefordert, ihre Massnahmenplanung zur Um-
setzung des BehiG einzureichen. Die FZAG ist dieser Aufforderung mit Einreichung
von Unterlagen am 31. Oktober 2023 grundsatzlich nachgekommen. Gemass diesen
Unterlagen werden auskragende Hindernisse auf Hohe Kopf/Oberkérper durch bauli-
che Elemente oder Mdblierung abgesichert. Beim vorliegenden Projekt soll u.a.
diese Massnahme umgesetzt werden. Damit entspricht die FZAG dem Antrag [2] der
BKZ. Neben dem Antrag [2] werden auch die Antrage [5] und [6] von der FZAG nicht
bestritten. Die Bauausfihrung gemass der Norm VSS SN 640 075 erscheint dem
UVEK in diesen Punkten als zweck- und verhaltnismassig um die Anforderungen
des BehiG zu erfiillen. Die Antrage [2], [5] und [6] werden als Auflagen Gbernommen.

b) Fazit

Die Antrage [1], [7] und [8] der BKZ werden nicht als Auflagen verfiigt. In Folge darf
aufgrund der baulichen Ausfliihrung an der geplanten Busstation jedoch kein 6ffentli-
cher Verkehr abgewickelt werden. Dies wird als Auflage verflgt.

Die Antrage [3] und [4] der BKZ werden als erledigt abgeschrieben.

Die Antrage [2], [5] und [6] der BKZ werden als Auflagen in das Dispositiv ibernom-
men.

SRZ

SRZ weist in ihrer Stellungnahme vom 10. Oktober 2024 darauf hin, dass die beiden
Einspeisestellen der Trockenleitung der inneren Treppenhauser (TH-511/ TH 562)
auf dem Brandschutzplan Busstation (GES_39) und im Brandschutzkonzept
(GES_41) fehlen. SRZ stellt ausserdem diverse Antrage zu den Themen Baupha-
senplanung, Rettungsachsen, Signalisation Bushof, Velostationen, Einhausung der
Nottreppe SBB, Planunterlagen sowie Ab- und Inbetriebnahme.

Die FZAG hat keine Bemerkungen zur Stellungnahme von SRZ.

Die Hinweise von SRZ sind zu beachten. Die Antrage von SRZ erscheinen dem
UVEK zweck- und verhaltnismassig. Die Stellungnahme von SRZ vom 10. Oktober
2024 wird als Beilage 3 Teil der vorliegenden Verfligung; eine entsprechende Auf-
lage wird in das Dispositiv aufgenommen.

Flughafenpolizei — Stabsabteilung Logistik/Planung und Verkehrspolizei
Die Flughafenpolizei — Stabsabteilung Logistik/Planung stimmt dem Vorhaben unter

Auflagen zu. Sie beantragt,
— [1] bei aussergewdhnlichen Ereignissen oder Feststellungen im Baubereich
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musse die Bauherrschaft sicherstellen, dass die Einsatzzentrale der Flughafen-
polizei unverziglich informiert werde;

— [2] die Rettungsachse im Baubereich sei gemass aktuellem Notfallplan EMERG
jederzeit zu gewahrleisten;

— [3] die ungehinderte Zu- und Durchfahrt fir die Blaulichtorganisationen sei wah-
rend den Bauarbeiten jederzeit sicherzustellen (LKW-tauglich);

— [4] beitemporaren Anderungen der Verkehrsfiihrung in den betroffenen Berei-
chen ersucht die Flughafenpolizei Stabsabteilung frihzeitig informiert zu werden,
damit die Auswirkungen auf Interventionen durch Blaulichtorganisationen beur-
teilt werden konne;

— [5] auf die Stellungnahme der verkehrstechnischen Abteilung der Kantonspolizei
Zirich sowie der Empfehlung zur Landside — Security der Flughafenpolizei — Si-
cherheitsabteilung werde verwiesen;

— [6] wesentliche Anderungen am vorliegenden Projekt seien im ordentlichen Ver-
fahren der Kantonspolizei Zirich vorzulegen.

Die Abteilung Verkehrspolizei-Spezialabteilung stimmt dem Vorhaben zu. Sie fuhrt

aus, die Signalisationsplane seien als Planungsgrundlagen zu verstehen und die ge-

nauen Signalisationen und Markierungen wirden in den weiteren Projektschritten

durch ihre Mitarbeiter bestimmt. Die Verkehrspolizei beantragt,

— [1] es sei, dem Baufortschritt entsprechend, frihzeitig mit der Verkehrspolizei-
Spezialabteilung in Kontakt zu treten.

Die FZAG hat keine Bemerkungen zu diesen Antragen.

Die Antrage der Flughafenpolizei — Stabsabteilung Logistik/Planung und der Ver-
kehrspolizei erscheinen dem UVEK zweck- und verhaltnismassig. Da der Antrag [1]
der Verkehrspolizei-Spezialabteilung tbernommen wird, kann der Antrag [5] der
Flughafenpolizei — Stabsabteilung Logistik/Planung der auf ersteren verweist, als er-
ledigt abgeschrieben werden. Alle anderen Auflagen werden in das Dispositiv Uber-
nommen und sind umzusetzen bzw. einzuhalten.

Stadt Kloten

In ihrer Stellungnahme vom 28. Oktober 2024 stellt die Stadt Kloten fest, sie habe
das Projekt unter den Aspekten Gestaltung, Brandschutz, Liegenschaftsentwasse-
rung, Luftreinhaltung, Baularm und tbrigen baurechtlichen Vorschriften geprift. Dem
Projekt kénne unter Bedingungen und Auflagen zugestimmt werden. Die Stadt Klo-
ten stellt diverse Antrage zu verschiedenen Themen. Sie beantragt in ihrer Stellung-
nahme ausserdem die Festlegung der Massnahmenstufe B gemass der BauRLL 2
und verweist im Ubrigen auf die BLR%.

21 BAFU-Richtlinie «Luftreinhaltung auf Baustellen» (2009), Stand 2016
2 Baularmrichtlinie des BAFU (2006), Stand 2011
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2.8

Die Massnahmenstufe B gemass BauRLL entspricht der Einschatzung in der Um-
weltnotiz. Betreffend Baularm schlagt die Umweltnotiz grundsatzlich die Ublichen
Vorsorgemassnahmen vor, bei Arbeiten wahrend den Ruhezeiten die Massnahmen-
stufe A. Fur die Bautransporte schlagt die Umweltnotiz ebenfalls die Massnahmen-
stufe A vor. Das BAFU stimmt dem zu.

Das UVEK stimmt den Einschatzungen in der Umweltnotiz, der Stadt Kloten und des
BAFU zu.

Die FZAG hat keine Bemerkungen zur Stellungnahme der Stadt Kloten.

Die Antrage der Stadt Kloten erscheinen dem UVEK zweck- und verhaltnismassig.
Die Stellungnahme der Stadt Kloten vom 28. Oktober 2024 wird als Beilage 4 Teil
der vorliegenden Verfligung. Die genannten Massnahmenstufen werden im Disposi-
tiv festgelegt. Entsprechende Festlegungen und eine entsprechende Auflage wird in
das Dispositiv aufgenommen.

Ubrige Stellungnahmen

Das BAZG, das AWA, das Amt fur Militar und Zivilschutz, die AFM Abteilungen Ge-
samtmobilitat sowie Verkehrsplanung und das ESTI haben keine Einwande gegen
das Projekt und stellen keine Antrage.

Umweltauswirkungen

Gemass Umweltnotiz beschranken sich die Umweltauswirkungen im Wesentlichen
auf die Bauphase. Namentlich seien die Bereiche Luftreinhaltung, Baularm/Erscht-
terung, Gewasserschutz, Boden sowie Bauabfalle betroffen. Die Umweltnotiz dus-
sert sich du diesen Bereichen.

Die Umweltauswirkungen des Betriebs wurden sich hingegen auf das Thema Ent-
wasserung und Lichtemissionen beschranken. Das Thema Entwasserung wird im
technischen Bericht Tiefbau behandelt. Gemass den dortigen Ausfiihrungen solle die
GEP?-Konformitat mit dem Projekt gewahrleistet sein. Das Thema Lichtemissionen
wird in der Umweltnotiz thematisiert.

Die KOBU fasst die Stellungnahmen der Fachbehérden der Baudirektion in einer
Stellungnahme zusammen. Sie priifte das Anderungsprojekt hinsichtlich seiner Aus-
wirkungen auf die Bereiche Bodenschutz, Naturschutz, Neobiota, Siedlungsentwas-
serung, sowie Industrie- und Gewerbelarm. Die KOBU kommt zum Schluss, das Vor-
haben kénne unter Beriicksichtigung der in den eingereichten Unterlagen genannten

2 Genereller Entwéasserungsplan der FZAG
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Massnahmen sowie ihrer Antrage bewilligt werden. Die Nicht-Ubernahme der kanto-
nalen Antrage sei zu begrunden.

Dass BAFU prifte das Vorhaben unter den Aspekten Bodenschutz, Natur und Land-
schaft, Neobiota, Siedlungsentwasserung, Licht, Erschitterungen, Erdbebenvor-
sorge sowie Industrie- und Gewerbelarm. Das BAFU halt fest, die in den Projektun-
terlagen vorgesehenen Umweltschutzmassnahmen seien umzusetzen, sofern es
nicht etwas anderes beantrage.

Bodenschutz

Die KOBU halt fest, abgetragener Boden aus Flachen im Prifperimeter fir Boden-
verschiebungen oder aus Flachen mit anderen Belastungshinweisen musse nach
Massgabe der Vollzugshilfe ‘Verwertungseignung von Boden‘, BAFU 2021, beurteilt
und gesetzeskonform verwertet oder abgelagert werden. Gemass Prifperimeter fir
Bodenverschiebungen lagen im Projektperimeter Hinweise auf Belastungen des Bo-
dens vor. Die Belastung sei nicht abgeklart worden. Der Projektperimeter liege im
Befallsherd des Japankafers gemass Allgemeinverfligung des Amts fiir Landschaft
und Natur des Kantons Zirich vom 6. Mai 2024 (www.zh.ch/japankaefer-kloten). Die
zum Zeitpunkt der Arbeiten aktuellen Vorgaben hinsichtlich des Umgangs mit abge-
tragenem Boden mit moéglicher Japankafer-Belastung seien erganzend zum GEK
einzuhalten. Weitere Informationen zum Japankafer erteile der kantonale Pflanzen-
schutzdienst des Strickhofs.

Bdden wirden durch bauliche Eingriffe (Abtrag, Auftrag), Baustelleneinrichtungen
sowie mdglicherweise durch Lagerung von Aushub und Befahren beansprucht. Da-
bei musse die Fruchtbarkeit der Béden erhalten bleiben. Dies erfordere einen sach-
gerechten Umgang mit Boden, sodass insbesondere keine Bodenverdichtungen und
Vermischungen von Oberboden, Unterboden und Untergrund stattfanden.

Zum Thema Bodenschutz stellt die KOBU die Antrage,

— [3] bei bodenrelevanten Arbeiten seien die Vorgaben des Merkblatts «Umgang
mit dem Boden bei Bauvorhaben» einzuhalten;

— [4] der gesetzeskonforme Umgang mit abgetragenem Boden aus Flachen mit
Belastungshinweisen sei vor Baubeginn sicherzustellen und unmittelbar nach
Bauausfiuihrung zuhanden der Fachstelle Bodenschutz des Kantons Zurich (bo-
denschutz@bd.zh.ch) zu dokumentieren. Hierfir sei eine Fachperson fir Boden-
verschiebungen beizuziehen (www.zh.ch/bodenverschiebungen);

— [5] die jeweils aktuellen Vorgaben des Kantons Zurich zur Bekdmpfung des Ja-
pankafers (www.zh.ch/japankaefer-kloten) seien beim Umgang mit abgetrage-
nem Boden einzuhalten.

Das BAFU beantragt in seiner Stellungnahme vom 14. April 2025,
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— [1] die Antrage [3] bis [5] der KOBU seien zu bericksichtigen.

Die FZAG hat keine Bemerkungen zu diesen Antragen. Die Antrage [3] bis [5] der
KOBU erscheinen dem UVEK zweck- und verhaltnismassig. Sie werden als Aufla-
gen in das Dispositiv lbernommen.

Neobiota

Die KOBU halt in ihrer Stellungnahme vom 29. Oktober 2024 fest, invasive Neophy-

ten wirden sich bei unsachgemassem Umgang durch Bautatigkeiten weiterverbrei-

ten. Dazu gehore das Verschieben von Boden, welcher vermehrungsfahige Teile

(Samen, Rhizome) dieser Pflanzen enthalt sowie nicht korrektes Entsorgen von

Schnittgut. Zudem béten offene Boden ideale Bedingungen fir die Neuansiedlung

von invasiven Neophyten. Gleisanlagen seien wichtige Korridore fur die Weiterver-

breitung von invasiven Neophyten. Artikel 15 der FrSV?* regle die wichtigsten As-

pekte beim Umgang mit invasiven Neophyten.

Gemass Hinweiskarte Neophytenverbreitung kdmen Bestande des Schmalblattrigen

Greiskrauts, des einjahrigen Berufkrauts, des Sommerflieders und der Amerikani-

schen Goldruten im Projektperimeter oder in der ndheren Umgebung des Projektper-

imeters vor. Die Hinweiskarte Neophytenverbreitung sei jedoch nicht vollstandig und

musse durch eigene Erhebungen erganzt werden. Um die gesetzlichen Anforderun-

gen gemass FrSV zu erflllen, missten folgende Massnahmen getroffen werden:

— Abklarungen zum Vorkommen von invasiven Neophyten des Anhangs 2 der
FrSV (biologische Belastungen);

— korrekter Umgang mit abgetragenem Boden, der Arten des Anhangs 2 der FrSV
enthalt (Art. 15 Abs. 3 der FrSV, Art. 16 der VVEA);

— korrekte Entsorgung des Grunguts von invasiven Neophyten (Art. 15 Abs. 2 und
Abs. 1 der FrSV);

— Massnahmen zur Verhinderung der Ansiedlung und Weiterverbreitung von inva-
siven Neophyten (Art. 52 Abs. 1 der FrSV).

In den Projektunterlagen werde der Bereich invasive Neophyten Gberhaupt nicht be-

handelt. Die KOBU stellt die Antrage,

— [7] vor Baubeginn sei wahrend der Vegetationsperiode Mitte Mai bis Mitte Okto-
ber abzuklaren, ob im Bereich von Aushubarbeiten Asiatische Staudenknéteri-
che, Essigbaum, Ambrosia, Riesenbarenklau, Schmalblattriges Greiskraut und
Erdmandelgras (Flachen mit biologischen Belastungen) vorkamen. Die Ergeb-
nisse der Abklarungen seien zu dokumentieren;

— [8] beim Umgang mit biologisch belastetem Boden/Untergrund seien die «Emp-
fehlungen des Circle Exotique zum Umgang mit biologisch belastetem Boden»

2 Freisetzungsverordnung; SR 814.911
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zu beachten. Im Kanton Zirich sei bei Belastungen mit Asiatischem Stauden-
knoterich oder Essigbaum eine Fachperson der Privaten Kontrolle 3.10 oder
eine andere Fachperson mit entsprechendem Sachwissen beizuziehen. Gegen-
Uber dem Abnehmer seien biologische Belastungen des Boden/Untergrunds zu
deklarieren;

— [9] Ambrosia, Riesenbarenklau und Schmalblattriges Greiskraut (ganze Pflan-
zen) so wie unterirdische Pflanzenteile (Rhizome, Wurzeln) des Asiatischen
Staudenknéterichs und des Essigbaums sind in einer KVA zu entsorgen. Fortpl-
fanzungsfahiges Material der Gbrigen invasiven Neophyten sei in einer professio-
nellen Platz- und Boxenkompostierung, einer Co-Vergarungsanlage mit Hygieni-
sierungsschritt, einer Feststoffvergarungsanlage oder einer KVA zu entsorgen.

Das BAFU unterstiitzt die kantonalen Antrage. Die FZAG aussert sich nicht zu die-
sen Antragen.

Die Antrage [7] bis [9] der KOBU erscheinen dem UVEK zweck- und verhaltnismas-
sig. Sie werden als Auflagen in das Dispositiv ibernommen.

Natur und Landschaft (Lichtemissionen)
a) Stellungnahme der KOBU

Zum Thema Naturschutz fuhrt die KOBU aus, nach Art. 18 Abs. 1 NHG?® sei durch
die Erhaltung genligend grosser Lebensraume (Biotope) und andere geeignete Mas-
snahmen dem Aussterben einheimischer Tier- und Pflanzenarten entgegenzuwirken.
Besonders zu schitzen seien Uferbereiche, Riedgebiete und Moore, seltene Wald-
gesellschaften, Hecken, Feldgeholze, Trockenrasen und weitere Standorte, die eine
ausgleichende Funktion im Naturhaushalt erflllten oder besonders guinstige Voraus-
setzungen fir Lebensgemeinschaften aufwiesen.

Das Vorhaben liege im Nahbereich des kommunalen Naturschutzobjekts Nr. 542,
Butzenbiiel auf der Parzelle Kat.-Nr. 6132, welches als Ersatzmassnahme im Zu-
sammenhang mit dem Bauprojekt "The Circle" angelegt und aufgewertet worden sei.
Das Schutzobjekt umfasse Feuchtwiesen, Weiher, Ufervegetation, Trespenwiesen,
Offenwald und Feldgehdlze. Es gehdre mit einer Flache von insgesamt 2.5 ha zu
den schiitzenswerten Lebensrdumen nach Art. 18 Abs. 1 NHG und liege in einer
minimalen Distanz von ca. 100 m in erhohter Lage von der geplanten Erweiterung
des Busbahnhofs entfernt. Angesichts der Nahe des Vorhabens zu diesem Schutz-
objekt mit Lebensraumen storungssensibler Arten, seien Leuchten mit < 2700 Kelvin
(K) einzusetzen. So werde dies auch in den (im Beleuchtungskonzept falsch) zitier-
ten Empfehlungen des BAFU festgehalten (S. 22): «Aus Sicht des USG und NHG

% Bundesgesetz (iber den Natur- und Heimatschutz; SR 451
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sollten deshalb moglichst warmweisse LED?® eingesetzt werden — gemass Stand der
Kenntnis solche einer Farbtemperatur von weniger als 2700 K».

Dem Vorhaben kénne unter Berlicksichtigung von Nebenbestimmungen zugestimmt

werden. Die KOBU stellt den Antrag,

— [6] flr die Beleuchtung seien warmweisse LED mit einer Farbtemperatur von
weniger als 2700 K einzusetzen.

b) Stellungnahme der FZAG

Die FZAG halt in ihrer Stellungnahme vom 13. Februar 2025 fest, die KOBU bean-
trage, flr die Beleuchtung seien warmweisse LED mit einer Farbtemperatur von we-
niger als 2700 K einzusetzen. Zur Begriindung flhre die KOBU aus, das Vorhaben
liege im Nahbereich des kommunalen Naturschutzobjekts Nr. 542, ButzenbuUel auf
Parzelle Kat.-Nr. 6132, welches als Ersatzmassnahme im Zusammenhang mit dem
Bauprojekt "The Circle" angelegt und aufgewertet worden sei. Es gehdre mit einer
Flache von insgesamt 2.5 ha zu den schitzenswerten Lebensrdumen nach Art. 18
Abs. 1% NHG und liege in einer minimalen Distanz von ca. 100 m in erhohter Lage
von der geplanten Erweiterung des Busbahnhofs entfernt. Diese Sachverhaltsanga-
ben seien nicht korrekt. Das Naturschutzobjekt Nr. 542 sei keine Ersatzmassnahme
im Zusammenhang mit dem Bauprojekt ,The Circle®“. Vielmehr sei 2018 eine Anpas-
sung dieses Schutzobjekts in der kommunalen Natur- und Landschaftsschutzverord-
nung erfolgt, abgestimmt auf die Parkgestaltung (Beilage 1). Bereits aus der Karte
der Schutzverordnung werde ersichtlich, dass sich die von der Fachstelle Natur-
schutz beschriebenen Flachen hinter den 9-stéckigen Circle Gebauden befinden, ca.
auf der Hohe des siebten Stockwerks (siehe Bilddokumentation Beilage 2). Aufgrund
der Tatsache, dass die neuen Reisebushaltestellen auf der anderen Seite des Circle
liegen wurden und Uberdacht seien (ca. auf der Hohe des dritten Stockwerks des
Circle), sei es vdllig ausgeschlossen, dass die Farbtemperatur der LED-Beleuchtung
der Bus Station im Circle Park und damit auf den Naturschutzflachen wahrnehmbar
sei. Die FZAG bestreite, dass Immissionen von den unter dem Dach angebrachten,
nach unten gerichteten Leuchten mit warmweissem Licht (3000 K) auf den mind. 200
m entfernt liegenden Naturschutzflachen festgestellt werden kdnnten. Der Antrag [6]
der KOBU sei daher mangels des erforderlichen Sachzusammenhangs mit dem vor-
liegenden Bauvorhaben abzuweisen. Die FZAG beantragt,

— [6] der Antrag [6] der KOBU sei mangels Sachzusammenhangs abzuweisen.

c) Stellungnahme des BAFU
Das BAFU fuhrt in seiner Stellungnahme vom 14. April 2025 zum Thema Licht aus,

Lichtemissionen die von ortsfesten Anlagen in der Umwelt ausgehen, wiirden in den
Geltungsbereich des USG fallen. Die Beleuchtung solcher Anlagen miisse daher

% |ight Emitting Diode
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dem Grundsatz der vorsorglichen Emissionsbegrenzung gentgen und dirfe zu kei-
nen schadlichen oder lastigen Auswirkungen fuhren.

Im Rahmen dieses Projekts sei die Installation von neuen Aussenleuchten geplant.
Gemass Beleuchtungskonzept vom 26. Juli 2024 sei der Einsatz von Leuchten mit
CLO-Technologie (Constant Lumen Output) geplant, die kein Licht nach oben emit-
tieren. Es sei vorgesehen, Uberbeleuchtungen zu vermeiden und die Beleuchtungs-
starken ausserhalb von der Hauptfrequenzzeit abzusenken. Zudem solle wahrend
des Betriebsschlusses die Beleuchtung ausgeschaltet werden. All diese Massnah-
men begrusse das BAFU.

Es sei eine warmweisse Lichtfarbe geplant, was das BAFU gutheisse. Konkret solle
die Farbtemperatur 3000 K betragen. Der Antrag [6] der kantonalen Stellungnahme
verlange eine Farbtemperatur von < 2700 K aufgrund des sich hinter dem Gebaude-
komplex «The Circle» befindenden Naturraums. Basierend auf einer qualitativen Ein-
schatzung gehe das BAFU davon aus, dass dieser verhaltnismassig grosse Gebau-
dekomplex die Lichtemissionen des vorliegenden Projekts weitgehend gegenlber
dem hinter ihm liegenden Naturraum abschirmen werde. Wenn diese Einschatzung
zutreffe, sei das BAFU mit dem Einsatz von Leuchten mit einer Farbtemperatur von
3000 K einverstanden.

Fir die Velostation sei wahrend der Hauptfrequenzzeit bei Personendetektion eine
mittlere horizontale Beleuchtungsstarke von 100 Ix geplant. Die Norm SN EN 12464-
2 sehe fur Abstellbereiche von Fahrradern im Freien jedoch lediglich eine mittlere
horizontale Beleuchtungsstarke von 5 Ix vor. Da sich die Fahrrader aber in einem
vorwiegend geschlossenen Raum befanden und die Beleuchtung zudem nur bei
Personenprasenz von 5 Ix auf 100 Ix hochgedimmt werden soll, akzeptiere das
BAFU in diesem Fall diese Beleuchtungsstarke. Was die notwendige Beleuchtungs-
starke von Uberwachungskameras betreffe, erlaube sich das BAFU mit Verweis auf
folgende Untersuchung den Hinweis, dass meist schon eine verhaltnismassig nied-
rige Beleuchtungsstarke flr deren Betrieb ausreichend sei: «Kurzrecherche Video-
Uberwachungen und Lichtemissionen» (EBP Schweiz AG i. A. des BAFU, 2021).
Far den Uberdachten Fussweg sei eine mittlere horizontale von 100 Ix wahrend der
Hauptfrequenzzeit geplant. Das BAFU erlaube sich den Hinweis, dass sie diesen
Bereich gemass SN EN 12464-2 als «Fussganger-Passage» betrachten wirden, fur
die diese Norm eine mittlere horizontale Beleuchtungsstarke von lediglich 50 Ix vor-
sehe. Da laut Beleuchtungskonzept (siehe S. 19) die Beleuchtung dieses Bereichs
nicht Teil des vorliegenden Projekts sei, formuliere das BAFU diesen Punkt jedoch
lediglich als Hinweis.

Das Projekt erflille nach Erachten des BAFU somit die Vorgaben des USG betref-
fend Lichtemissionen.
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28.4

d) Beurteilung des UVEK

Das UVEK zieht in Erwagung, dass die KOBU mit dem Antrag [6] bezweckt, das Na-
turschutzobjekt Nr. 542, Butzenbuel auf der Parzelle Kat.-Nr. 6132 vor Lichtimmissi-
onen durch Leuchten mit >2700 K zu schitzen.

Gemass der FZAG sind auf den genannten Naturschutzflachen keine Lichtimmission
von den geplanten Reisbushaltestellen ausgehend wahrnehmbar. Die tatsachlichen
Begebenheiten vor Ort wiirden dies zeigen. Namentlich liege der Circle Park nicht
wie von der KOBU ausgefiihrt 100 m, sondern mind. 200 m von der Busstation ent-
fernt und befinde sich ausserdem auf der ungefahren Hohe des siebten Stockwerks
des Circle Gebaudes. Hingegen befanden sich die Bushaltestellen auf der anderen
Seite der Gebaude und nur auf der Hohe des dritten Stocks. Da die Bushaltestellen
dariber hinaus Uberdacht seien und die fraglichen Leuchten unterhalb dieses Da-
ches angebracht wiirden, sei eine Immission beim Circle Park ausgeschlossen.

Das BAFU geht davon aus, dass der verhaltnismassig grosse Gebaudekomplex
Circle die Lichtemissionen der Bussstation weitgehend gegeniiber dem hinter ihm
liegenden Naturraum abschirmen kénnte. In diesem Fall ist das BAFU mit dem Ein-
satz von Leuchten mit einer Farbtemperatur von 3000 K einverstanden.

Das UVEK zieht weiter in Erwagung, dass die FZAG als ansassige Partei die besten
Kenntnisse der konkreten ortlichen Verhaltnisse hat. Die Beilagen 1 und 2 stltzen
die Ausfihrungen der FZAG. Ausserdem werden die Leuchten unterhalb des neuen
Daches der Busstation installiert, was zu einer minimalen Emission beitragt.

In der Gesamtbeurteilung kommt das UVEK zum Schluss, dass der Circle Park von

den Circle Gebauden vom Projektperimeter weitgehend abgeschirmt wird und keine
relevante Lichtemission von der neuen Busstation zu beflrchten ist. Das UVEK folgt
im Ergebnis der Beurteilung des BAFU, dass die FZAG die geplanten Leuchten mit

3000 K verwenden darf. Der Antrag [6] der KOBU wird daher nicht als Auflage Uber-
nommen.

Das BAFU macht im Weiteren Ausfuhrungen zur Beleuchtung der neuen Velostatio-
nen und kommt zum Schluss, das Projekt erfille insgesamt die Vorgaben des USG.
Weitere Ausfihrungen oder Auflagen erlbrigen sich.

Siedlungsentwasserung
Die KOBU halt fest, die GEP-Konformitat sei durch die GEP-verantwortliche Person

des Flughafens Zirichs am 8. August 2024 bestatigt worden. In der Arbeitsgruppe
Wasserwirtschaft sei vom GEP-Ingenieur beantragt worden, das Regenwasser, wel-
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ches unter die Uberdachung der Busstation gelangt, in die Regenabwasserkanalisa-
tion zu leiten. Dieser Antrag sei durch die kantonale Fachstelle genehmigt worden.

a) Entwasserung Betriebsphase

Vor der Foodhall gebe es Standorte flr Foodtrucks oder sonstige Eventangebote. Es
wurden zwei Anschlussméglichkeiten an die Schmutzabwasserkanalisation (SW) er-
stellt. Das Abwasser aus den Velostationen werde ebenfalls der SW angeschlossen.
Das Regenwasser der Bushofdacher (Aluminium) werde der Reinabwasserkanalisa-
tion angeschlossen, die Verkehrsflachen inkl. die Flachen unter dem Busstations-
dach der Regenabwasserkanalisation (RW) zugefuhrt.

Das Dachwasser der beiden neuen Velostationen (ebenfalls Aluminium, unter zwei
bestehenden Bricken liegend), solle im Schotter versickert werden, was gemass der
Richtlinie und Praxishilfe Regenwasserentsorgung (2005) im Gewasserschutzbe-
reich AU zulassig sei. Die Versickerung dieser Flachen ohne belebte Bodenschicht
sei aber nach der heute gultigen Richtlinie und Praxishilfe Regenwasserbewirtschaf-
tung (AWEL, 2022) zu beurteilen. Im Gewasserschutzbereich AU sei die angestrebte
Entwasserung bei geringer und mittlerer Belastungsklasse zulassig.

b) Entwasserung Bauphase

Die Baustellenentwasserung solle gemass SIA-Norm 431:2022 erfolgen. Das
Baustellenentwasserungskonzept sei Bestandteil der Submissionsunterlagen, und
musse 4 Wochen vor Baubeginn der Leiterin Wasser- & Abfallwirtschaft des Flugha-
fens Zirichs eingereicht werden. Wie im geologisch-geotechnischen Bericht festge-
halten, sei das in der Baugrube anfallende Wasser nach entsprechender Vorbehand-
lung der SW zuzufuhren. Im technischen Bericht werde beschrieben, dass die Fas-
sadenbegriinung bewassert wird, dazu sollen Frischwasserleitungen mit Bezug ab
der Wasserversorgung installiert werden. Im Sinne der Regenwasserbewirtschaftung
und zur Reduktion der Trinkwassernutzung, durfe die Bewasserung nicht mit Trink-
wasser erfolgen. Dazu sei das Regenwasser oder das abgepumpte Grundwasser
der Grundwasserabsenkung zu verwenden. Die Nutzung von Trinkwasser dulrfe nur
erfolgen, falls nicht geniigend Wasser aus der Grundwasserabsenkung sowie Re-
genwasser zur Verflgung stehen wirden. Hierfir sei der Nachweis zu erbringen.
Gestutzt darauf beantragt die KOBU,

— [10] als Grundlage zur Planung gelte die aktuelle Richtlinie und Praxishilfe Re-
genwasserbewirtschaftung des AWEL aus dem Jahr 2022. Die zitierte Richtlinie
Regenwasserentsorgung sei nicht mehr glltig und zu ersetzen;

— [11] bei der Baustellenentwasserung gemass SIA-Norm 431 «Entwasserung von
Baustellen» sei darauf zu achten, dass die Entwasserungsprioritdten gemass
den Vorgaben des Kantons Zurich umgesetzt wirden;

— [12] alle neuen und weiterverwendeten Abwasserleitungen im Projektperimeter
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2.8.5

2.9

seien gemass Vorgaben der massgebenden Normen und Richtlinien auf ihre
Dichtheit zu prifen;

— [13] die Fassadenbegriinung sei mit Regenwasser oder Grundwasser aus der
Grundwasserabsenkung zu bewassern.

Das BAFU unterstiitzt die kantonale Stellungnahme. Die FZAG aussert sich nicht zu
diesen Antragen.

Die Antrage [10] bis [13] der KOBU erscheinen dem UVEK zweck- und verhaltnis-
massig. Sie werden als Auflagen ins Dispositiv Gbernommen.

Industrie- und Gewerbelarm, Baularm und Lufthygiene auf der Baustelle

Zum Betriebslarm halt die KOBU fest, es bestehe aufgrund geringer ins Gewicht fal-
lender Larmquellen und hoher Abstandsdampfung kein Grund zur Annahme, dass
die Anforderungen im Sinne von Anhang 6 LSV nicht eingehalten wiirden. Das
BAFU schliesst sich dieser Einschatzung an und erkennt keine weiteren Massnah-
men im Sinne der Larmvorsorge.

Die KOBU beantragt,

— [14] es seien alle Massnahmen und Vorkehrungen zu treffen, dass beim Betrieb
der Anlage die Immissionsgrenzwerte (IGW) gemass Anhang 6 der LSV? einge-
halten wirden.

Das UVEK zieht in Erwagung, dass es sich vorliegend um eine unwesentliche Ande-
rung der Fluganlage handelt. Die Uberpriifung der Einhaltung der IGW ist nur bei
wesentlichen Anderungen durchzufiihren. Die zuldssigen Immissionen gemass Art.
73a LSV bleiben unverandert. Der Antrag [14] des Kantons eribrigt sich.

Der Baularm und die Lufthygiene auf der Baustelle wurden anlasslich eines Antrags
der Stadt Kloten unter dem Kapitel 2.7.4 behandelt und verfugt.

Erdbebenvorsorge

Das BAFU fihrt aus, aus Sicht der Erdbebensicherheit liege der Fokus auf dem
Dach fir die Reisecars. Spezifische Informationen seien im Gesuch nicht enthalten.
Die normativen Anforderungen an die Erdbebensicherheit (und somit die horizontale
Aussteifung in beide Hauptrichtungen) werde vorausgesetzt unter der Annahme der
korrekten Bauwerksklasse. Aufgrund der geringfligigen Ausdehnung der Tragstruk-
tur kénne das BAFU dem Projekt aus Sicht Erdbebenvorsorge ohne Auflagen zu-
stimmen.

27 Larmschutzverordnung, SR 814.41
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2.10

2.11

3.1

Fazit

Das Gesuch der FZAG fir die Erweiterung der Busstation erflillt die gesetzlichen An-
forderungen und kann unter Einhaltung der beschriebenen Festlegungen und Aufla-
gen genehmigt werden.

Vollzug

In Anwendung von Art. 3b VIL Uberwacht das BAZL die Erflillung der luftfahrtspezifi-
schen Anforderungen.

Das UVEK hat mit dem Kanton Zirich im Marz 2015 eine Vereinbarung betreffend
die Ubertragung des Vollzugs fir umweltrechtliche und baupolizeiliche Kontrollen auf
Baustellen fur Infrastrukturanlagen der Zivilluftfahrt im Kanton Zarich abgeschlossen.
Gestutzt auf diese Vereinbarung lasst es die Einhaltung der verfligten umweltrechtli-
chen und baupolizeilichen Auflagen durch die Fachstellen des Kantons und der Ge-
meinden Uberwachen.

Vorbehalten bleiben Vollzugs- und Kontrollaufgaben, die durch andere Bundesstel-
len oder in deren Auftrag (z. B. SECO, ERI oder ESTI etc.) wahrgenommen werden.
Zu diesem Zweck sind jeweils der Baubeginn, die Fertigstellung sowie die Betriebs-
freigabe mindestens zehn Arbeitstage vor den vorgesehenen Terminen unter
www.zh.ch/infrastruktur-luftfahrt zu melden. Abnahmetermine sind mit den involvier-
ten Fachstellen friihzeitig zu vereinbaren.

Gebiihren

Gemass dem flr Plangenehmigungsverfahren nach LFG geltenden Konzentrations-
prinzip hat die Leitbeh6érde samtliche anfallenden Gebuhren in der Plangenehmi-
gungsverfigung festzulegen. So kann sie unter Beriicksichtigung des Aquivalenz-
prinzips prufen, ob alle Geblhren in einem angemessenen Verhaltnis zur Bedeutung
und Komplexitat des Gesuchs stehen.

Bund

Die Gebuhren flr die Plangenehmigung richten sich nach der GebV-BAZL , insbe-
sondere nach deren Art. 3, 5 und 49 Abs. 1 lit. d. Die Gebuhr fur die vorliegende Ver-
fugung wird gemass Art. 13 GebV-BAZL mit einer separaten Geblhrenverfigung er-
hoben; diese umfasst auch allféllige Gebuhren anderer Bundesstellen (z. B. BAFU,
ARE etc.). Die Gebuhr des BAFU betragt Fr. 2000.— (aufwandige Stellungnahme ge-
mass GebV-BAFU).
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3.2

Kanton und Gemeinde

In Plangenehmigungsverfahren nach LFG hort die Leitbehdrde (BAZL) den Kanton
und dieser nebst seinen Fachstellen auch die betroffenen Gemeinden an. Die Ge-
meinden prifen insbesondere Fachbereiche, die sonst von keiner kantonalen Stelle
geprift werden (z. B. feuerpolizeiliche Belange etc.). Mit den Stellungnahmen ihrer
Fachstellen wirken somit der Kanton und — in geringerem Ausmass — die Gemeinden
massgeblich am bundesrechtlichen Verfahren mit, obwohl ihnen keine Entscheidbe-
fugnisse zustehen. Daher geht das UVEK davon aus, dass nebst dem Kanton auch
die Gemeinden befugt sind, ihre Aufwendungen fir Stellungnahmen (zur Weiterver-
rechnung in der Plangenehmigungsverfigung) zu Lasten des Gesuchstellers in
Rechnung zu stellen.

Der Kanton Zirich weist gestiitzt auf die GebV UR? fiir die Bearbeitung des Ge-
suchs folgende Geblhren aus:

— Staatsgebihr ALN Bodenschutz Fr. 487.20
— Staatsgebuhr ALN Naturschutz Fr. 417.60
— Staatsgebihr AWEL Biosicherheit Neobiota Fr. 417.60
— Staatsgebihr AWEL Siedlungsentwasserung Fr. 1044.00
— Staatsgebuhr AWA Industrie- und Gewerbelarm Fr. 181.00
— Staats- und Ausfertigungsgebihr) Fr. 307.20
— Total: Fr. 2854.60
— Gebihr BKZ Fr. 879.65

Die Stadt Kloten (Baupolizei) weist fur die Prifung des Gesuchs folgende Gebuhren
aus:

— Prifungs-/Behandlungs-/Bewilligungsgebihr Kontrollorgan Fr. 1392.45
— Prifungs-/Behandlungs-/Bewilligungsgebihr Baupolizei Fr. 195.00
— Schreibgebuhr, Porti Fr. 120.00
— Total: Fr. 1707.45

Die geltend gemachten Gebuhren des BAFU, des Kantons und der Stadt Kloten ge-
ben zu keinen Bemerkungen Anlass und werden in dieser H6he genehmigt. Die
Rechnungsstellung an die FZAG erfolgt nach Zustellung der Plangenehmigung di-
rekt durch die Fachstellen bzw. die Stadt Kloten.

Die Fachbehdrden von Bund und Kanton, die im vorliegenden Fall noch weitere Un-
terlagen zu prifen haben, sind befugt, ihren Aufwand dafir gestutzt auf die jeweili-
gen Gebuhrenordnungen der FZAG in Rechnung zu stellen. Gebuhren fur die Auf-
sicht Uber die verfligten Auflagen werden gesondert erhoben.

% Kantonale Gebiihrenverordnung zum Vollzug des Umweltrechts; LS 710.2
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4, Unterschriftsberechtigung

Nach Art. 49 RVOG kann der Departementsvorsteher oder die Departementsvorste-
herin seine oder ihre Unterschriftsberechtigung in zum Voraus bestimmten Fallen auf
bestimmte Personen Ubertragen. Die ermachtigten Personen unterschreiben im Na-
men des Departementsvorstehers oder der Departementsvorsteherin. Mit Verfligung
vom 3. Januar 2023 hat der Departementsvorsteher die Direktionsmitglieder des
BAZL erméachtigt, Plangenehmigungsverfigungen gemass Art. 37 Abs. 2 LFG in ih-
rem Namen zu unterzeichnen.

5. Eroffnung und Bekanntmachung

Diese Verfugung wird der Gesuchstellerin eroffnet. Dem BAFU, dem BAV, der SBB
und dem Kanton Zirich (via AFM) wird die vorliegende Verfiigung zur Kenntnis zu-
gestellt (per E-Mail). Vereinbarungsgemass bedient das AFM die von ihm angehor-
ten Fachstellen und die Gemeinden mit Kopien.
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C.

1.1

1.2

b)

Verfuiigung

Gegenstand

Das Vorhaben der FZAG betreffend die Neugestaltung der Busstation mit den Ele-
menten:

Neuorganisation Bushof mit diversen Tiefbauelementen
Neubau eines Busdachs fiur die Reisecars

Begrinung und Gestaltung des Perimeters

Neubau von drei Velostationen

Einhausung der Fluchttreppe der SBB Bahnperrons

wird wie folgt genehmigt:

Standort

Flughafen — Landseite, Busstation an der Flughafenstrasse, Parzellen-Nr. 3139.14
(Kloten).

Massgebende Unterlagen

Plangenehmigungsgesuch der FZAG vom 6. Oktober 2024 (Eingangsdatum) mit:

Formular Plangenehmigungsgesuch;

Berichte

Plan-Nr. 19199, B1, Situationsplan, 1:10'000 vom 22.05.2024;
B2, Nachweis Zonenschutz vom 04.06.2024;

B3, Ubergeordneter Projektbeschrieb vom 26.07.2024;

B4, Umweltnotiz vom 26.07.2024;

BS, Geotechnischer Bericht (ELP) vom 26.07.2024;

B6, Unbedenklichkeitsprifung Skyguide vom 19.08.2024.

Dossier Tiefbau

2207-001, Technischer Bericht Tiefbau vom 26.07.2024;
Bauphasenplanung 2026 - 2028 vom 26.07.2024;

Plan-Nr. 2207-3310-001, Situation Ubersicht, 1:1'000 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. 2207-3310-002, Situation Verkehrsflachen Mitte, 1:200 vom
26.07.2024;

Plan-Nr. 2207-3310-003, Situation Knoten Nord, 1:200 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. 2207-3310-004, Situation Knoten Sid, 1:200 vom 26.07.2024;
Plan-Nr. 2207-3310-006, Rettungsachsen Phase 1.1-1.2, 1:3°000 vom
26.07.2024;

Plan-Nr. 2207-3310-007, Rettungsachsen Phase 1.3-3-1, 1:3'000 vom
26.07.2024;
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2.1

2.2

Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.

2207-3310-008, Rettungsachsen Phase 3.2-4, 1:3'000 vom 26.07.2024;
2207-3310-009, Rettungsachsen Endzustand, 1:3'000 vom 26.07.2024;
2207-3310-010, Logistikplan, 1:4'000 vom 26.07.2024;

2207-3310-011, Installationsplatze Bau, 1:1'000 vom 26.07.2024;
2207-3310-012, Signalisation Knoten Nord, 1:200 vom 26.07.2024.
2207-3310-013, Signalisation Knoten Sid, 1:200 vom 26.07.2024;
2207-3320-201, Normalprofile, 1:50 vom 26.07.2024;

2207-3340-401, Querprofile Knoten Stid, 1:100 vom 26.07.2024;
2207-3340-402, Querprofile Knoten Nord, 1:100 vom 26.07.2024;
2207-3340-403, Querprofile Mitte, 1:100 vom 26.07.2024;
2207-3360-002, Situation Werkleitungen Mitte, 1:200 vom 26.07.2024;

Beilage 4, Plan-Nr. 2653.01_32 211, Taktiles Leitliniensystem, 1:1'000 vom 13.
Februar 2025.

Dossier Hochbau
P01-0001, Detaillierter Ausfiihrungsbeschrieb vom 26.07.2024;

Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.
Plan-Nr.

P02-2501-NBA, Situation Bus Station, 1:500 vom 26.07.2024;
P03-9601-NBA, Busdach Reiscars, 1:200 vom 26.07.2024;
P04-9601-NBA, Velostation Nord, 1:200 vom 26.07.2024;
P05-9601-NBA, Velostation Sud, 1:200 vom 26.07.2024;
P06-9701-NBA, Einhausung Nottreppe SBB, 1:100 vom 26.07.2024;
P07-9601-NBA, Velostation Circle, 1:200 vom 26.07.2024;
P08-9501-NBA, Fassadenbegriinung_PH A, 1:200 vom 26.07.2024;
P09-9502-NBA, Fassadenbegrinung_PH B, 1:200 vom 26.07.2024;
P10-9503-NBA, Fassadenbegrinung_PH C, 1:200 vom 26.07.2024;
P11-AW, Beschrieb Gebaudetechnik Hochbau vom 26.07.2024;
P12-AFC19_3615.1, Brandschutzplan Bus Station, 1:500 vom

26.07.2024;

Plan-Nr.

P13-AFC19 3615.2, Brandschutzplan — Velostation Circle, 1:200 vom

26.07.2024;

Plan-Nr.

P14-AFC20_23_262, Brandschutzkonzept mit Planen, 1:200 vom

26.07.2024;

Plan-Nr.

P15-01140_FZBUS_K303, Beleuchtungskonzept vom 26.07.2024.

Festlegungen

Fir die Bauphase gilt bezlglich Luftreinhaltung die Massnahmenstufe B gemass
BauRLL.

Fir die Bauarbeiten wahrend den Ruhezeiten gilt die Massnahmenstufe A gemass
BLR.
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2.3

3.1

3.1.1

Fur die Bautransporte gilt die Massnahmenstufe A gemass BLR.

Auflagen
Allgemeine Bauauflagen

Die Ausfluhrung des Vorhabens hat nach den genehmigten Unterlagen zu erfolgen.
Wesentliche Anderungen sind den Bundesbehdrden zu melden und diirfen nur mit
deren Zustimmung vorgenommen werden.

Wahrend der Bauphase ist sicherzustellen, dass die fir den sicheren Flugplatzbe-
trieb (Safety und Security) massgebenden Kriterien erflillt werden. Die Flugplatzlei-
tung hat fur die erforderliche Koordination mit der Bauleitung zu sorgen.

Die einschlagigen SUVA-Vorschriften flir Hoch- und Tiefbau sind zu befolgen. Stel-
len bei denen Absturzgefahr besteht sind gemass der SIA-Norm 358 ausreichend zu
sichern.

Fir die Entsorgung der Bauabfalle gelten die Bestimmungen der VVEA und des
GEK der FZAG.

Der Baubeginn, die Fertigstellung und die Betriebsfreigabe sind dem BAZL via AFM
jeweils mindestens zehn Arbeitstage vor dem vorgesehenen Termin unter
www.zh.ch/infrastruktur-luftfahrt zu melden.

Die Bauherrschaft bzw. deren Vertreter ist daflir verantwortlich, dass samtliche Be-
dingungen, Auflagen und Befristungen der Baubewilligung den betreffenden Unter-
nehmen bekanntgegeben werden. Wechselt wahrend der Ausfuhrung des Vorha-
bens die Bauherrschaft oder der Projektverfasser, sind die zustandigen Stellen
schriftlich zu informieren. Solange dies nicht geschehen ist, liegt die Verantwortung
bei der urspriinglichen Bauherrschaft oder ihrem Vertreter.

Unterlagen und Informationen zu Auflagen die vor Baubeginn von den Fachstellen
beurteilt sein mussen, sind frihzeitig per Mail an tvl.afm@yvd.zh.ch zu senden.

Die von den Bauwerken allenfalls betroffenen Plane (Werkleitungen etc.) sind nach-
zufuhren und den zustandigen Stellen zur Kenntnis zu bringen.

Im Fall von Uneinigkeiten zwischen den Fachstellen und der Gesuchstellerin ist via
BAZL, Sektion Sachplan und Anlagen, das UVEK anzurufen, welches entscheidet.



UVEK; 361.21-LSZH/266; Erweiterung Busstation, Projekt-Nr. 24-01-003 Seite 40/47

3.2

3.21

3.2.2

3.2.3

3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.3.4

3.3.5

3.3.6

3.3.7

Luftfahrtspezifische Auflagen

Das Baukran-Erstellungsgesuch www.zonenschutz-kantstelle.ch mit Koordinatenan-
gabe fir Baukrane, Rammgerate, Pfahlbohrgerate, Betonpumpen sowie weitere
Hochbaugerate ist beim Zonenschutz, c/o Flughafen Zirich AG, mindestens 30 Tage
im Voraus per Briefpost einzureichen.

Fur das Aufstellen von Bau- und Montagekranen ist im Voraus durch die Bauunter-
nehmung ein Erstellungsgesuch oder eine Registrierung beim Bundesamt fir Zivil-
luftfahrt, Sektion Flugplatze und Luftfahrthindernisse, https://www.bazl.admin.ch/luft-
fahrthindernisse einzureichen.

Der Einsatz von LKW-, Autokranen oder weiteren Hochbaugeraten hoher als 15.0
Meter Uber Grund muss mindestens 4 Arbeitstage im Voraus von der Transport-,
Kranfirma oder Bauunternehmung per E-Mail bei zonenschutz@kantstelle.ch ange-
meldet werden.

Eisenbahnanlagen

Der 6ffentliche Verkehr im Bereich der Baustelle muss jederzeit ohne Einschrankun-
gen verkehren konnen.

Der hindernisfreie und BehiG-konforme Zugang zur Haltestelle (Zugang zur Bahn)
muss beidseitig jederzeit ohne Einschrankungen sichergestellt sein.

Anlagen und Ausristungen, die dem Bahnbetrieb dienen, missen jederzeit ohne
Einschrankung zuganglich sein. Diese Anlageteile sind in den Planen aufzunehmen.

Der Grundstuck- oder Baustellenabschluss ist so auszugestalten, dass die nétigen
Anhalte-Sichtweiten eingehalten werden. Die entsprechenden Nachweise sind der
VBG vor Baubeginn vorzulegen.

Der Grundstiicks- oder Baustellenabschluss ist so auszugestalten, dass die Unter-
haltsarbeiten uneingeschrankt durchgefuhrt werden kénnen. Sprich, der Dienstweg
muss entlang des Abschlusses vorgesehen werden. Die entsprechenden Nachweise
sind der VBG vor Baubeginn vorzulegen.

Die elektrischen Teile der Fahrleitungsanlagen gehdren zum Gleisbereich und sind
als dauernd unter Spannung stehend zu betrachten.

Sicherheitsmassnahmen werden durch die VBG AG definiert, sobald Arbeiten im
Gleisbereich stattfinden und wenn Personal und/oder Arbeitsmittel (Geruste, Kranen
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3.3.8

3.3.9

3.3.10

3.3.11

3.3.12

usw.) in den Gleisbereich eindringen kénnen, beispielsweise durch Schwenkbewe-
gungen oder durch den Fallwinkel.

Fixe und mobile Krane, welche durch den Fallwinkel oder durch Schwenkbewegun-
gen die Fahrleitungsanlagen der VBG AG beriihren kénnten, sind mit geeigneten
Schutzvorkehrungen zu sichern. Diese werden durch die Leitungseigentimerin VBG
AG definiert. In solchen Fallen ist ein Erdungskonzept (Trennung mit Spannungsbe-
grenzungseinrichtung) zur Prafung und Freigabe einzureichen. Zudem wird die Ar-
beitsbereichsbegrenzung von betroffenem Kranen mittels offiziellem Protokoll unter
anderem durch die VBG AG abgenommen und es ist eine Kranvereinbarung der
VBG AG zu unterschreiben.

Zur Aufrechterhaltung des Bahnbetriebs wahrend der Bauarbeiten und als Schutz
gegenuber den Gefahren des elektrischen Stromes sind Schutzgertste / Schutztun-
nel notwendig. Fir die Planung und Ausfihrung von Schutzgeristen und Schutztun-
nel sei das RTE 20600, Anhang 1: SUVA PRO Formular 4838 «Schutzmassnahmen
beim Betrieb von Kranen, Hebezeugen und Baumaschinen in der Nahe von Bahnan-
lagen» massgebend. Das Ausfiihrungsprojekt des Schutzgeristes (Ausfihrungs-
plane inkl. Abstande zu Lichtraumprofil und Fahrleitung, Nutzungsvereinbarung, Pro-
jektbasis, Statik sowie Angaben zum Bauvorgang) ist in geprufter Form der VBG zur
Genehmigung einzureichen. Schutzgeriste oder Schutztunnel miussen unmittelbar
nach der Montage von der VBG abgenommen werden.

Bauvorhaben im nahen Umfeld der VBG-Infrastruktur kénnen zu Anlage- und Gleis-
lageveranderungen fuhren (z.B. Gleissetzungen, Verkippung FL-Mast, etc.). Die be-
stehende Bahninfrastruktur (Trassee, Fahrstromanlage, Fundation und Uberbau Via-
dukt, etc.) ist daher vor, wahrend und nach der Bauphase visuell und geodatisch zu
uberwachen, wenn Baumassnahmen im Abstand von < 5,0m zur Gleisanlage ausge-
fuhrt werden und diese eine Einbautiefe von > 2.0m aufweisen. Hierzu ist ein Uber-
wachungskonzept zu erstellen und der VBG vor Baubeginn zur Bewilligung einzu-
reichen. Die Vorgaben zu den Interventionswerten kdnnten bei der VBG bezogen
werden. Eine Nullmessung ist vor Aufnahme jeglicher Arbeiten durchzuflihren und
der VBG abzugeben.

Wahrend und nach den Bauarbeiten darf dem Bahnterrain kein zusatzliches Meteor-
wasser zugefuhrt werden. Es sind die dazu notwendigen baulichen Massnahmen zu
treffen.

Bestehende Entwasserungsanlagen oder Sickerleitungen der Bahn dirfen durch die
Bauarbeiten in ihrer Funktion nicht beeintrachtigt werden. Evtl. notwendige Anpas-
sungen (6rtl. Umlegungen etc.) gehen zu Lasten der Bauherrschaft. Nach Abschluss
der Bauarbeiten werden die Leitungen gepruft. Schaden oder Verunreinigungen wer-
den zu Lasten des Gesuchstellers beseitigt.
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3.3.13

3.3.14

3.3.15

3.3.16

3.3.17

3.3.18

3.3.19

3.3.20

3.3.21

3.3.22

Das Bahnterrain im Allgemeinen, wie auch das Schotterbett und die tbrigen Einrich-
tungen der Bahn im Besonderen, durfen durch die Bauarbeiten nicht verunreinigt
werden.

Neubepflanzungen missen so erfolgen, dass das erforderliche Lichtraumprofil dau-
ernd durch die Pflanzen selbst eingehalten wird. Um einen sicheren und wirtschaftli-
chen Unterhalt der Baume zu erreichen, ist ein Abstand von mindestens 3.00 Meter
zu den Fahrleitungsanlagen zu gewahrleisten. Die Stabilitat der Baume soll durch
gezielte Massnahmen gefdrdert werden.

Das Risiko von Streustrémen kann nicht ausgeschlossen werden. Allfallige Schutz-
massnahmen an den Gebauden sind durch die Bauherrschaft und zu deren Lasten
vorzunehmen. Es ist diesbezliglich die aktuelle NIS-Verordnung zu bericksichtigen.

Das Bauvorhaben ist so zu realisieren, dass der VBG AG zu keinem Zeitpunkt be-
triebliche Beeintrachtigungen, Kosten und Nachteile irgendwelcher Art entstehen.

Alle im Zusammenhang mit den Bauvorhaben entstehenden Kosten wie Wochen-
endsperrungen, Bahnersatz, Fahrplaninformationen, Sicherheitspersonal etc. sind
durch die Bauherrschaft zu tragen.

Die Gesuchstellerin hat sich der Emissionen und Gefahren des nahen Eisenbahnbe-
triebs bewusst zu sein. Allfallige Forderungen aufgrund von Immissionen (wie Luft-
verschmutzung, Larm, Erschitterungen oder Strahlung, Warnsignale von Schran-
kenanlagen, etc.) werden von der VBG AG abgelehnt.

Die VBG AG wird ihre Aufwendungen fir die Begleitung des Bauvorhabens der Bau-
herrschaft in Rechnung stellen. Die Verrechnung erfolgt nach Aufwand und auf Basis
des zum Zeitpunkt der Arbeitsdurchfihrung gultigen Tarifblattes der VBG AG. Die
Gesuchstellerin hat der VBG die Rechnungs- und allfallige Kontrolladresse vor Bau-
beginn bekannt zu geben.

Der o6ffentliche Busverkehr muss jederzeit und ohne gréssere Einschrankungen im
gesamten Projektperimeter verkehren kénnen.

Fir Bauphasen, in welchen der Busbetrieb in der Zu-/ Abfahrt vom Bushof Flughafen
beeintrachtigt ist, ist eine detailliertes Verkehrskonzept zu erarbeiten.

Busbetriebsrelevante Bauarbeiten wie Deckbelag Knoten Sid, Erneuerung Belag-
Oberflache Busdurchgang, Neubau Flache Flughafenstrasse etc. sind vorzeitig und
ausfihrlich mit der VBG Verkehrsbetriebe Glattal AG abzusprechen.

Bei der Ausgestaltung des Oberbaus im Bereich der Busdurchfahrt beim Hauptuber-
gang PT - Circle sind folgenden Punkte zu bertcksichtigen:
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3.3.23

3.3.24

3.3.25

3.3.26

3.3.27

3.3.28

a.) Gestaltung Durchfahrt:

— Der Oberbau der Busdurchfahrt muss mit minimalem Versatz gestaltet werden.

— Die Ubergange sind so umzusetzen, dass ein reibungsloses Passieren mit gerin-
ger Geschwindigkeit und ohne Beschadigungen an den Gelenkbussen moglich ist.

— Die Betriebssicherheit der Busse und der Fahrkomfort fir die Passagiere ist zu be-
ricksichtigen.

— Es hat eine Abstimmung der Nivelette und dem Detail des Versatzes vor Ausfiih-
rung mit der VBG zu erfolgen.

b.) Visuelle und technische Signalisierung:

— Um den Bereich klar als Durchfahrt fir Busse zu kennzeichnen, miissen geeignete
Malinahmen getroffen werden. Das kann durch die Verwendung von speziellen
Markierungen auf der Fahrbahn und bei Bedarf ergdnzend mit Verkehrszeichen
oder durch zusatzliche Beleuchtung geschehen. Diese MalRnahmen sollen sicher-
stellen, dass sowohl Busfahrer als auch andere Verkehrsteilnehmer erkennen kén-
nen, dass es sich hier auch um einen durchfahrenden Bereich fir Busse handelt.

— Bei der Gestaltung des Oberbaus und der Signalisierung soll auch die Sicherheit
der FuBRganger und anderer Verkehrsteilnehmer mit einflieRen.

Die Lichtsignalanlagen und die Bahnschranken befinden sich derzeit im Eigentum
der TBA und nicht der VBG. Ob die Medienversorgung daran angeschlossen werden
durfe, muss vor Baubeginn mit dem TBA geklart werden.

Das Grundstiick, auf dem sich die Infrastruktur der VBG befindet und der Ubergang
geplant ist, gehdért dem Kanton Zurich. Die VBG kann keine alleinige Zustimmung fur
die Errichtung des geplanten Uberganges erteilen. Die Zustimmung der Grundeigen-
tumerin ist vor der Erteilung der Plangenehmigung einzuholen.

Die VBG lehnt die Ubernahme der Anlagen in ihr Eigentum ab. Vor Baubeginn sind
samtliche Fragen bzgl. Eigentum, Betrieb und Unterhalt in einer Vereinbarung zu re-
geln.

Unter der Fihrung der Stadt Kloten und unter Mitwirkung der Flughafen Zurich AG
und der VBG ist unter dem Titel «Kloten verbindet» ein Gestaltungshandbuch fir
den Korridor zwischen Flughafen und Grindel ausgearbeitet worden. Die Vorgaben
aus dem Gestaltungshandbuch sind soweit mdglich in der néchsten Projektphase zu
bericksichtigen.

Die Mindestbreite der Fussgangerinsel von = 2.00 m muss gemass den Projektie-
rungsrichtlinien der VBG sowie den Vorgaben des TAZ eingehalten werden.

Die Antrage gemass der SBB-Stellungnahme vom 15. Oktober 2024 (Beilage 1) sind
als Auflagen Bestandteil der vorliegenden Verfugung und als solche einzuhalten
bzw. umzusetzen.
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3.3.29

3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.5

3.5.1

3.5.2

3.5.3

3.54

3.5.5

3.5.6

3.5.7

Die Antrage gemass der BAV-Stellungnahme vom 4. November 2024 (Beilage 2)
sind als Auflagen Bestandteil der vorliegenden Verfigung und als solche einzuhalten
bzw. umzusetzen.

Auflagen der BKZ

An der geplanten Busstation darf kein 6ffentlicher Verkehr abgewickelt werden.
Die schragen Stahlstiitzen des Busdachs sind im Bereich mit weniger als 2.10 m
lichter Durchgangshdhe abzuschranken oder dieser Bereich ist im Sinne einer Ab-
schrankung so auszubilden, dass er nicht als Zirkulationsbereich wahrgenommen
wird.

Das Quergefalle von Fussverkehrsflachen darf maximal 2% betragen.

Der Kunststein-Bodenbelage ist in dessen Beschaffenheit den Vorgaben der Norm
VSS SN 640 075, Anhang, Ziff. 12.1 und 13.4 entsprechen.

Auflagen der Blaulichtorganisationen

Die Antrage gemass der SRZ-Stellungnahme vom 10. Oktober 2024 (Beilage 3) sind
als Auflagen Bestandteil der vorliegenden Verfiigung und als solche einzuhalten
bzw. umzusetzen.

Bei aussergewohnlichen Ereignissen oder Feststellungen im Baubereich muss die
Bauherrschaft sicherstellen, dass die Einsatzzentrale der Flughafenpolizei unverzig-
lich informiert wird.

Die Rettungsachse im Baubereich ist gemass aktuellem Notfallplan EMERG jeder-
zeit zu gewahrleisten.

Die ungehinderte, LKW-taugliche Zu- und Durchfahrt ist fir die Blaulichtorganisatio-
nen wahrend den Bauarbeiten jederzeit sicherzustellen.

Bei temporaren Anderungen der Verkehrsfilhrung in den betroffenen Bereichen ist
die Flughafenpolizei Stabsabteilung frihzeitig zu informieren.

Wesentliche Anderungen am vorliegenden Projekt sind im ordentlichen Verfahren
der Kantonspolizei Zurich vorzulegen.

Es ist, zwecks Bestimmung der genauen Signalisation, dem Baufortschritt entspre-
chend, frihzeitig mit der Verkehrspolizei-Spezialabteilung in Kontakt zu treten.
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3.6

3.6.1

3.7

3.71

3.7.2

3.7.3

3.7.4

3.7.5

3.7.6

3.7.7

Auflagen der Stadt Kloten

Die Antrage gemass der Stellungnahme der Stadt Kloten vom 28. Oktober 2024
(Beilage 4) sind als Auflagen Bestandteil der vorliegenden Verfiigung und als solche
einzuhalten bzw. umzusetzen.

Auflagen zum Umweltschutz

Bei bodenrelevanten Arbeiten sind die Vorgaben des Merkblatts «Umgang mit dem
Boden bei Bauvorhaben» des Kantons Zurich einzuhalten.

Der gesetzeskonforme Umgang mit abgetragenem Boden aus Flachen mit Belas-
tungshinweisen ist vor Baubeginn sicherzustellen und unmittelbar nach Bauausfiih-
rung zuhanden der Fachstelle Bodenschutz des Kantons Zirich (boden-
schutz@bd.zh.ch) zu dokumentieren. Hierflr ist eine Fachperson fir Bodenverschie-
bungen beizuziehen (www.zh.ch/bodenverschiebungen).

Die jeweils aktuellen Vorgaben der kantonalen Vorgaben des Kantons Zurich zur Be-
kampfung des Japankéafers (www.zh.ch/japankaefer-kloten) sind beim Umgang mit
abgetragenem Boden einzuhalten.

Vor Baubeginn ist wahrend der Vegetationsperiode Mitte Mai bis Mitte Oktober abzu-
klaren, ob im Bereich von Aushubarbeiten Asiatische Staudenkndteriche, Essig-
baum, Ambrosia, Riesenbarenklau, Schmalblattriges Greiskraut und Erdmandelgras
(Flachen mit biologischen Belastungen) vorkamen. Die Ergebnisse der Abklarungen
sind zu dokumentieren.

Beim Umgang mit biologisch belastetem Boden/Untergrund sind die «kEmpfehlungen
des Circle Exotique zum Umgang mit biologisch belastetem Boden» zu beachten.
Bei Belastungen mit Asiatischem Staudenknéterich oder Essigbaum ist eine Fach-
person der Privaten Kontrolle 3.10 oder eine andere Fachperson mit entsprechen-
dem Sachwissen beizuziehen. Gegeniber dem Abnehmer sind biologische Belas-
tungen des Boden/Untergrunds zu deklarieren.

Ambrosia, Riesenbarenklau und Schmalblattriges Greiskraut (ganze Pflanzen) so
wie unterirdische Pflanzenteile (Rhizome, Wurzeln) des Asiatischen Staudenknéte-
richs und des Essigbaums sind in einer KVA zu entsorgen. Fortpflanzungsfahiges
Material der Ubrigen invasiven Neophyten ist in einer professionellen Platz- und Bo-
xenkompostierung, einer Co-Vergarungsanlage mit Hygienisierungsschritt, einer
Feststoffvergarungsanlage oder einer KVA zu entsorgen.

Als Grundlage zur Planung gilt die aktuelle Richtlinie und Praxishilfe Regenwasser-
bewirtschaftung des AWEL aus dem Jahr 2022.
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3.7.8

3.7.9

3.7.10

Bei der Baustellenentwasserung gemass SIA-Norm 431 «Entwasserung von Bau-
stellen» ist darauf zu achten, dass die Entwasserungsprioritdten gemass den Vorga-
ben des Kantons Zirich umgesetzt werden.

Alle neuen und weiterverwendeten Abwasserleitungen im Projektperimeter sind ge-
mass Vorgaben der massgebenden Normen und Richtlinien auf ihre Dichtheit zu
prufen.

Die Fassadenbegrinung ist mit Regenwasser oder Grundwasser aus der Grundwas-
serabsenkung zu bewassern.

Entgegenstehende Antrage

Weitergehende bzw. entgegenstehende Antrage werden im Sinne der Erwagungen
abgewiesen.

Gebiihren

Die Gebuhr fur diese Verfuigung wird nach Zeitaufwand erhoben und der FZAG auf-
erlegt. Sie wird ihr mit separater Gebuhrenverfugung des BAZL eréffnet; diese um-
fasst auch allfallige Gebuhren anderer Bundesstellen (z. B. BAFU, ARE etc.); die
Gebuhr des BAFU betragt Fr. 2000.00 (aufwendige Stellungnahme), das BAV weist
keine Gebuhren aus.

Die Gebuhr fur die umweltrechtliche Prifung des Gesuchs durch die kantonalen Be-
hoérden betragt insgesamt Fr. 2854.60, die Gebuhr der BKZ betragt 879.65; die
Rechnungsstellung an die FZAG erfolgt durch die kantonalen Fachstellen.

Die Gebuhr der Stadt Kloten betragt insgesamt Fr. 1707.45; die Rechnungsstellung
an die FZAG erfolgt durch die Stadt Kloten.

Gebuhren fur die Aufsicht Uber die verfligten Auflagen werden gesondert erhoben.

Er6ffnung und Bekanntmachung

Diese Verfligung wird per Einschreiben eroffnet:

— Flughafen Zirich AG, Bausekretariat MBE, Postfach, 8058 Zirich

Diese Verfigung wird zur Kenntnis zugestellt (per E-Mail):

— Amt fir Mobilitdt des Kantons Zirich, Flughafen / Luftverkehr, 8090 Zirich
— BAFU, Sektion UVP und Raumordnung, 3003 Bern
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— Eidgendssisches Starkstrominspektorat ESTI, Abteilung Planvoriagen, 8320
Fehraltorf

— SBB, Immobilien — Grundstiickmanagement, 8048 Zirich

— BAYV, Sektion Bewilligungen Il, 3003 Bern

Eidgenoéssisches Departement fir
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation

-

i. A. Marcel ?g/
Vizedirektgf des Bundesamts fur Zivilluftfahrt

Beilagen

Beilage 1: Stellungnahme der SBB vom 15. Oktober 2024

Beilage 2: Stellungnahme des BAV vom 7. November 2024
Beilage 3: Stellungnahme von SRZ vom 10. Oktober 2024
Beilage 4: Stellungnahme der Stadt Kloten vom 28. Oktober 2024.

Rechtsmittelbelehrung

Gegen diese Verfigung kann innert 30 Tagen seit der Eréffnung beim Bundesver-
waltungsgericht, Postfach, 9023 St. Gallen, Beschwerde erhoben werden. Die Be-
schwerdefrist beginnt bei persénlicher Eréffnung an die Parteien an dem auf die Er-
offnung folgenden Tag, bei Publikation in einem amtlichen Blatt an dem auf die Pub-
likation folgenden Tag zu laufen. Die Frist steht still vom 15. Juli bis und mit 15. Au-
gust.

Die Beschwerde ist in einer Amtssprache abzufassen und hat die Begehren, deren
Begrindung mit Angabe der Beweismittel und die Unterschrift der Beschwerdefiihrer
zu enthalten. Die angefochtene Verfiigung und die als Beweismittel angerufenen Ur-
kunden sind beizulegen. Ferner ist die Vollmacht einer allfalligen Vertreterin oder ei-
nes allfalligen Vertreters beizulegen.



