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Installation : Bressaucourt {reuvele-installationprojetée) Avec
Réseaupartiel Type d'installation: Aérodrome régional modlflrcatu‘)ns
amenées a la
version du
18.08.2004
S 1 TUATION | N1 T1 ALE
Informations générales et données techniques: Renvoi :
- Canton: Jura ”a“*‘m‘gz_
- Commune de site: Fontenais Bressadecourt Pgrhe congeptuelle, Fh.a'
o pitre 4.2 Aéroports régio-
- Communes avec limi- naux

tation d'obstacles: Fontenais Bressaucourt, Chevenez

- Communes avec ex- Haute-Ajoie, Courtedoux
position au bruit:

Documents de base:
- concession d’exploita-

Fontenais Bressauceurt, Chevenez tion du 30.05.2005
Haute-Ajoie, Courtedoux - réglement d’exploita-

tion du 07.07.2014

. . ) ) - cadastre d’exposition
- Prestations de trafic: - moyenne 4 ans: rouvelle-installation au bruit de septembre

(vols a moteur) 6'369 (2021-2024) 2012
- max. 10 ans: reuvelle-installation 8'339 |- plandela zone de sé-
(2017) curité de mai 2005

- base de référence CB: 16 000 (2003) |- Protocole de coordina-

tion de juillet 2003
- potentiel PSIA: 16 000 (2010) lossiord .

Role et fonction de linstallation :
Avec le soutien du Canton du Jura, la Société Coopérative Aéro- ! '

drome du Jura a construit le-projetde-construire un nouvel aéro- |  bation-dureglement
port aéredreme régional sans trafic de lignes pour remplacer le | &-exploitation-et-d-ap-
champ d'aviation existant de Porrentruy-Courtedoux. probation-desplansde

Eaneuvelle-structure-appartiendra L’aérodrome de Bressaucourt
appartient au réseau des aéroports aéredremes régionaux een-
. . otéed " e lla
été mis en service le 1¢ juillet 2011, signant en paralléle la cessa-
tion d’activité du champ d’aviation de Porrentruy-Courtedoux.

Les fonctions prévaes de linstallation sont le trafic commercial
(trafic d'affretement, vols taxi et de transport, vols de travail et de
sauvetage) et non commercial (vols a moteur, vols d'hélicoptéres,
vol a voile, vols d'instruction — formation et perfectionnement —,
parachutisme, vols d'essai).

Etat de la coordination:
> Remargues-concernantlesprocédures-encours
2 E.Ei prosenie “E',ie G6-606: E“”.Ems” da-PSIA © St aest.mee a
frol 1e-caaro-goncraray ’E’.EUEI &6 i.isl:ihGi.iE’HiS?aHEi,tiEii a9
FoRatigHe GBI 086aHEokH Cotietichefait] © bjete'e ge
?s's” &t Gsn_sen regerara "a.”“es HHFOS HOGISIONS5POS




Plan sectoriel des transports, Partie Infrastructure aéronautique (PSIA) — projet du 11.02.2026 21¢ série
Fiches parinstallation JU-1

Les fonction et développement dufuturaérodrome de I'aéroport
selon le PSIA sont coordonnés avec la stratégie de développe-
ment de I'exploitant et les principes directeurs du canton guised-

ontlarai I ? e it C :
Lesprévisions de trafic 2010 (potentiel PSIA) correspondentaces
objectifs généraux de développement.

L'infrastructure, le périmétre et I'exploitation de l'installation eens-
ftyentdesélémentstotalementnouveatts sontpourl'essentiel
coordonnés (cf. protocole de coordination de juillet 2003) avecles
utilisations adjacentes, en collaboration avec le canton etles com-
munes concernées. Les problémes potentiels pouvant se poser
dans ce contexte avec les utilisations voisines devront en regle
générale étre réglés au niveau cantonal.

e e el
oA eadaslt'e ge Imlutatlel “ld ebStael les aovra elnee|eA Stre-ctabl e’t'

Pour ce qui est du domaine de la protection de la nature et du

pa ysage en VIronnement les—p%ebJemesen—sewpens—sa%t—g-leba—

les |mpacts directs et |nd|rects
ont été définis dans le rapport d'impact sur I'environnement (RIE)
et des mesures adéquates ont été prises propesées sur cette

base. Lesconséquencessurlesutilisations—etlesélémentisde
pretectionaveisinantsseront-étudies-endétailetHesmesurescor
||es.pene||ant‘es| SEISIIHIEEE‘EIS’ eanslles_deellsmnsl |ela.t|uesa| aPPFo
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INDICATIONS CONTRAIGNANTES

RP/ICR CcC IP
Fonction de l'installation :

L'aérodrome de Bressaucourt est une installation d'importance °
régionale pour les vols d'affaires, de tourisme, et de travail et de
sauvetage et, dans la mesure du possible, les vols de formation
et de perfectionnement ainsique ceuxliés a l'aviation sportive. En
tant que tel, il doit offrir une infrastructure correspondant a sa
fonction et aux normes internationales.

Un développement est possible lorsque les prestations en ques- C
tion répondent a un besoin de développement régional et a un
intérét public, sous réserve de l'obligation d'admettre des usa-

gers.
X
X
Conditions générales de I'exploitation :
L'exploitation se déroule dans le cadre déterminé par le réglement o
d'exploitation.
Le cadre fixé se fonde sur un potentiel de 16'000 mouvements; il -
retient que seuls des vols de jour sont prévus, que des vols en
soirées (2 soirées par mois) peuvent exceptionnellement étre ré-
servés au-dela du crépuscule civil mais au maximum jusqu'a
22h00 et qu'il n'y aura pas d'hélicoptéres basés.
X
Les valeurs limites en matiére de protection de I'environnement .

doivent dans tous les cas étre respectées car aucun allégement
n'est possible. Afin de diminuer la charge sonore, I'exploitant doit
en outre prendre toutes les dispositions d'exploitation possibles
conformémentau principe de précaution et en contrélel'efficacité.

Il sera possible d'entrer en matiére sur une enveloppe de 20'000 C
mouvements si, dans une deuxiéme phase d’exploitation, la
preuve du besoin est apportée.
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RPICR CcC IP
Périmeétre d'aérodrome :

Le périmétre d’aérodrome fixé englobe les constructions et les °
installations nécessaires a I'exploitation aéronautique (voir la
carte de linstallation). | es cantons et les communes concemes
en tiennent compte dans leurs instruments d’aménagement du

territoire.

Exposition au bruit:

Le territoire exposé au bruit détermine lamarge de développement °
maximal du trafic aérien (voir la carte de l'installation). Le canton
et les communes concernées en tiennent compte dans leurs ins-

truments d’aménagement du territoire. Ferritoires-exposesau-bruit:
o | I I I 'F: I ‘5 IIE'tEtf”t”FEIEI'E;E

Aire de limitation d'obstacles :
L’aire de limitation d’obstalces indique les endroits ou, du fait qgue °

la hauteur admissible y est limitée, une coordination s'impose
entre le trafic aérien et I'utilisation du sol (voir la carte de I'instal-

lation).

Font foi les surfaces de limitation d’obstacles qui figurent dans le e
plan des zones de sécurité de juillet 2003. | e canton et les com-
munes concernées tiennent compte de ce plan dans leurs instru-
ments d’aménagement du territoire.
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P/CR CcC IP

Protection de la nature et du paysage, environnement :

Les surfaces que l'aviation n’utilise pas dans I'aire d’aérodrome
doivent étre mises en valeur sous I'angle écologique — sous ré-
serve des prescriptions de sécurité et des besoins de développe-
ment de l'aviation.

Les mesures de compensation écologique doivent étre mises en
ceuvre et se conformer au concept établi par 'exploitant. Les be- C
soins de l'agriculture doivent étre pris en compte.

L'exploitant doittenir ierdracompte de la présence de du secteur e
de protection des eaux Au et respectera les exigences découlant
dureglementyrelatif lors de 'exploitation et pour les projets futurs
| . Loxoloitation )

‘s ~ ' . P P . N X

I o dedéfriol . o
Equipement:
L'accés a l'aérodrome se fait estpréva par la route. Ya-maitre °

o docioanano Aaroamaon
- = vawaw Cl C O
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Fonction de l'installation, exploitation :

Leprojet d'aérodrome-a L'aérodrome de Bressaucourt remplace le

champ d'aviation de Porrentruy-Courtedoux. Ce dernier sera a été sup-

Une extension de I'exploitation & 20'000 mouvements pourra étre envi-
sagée si, dans une deuxiéme phase d’exploitation, la preuve du besoin
est apportée. Cette donnée est mentionnée actuellement comme infor-
mation préalable. Le moment venu, une nouvelle coordination devra
avoirlieuacesujet. Le cas échéant, une procédure d'adaptation du PSIA
devra étre engagée.

Périmétre d'aérodrome, infrastructure :

INSTANCES
RESPONSABLES

Office fédeéral compétent:
Office fédéral de I'aviation
civile (OFAC), 3003 Berne

Exploitant d'aérodrome:
Société Coopérative Aéro-
drome du Jura

Casepostale 86
2905 Courtedoux

Plain Tertre 175
1904 Bressaucourt
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Le périmétre d’aérodrome délimite |’aire requise parles installations d’aé-

rodrome qui servent a son exploitation. Il englobe les constructions et
installations existantes ainsi que les extensions prévues dontles effets
sontconnus. Enoutre, il délimite I'étendue surlaquelle le droitfédéral est
applicable aux constructions et installations servant a I'exploitation de
laérodrome. Le canton et les communes tiennent compte de ce péri-
metre d’aérodrome dans leurs instruments d’aménagement du territoire.
Les constructions autres que les installations d’aérodrome (installations
annexes) peuvent étre réalisées a l'intérieur du périmétre d’aérodrome,
mais les installations d’aérodrome ont la priorité. Les installations an-
nexes doivent en outre étre compatibles avec la sécurité et |I'exploitation
de 'aérodrome.

Le périmétre d’aérodrome comprend des surfaces d’assolementau nord-
est de l'installation.

Exposition au bruit:

Le développement possible de I'aéroport est fonction des territoires ex-
posés au bruit. Le calcul des courbes de bruit prend en compte différents
éléments. Le nombre de mouvements estl'un de ceux-ci; les autres sont:
la composition de la flotte, la répartition des mouvements dans le temps
et les routes de vol. Sil'un des éléments change notablement, de nou-
velles courbes doivent étre calculées.

La courbe de bruit représentée sur la carte (55 dB(A)) montre la valeur
de planification pour un degré de sensibilité Il (VP DS Il) selon |e tableau
21 de I'annexe 5 de 'OPB IORPB, état au-3juillet 2004. Cette courbe
symbolise toutes les autres courbes de bruit (VP DS lll et IV, valeurs
limites d'immission et d'alarme des DS Il a V).

La courbedebruit de la carte montre lesterritoires exposés au bruitselon
les prévisions 2010 pour I'aviation civile (16'000 mouvements). Ce chiffre
devient donc le potentiel technique retenu par le PSIA.
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La courbefixée sendra aservide base al'établissementdun du cadastre
d'exposition au bruit.

Il est fait mention surla carte d’une seconde courbe de bruit entant qu’in-
formation préalable. Celle-ci montre les territoires exposés au bruit con-
sécutivement a une exploitation basée sur 20'000 mouvements.

Limitation d'obstacles:

Le plan des zones de sécurité garantit que les couloirs d’approche et de

départ soient dégagés d’'obstacles. Il se base sur les normes internatio-
nales en vigueur (Annexe 14 OACI), est contraignant pour les proprié-
taires de biens-fonds et doit étre pris en compte lors de la délivrance de
permis de construire. Le plan des zones de sécurité acquiert force obli-
gatoire par sa publication dans la feuille officielle cantonale (art. 43 LA).
Les communes prennent en considération dans leur plan d’aménage-
ment local les surfaces de limitation d’obstacles qui figurent dans le plan
des zones de sécurité en ce sens qu’elles ne créeront aucune zone a
batir dont les constructions pourraient faire saillie au-dessus d’une sur-
face de limitation d’obstacles. L’ « aire de limitation d’obstacles » n’est
en soi pas directement liée a une limitation de la hauteur des objets mais
renvoie simplement a la zone concernée au plan des zones de sécurité.
De plus, toute installation ou plantation atteignant une hauteur de 60
meétres au moins dans une zone construite et 25 métres au moins dans
une autre région est considérée comme obstacle ala navigationaérienne
et doit étre déclarée et faire I'objet d’'une autorisation (art. 63 de 'ordon-
nance sur l'infrastructure aéronautique, OSIA).

Protection de la nature et du paysage, environnement :

En termes de revalorisation écologique, il faut distinguer entre les me-
sures deremplacementliées aun projet et les mesures de compensation
selon la conception « Paysage Suisse » (mesure 6.03) qui dépendent
prioritairement de I'exploitant. Dans les deux cas, les mesures concréetes
sont décidées dans le cadre d’une procédure (ap probation selon le droit
fédéral de I'aviation ou autorisation selon le droit cantonal).

Les mesures de compensation écologiques doivent étre réalisées priori-
tairement a l'intérieur du périmetre d'aérodrome. Leur réalisation prendra
en compte les aspects naturels, agricoles et relatifs a I'exploitation aéro-
nautique. Si nécessaire, des mesures a |'extérieur du périmétre peuvent
également étre prises en considération. L 'étendue de la compensation
devrait représenter environ 12% de la surface délimitée par le périmétre
d'aérodrome (valeur indicative). Cette proportion ne doit pas étre consi-
dérée comme une exigence ferme ; a c6té des possibilités liées a la na-
ture et a I'exploitation, la mise en place de mesures de compensation
écologique doit en plus tenir compte de l'intensité d'utilisation de l'instal-
lation. Sous la responsabilité de I'OFAC, les instances de la Confédéra-
tion concernées par la revalorisation écologique ont définiles principes
et lignes directrices applicables en I'espéce. Elles ont élaboré un docu-
ment d'aide a la compensation écologique (cf. Pillet S., BTEE SA, 2019 :
Biodiversité et compensation écologique sur les aérodromes. Aide a
I’'exécution. Office fédéral de I'environnement et Office fédéral de 'avia-
tion civile, Berne. L.’environnement pratique n° 1906). Les besoins de
I'agriculture ont été pris en compte. La compensation écologique se dé-
roule en premier lieu sur une base volontaire mais des mesures spéci-
figues pourraient étre exigées dans le cadre d'une procédure
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d' aoorobatlon des olans &W&

L'exploitant a établiun catalogue de mesures adéquates d’intégration se-
lonI'art. 3, LPN, et de mesures de protection, reconstitution, remplace-
ment selon l'art. 18, al. 1ter, LPN dans le RIE. Les mesures viseront vi-
sent d’une part a minimiser ou a supprimer les atteintes aux espéces et

milieux naturels, et d’autre part, a assurer aprésla-constructiondel'aé-

rodroms I'équilibre et la diversité écologique d’avant la construction de

I aerod rome aetueue (pas de perte de vaIeur)

a-l-enq-uete-pubhque)- Les mesures deflnltlves a-p:endm-se:ent ont ete

fixées dans les décisions d’approbation pour la construction de l'installa-
tion.

L'aérodrome se trouve complétement a I'intérieur d'un secteur A.. I
n'existe a premiére vue pas de conflits directs identifiés entre |'exploita-
tion aéronautique et la protection des eaux. Il fautdra cependant tenir
compte de la présence de l'aire d'alimentation et respecter les exigences

légales pour pendant les-futursprojets-de-construction-etlors-de I'exploi-

tation et lors de futurs projets.
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Lors de la construction de futurs projets, il faudra en outre vérifier si I'ins-
tallation se trouve dans le domaine d'application de I'Ordonnance sur la
protection contre les accidents majeurs (OPAM).

Des terres d’assolement (SDA) se trouvent a l'intérieur du périmetre
PSIA, al'est du bureau C.

Dans les environs proches de I'aérodrome se trouve I'objet IFP 1006
"VaIIeedu Doubs". Enattendantiesresuitats-des-tudesencourssurles

L'exploitant doit sensibiliser les
pilotesaudépart de soninstallation afln gu'ils évitentle survol de lavallée

du Doubs a trop basse altitude.

L’'accés a l'aérodrome se fait par la route.

Modifications amenées par rapport a la fiche par installation 3° série (18.08.2004).
Suppressions par rapport a la fiche par installation 3° série (18.08.2004).
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Legende/Légende/Leggenda

Inhalte SIL
Contenus du PSIA
Contenuti PSIA

Flugplatzperimeter
Périmétre d'aérodrome
Perimetro dell'aerodromo

Gebiet mit Hindernisbegrenzung
Aire de limitation d'obstacles
Aera con limitazione degli ostacoli

Gebiet mit Larmbelastung (PW ES 1)
Territoire exposé au bruit (VP DS II)
Aera con esposizione al rumore (VP GS IlI)

Verkniipfungen zum Text
Renvoi au texte
Rinvio al testo

Weitere Inhalte
Autres contenus
Altri contenuti

Landesgrenze
—— Iy .

Frontiére nationale

Confine nazionale

Kantonsgrenze
—

Limite de canton
Confine cantonale

Gemeindegrenze
Limite de commune
Confine comunale

Festsetzung
Coordination réglée
Dato acquisito

1]

®

Zwischenergebnis
Coordination en cours
Risultato intermedio

Information préalable
Informazione preliminare

Inhalte anderer Sachpléne
Contenus d'autres plans sectoriels
Contenuti degli altri piani settoriali

Infrastruktur Schiene
Infrastructure rail
Infrastruttura ferroviaria

Infrastruktur Strasse
Infrastructure route
Infrastruttura stradale

Infrastruktur Schifffahrt
Infrastructure navigation
Infrastruttura navigazione

Militar
Militaire
Militare

Ubertragungsleitungen
Lignes de transport d'électricité
Elettrodotti

Geologische Tiefenlager
Dépéts en couches géologiques profondes
Depositi in strati geologici profondi

Asyl
Asile
Asilo

Unterirdischer Giitertransport
Transport souterrain de marchandises
Trasporto merci sotterraneo

Schutzobjekte von nationaler Bedeutung
Objets de protection d'importance nationale
Oggetti protetti di importanza nazionale

1603

75

-

escecsssse

BLN-Objekt (Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler)
Objet IFP

(Inventaire federal des paysages, sites et monuments naturels)
Oggetto IFP

(Inventario federale dei paesaggi, siti e monumenti naturali)

Moorlandschaft
Site marécageux
Zona palustre

Flachmoor
Bas-marais
Palude

Hoch- und Ubergangsmoor
Haut-marais et marais de transition
Torbiera alta e torbiera di transizione

Trockenwiesen und -weiden
Prairies et paturages secs
Prati e pascoli secchi

Auengebiet
Zone alluviale
Zona golenale

Wasser- und Zugvogelreservat
Réserve d'oiseaux d'eau et de migration
Riserva di uccelli acquatici e di uccelli migratori

Jagdbanngebiet
District franc
Bandita

Wildtierkorridor Uberregional
Corridor faunistique suprarégional
Corridoio faunistico sovraregionale

Amphibienlaichgebiet: Ortsfeste und Wanderobjekte
Site de reproduction de batraciens: objets fixes et itinérants
Sito di riproduzione di anfibi: oggetti fissi et mobili

ISOS-Objekt (Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz)
Objet ISOS (Inventaire fédéral des sites construits a protéger en Suisse)
Oggetto IAMP (Inventario federale degli insediamenti svizzeri da proteggere)

Historischer Verkehrsweg von nationaler Bedeutung

(mit Substanz bzw. viel Substanz)

Voie de communication historique d'importance nationale
(avec substance, resp. beaucoup de substance)

Via di communicazione storiche d'importanza nazionale
(con sostanza, risp. con molta sostanza)



	Page vierge



