Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fur
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Confederazione Svizzera Bundesamt fiir Zivilluftfahrt BAZL
Confederaziun svizra

20.11.2013

Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL)

Teil IIC Objektblatter 9. Serie
Anpassung Konzeptteil Teil 1ll B5 — Heliports
Anpassung Konzeptteil Teil 1ll B4 — Flugfelder

mit Erlauterungs- und Priufungsbericht




Impressum

Herausgeber
Bundesamt fur Zivilluftfahrt BAZL
Bundesamt fir Raumentwicklung ARE

Karten und grafische Gestaltung
SIRKOM GmbH, 3184 Wiinnewil

Karten reproduziert mit Bewilligung von
Bundesamt furr Landestopografie swisstopo, © 2013 swisstopo (BA130337)

Bezugsquelle
In elektronischer Form: www.bazl.admin.ch

Auch italienisch erhaltlich

11.2013



Sachplan
Infrastruktur der Luftfahrt (SIL)

Teil IC — Objektblatter 9. Serie
Anpassung Konzeptteil Teil Il B5 — Heliports
Anpassung Konzeptteil Teil Il B4 — Flugfelder

mit Erlauterungs- und Priufungsbericht

20.11.2013



Die Konzepte und Sachplane nach Artikel 13 des Bundesgesetzes tber die
Raumplanung (RPG) stellen die wichtigsten Raumplanungsinstrumente des
Bundes dar. Sie ermdglichen ihm, seiner Planungs- und Abstimmungspflicht
im Bereiche der raumwirksamen Tatigkeiten umfassend nachzukommen und
helfen ihm, den immer komplexeren rdumlichen Problemstellungen bei der
Erflllung seiner raumwirksamen Aufgaben gerecht zu werden. Der Bund
zeigt in den Konzepten und Sachplanen, wie er seine raumwirksamen Auf-
gaben in einem bestimmten Sach- oder Themenbereich wahrnimmt, welche
Ziele er verfolgt und in Berlcksichtigung welcher Anforderungen und Vor-
gaben er zu handeln gedenkt. In enger partnerschaftlicher Zusammenarbeit
zwischen den Bundesstellen und den Kantonen erarbeitet, unterstitzen die
Konzepte und Sachplane die raumplanerischen Bestrebungen der Behdrden
aller Stufen.
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Neues Objektblatt

Fortschreibung

Einleitung

Die konzeptionellen Ziele und Vorgaben des SIL verabschiedete der Bundesrat
am 18. Oktober 2000 (SIL Teile | bis llIB).

Die anlagespezifischen Vorgaben zu den einzelnen Flugplatzen werden in den
Objektblattern festgelegt (SIL Teil llIC). Bisher verabschiedete der Bundesrat die
Objektblatter von insgesamt 43 Flugplatzen, darunter diejenigen fur die Landes-
flughafen Zirich und Basel-Mulhouse.

Die vorliegende neunte Serie umfasst die Objektblatter fir folgende Flugplatze:

Kanton Anlage Teilnetz
ZH Winterthur Flugfeld
SG Schénis Flugfeld
Tl Lodrino Flugfeld
BE Zweisimmen Flugfeld
AG Fricktal-Schupfart Flugfeld

Zudem wird der Flugplatz Lodrino (TI) im Konzeptteil des SIL vom Teilnetz der
Heliports (Teil Ill BS) ins Teilnetz der Flugfelder (Teil Ill B4) Uberfuhrt.



Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL) - 20.11.2013
Sachplaninhalt — Anlagespezifische Ziele und Vorgaben

Teil IIC / 9. Serie

Sachplaninhalt

Datum der Beschlussfassung durch die Bundesbehorde (Stand 20.11.2013)

IIA  Grundséatze zur Handhabung des SIL Beschlisse
Sachplanrelevanz HNA -1 18.10.2000
Aktualisierung A -2 18.10.2000
Anpassungserfordernis A -3 18.10.2000
Prifung der Vereinbarkeit von raumwirksamen Téatigkeiten mit
dem SIL A -4 18.10.2000

lIB  Konzeptionelle Ziele und Vorgaben
Generelle Ausrichtung der Zivilluftfahrt B -3 18.10.2000
Effiziente Nutzung der Luftfahrtinfrastruktur B -3 18.10.2000
Effiziente Nutzung der Luftfahrtinfrastruktur nB -3 15.05.2013
(Anpassung Grundsatz 6)

Einordnung in den Gesamtverkehr nB -7 18.10.2000
Umfassender Umweltschutz B - 10 18.10.2000
Raumliche Abstimmung B - 15 18.10.2000
Teilnetze

B1 - Landesflughéfen NB1-B7 -2 18.10.2000
B2 — Regionalflugplatze nB1-B7-7 18.10.2000
B3 - Zivil mitbenitzte Militarflugplatze NB1-B7-13 18.10.2000
B3 - Zivil mitbenitzte Militérflugplatze (Entlassung Flugplatz NB1-B7-13 02.11.2005
Interlaken (BE) aus dem Teilnetz)

B3 - Zivil mitbenitzte Militarflugplatze B1-B7 -13 07.12.2007
(Anpassung Grundsatz 5)

B4 — Flugfelder lB1 - B7 - 20 18.10.2000
B4 — Flugfelder (Aufnahme Flugplatz Lodrino (Tl)) lB1-B7 - 20 20.11.2013
B5 — Heliports Bl -B7 - 24 18.10.2000
B5 — Heliports (Aufnahme Heliport Interlaken (BE)) IB1-B7 -24 02.11.2005
B5 — Heliports (Verzicht auf Heliport Val Mustair (GR)) B1-B7 -24 07.06.2011
B5 — Heliports (Aufhebung Heliport Benken (SG)) B1-B7 -24 06.07.2011
B5 — Heliports (Entlassung Heliport Lodrino (TI) aus dem B1-B7 -24 20.11.2013
Teilnetz)

B6 — Landestellen lIB1 - B7 — 30 18.10.2000
B6a — Gebirgslandeplatze B1-B7-31 18.10.2000
B6a — Gebirgslandepléatze (Anpassung) llIB6a 27.06.2007
B6b — Spitallandeplatze B1-B7 -34 18.10.2000
B6¢c — Lastaufnahmeplatze B1-B7 -35 18.10.2000
B6d — Start — und Landestellen fiir Hangegleiter B1-B7 - 36 18.10.2000
B6e — Ubrige Landestellen IB1 -B7 - 37 18.10.2000
B7 — Flugsicherungsanlagen liB1 -B7 - 38 18.10.2000




Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL) — 20.11.2013
Sachplaninhalt - Anlagespezifische Ziele und Vorgaben

Teil IC / 9. Serie

lIC  Anlagespezifische Ziele und Vorgaben

Objektblatter Serie

ZH  Zirich e - zH-1 26.06.2013
ZH  Hausen am Albis 3 NC - zZH-2 18.08.2004
ZH  Speck-Fehraltorf 3 e - zH-3 18.08.2004
ZH  Hasenstrick 4 e - zH-4 02.11.2005
ZH  Winterthur 9 lC - ZH-5 20.11.2013
BE  Bern-Belp 1 HC—BE-1 30.01.2002
BE  Bern-Belp (Anpassung) 8 llC - BE-1 04.07.2012
BE  Interlaken 3 HC—BE-2 18.08.2004
BE Interlaken (Anpassung) 4 llC - BE-2 02.11.2005
BE  Reichenbach 2 llIC - BE-3 14.05.2003
BE  Courtelary 4 HS—BE-4 02.11.2005
BE  Courtelary (Anpassung) 6 llC - BE-4 01.07.2009
BE  Biel-Kappelen 4 lIC - BE-5 02.11.2005
BE  Langenthal 4 lIIC — BE-6 02.11.2005
BE  Saanen 5 llC - BE-7 07.12.2007
BE  St.Stephan 4 llIC — BE-8 02.11.2005
BE  Zweisimmen 5 HS—BEQ 0412.2007
BE  Zweisimmen (Fortschreibung) 9 llC - BE-9 20.11.2013
BE  Thun 8 llC - BE-10 04.07.2012
LU  Triengen 5 lc - LU-1 07.12.2007
LU Luzern-Beromunster 6 lNC - LU-2 01.07.2009
NW  Buochs 6 IC - NW-1 01.07.2009
FR  Ecuvillens 1 C - FR-1 30.01.2002
FR Bellechasse 1 lC - FR-2 30.01.2002
FR Gruyéres 1 lNC - FR-3 30.01.2002
FR Schwarzsee 1 lIC - FR-4 30.01.2002
SO  Grenchen 1 He—SO-1 30:01.2002
SO  Grenchen (Anpassung) 6 llcC - SO-1 01.07.2009
SO  Olten 3 llC - SO-2 18.08.2004
BS/BL Basel-Mulhouse llIC - BS/BL-1 15.05.2013
SG  St. Gallen-Altenrhein 7 llC - SG-1 06.07.2011
SG  Schanis 9 llC - SG-2 20.11.2013
GR  Samedan 1 lC - GR-1 30.01.2002
AG  Birrfeld 1 HC—AG-1 30:01.2002
AG  Birrfeld (Anpassung) 2 e - AG-1 14.05.2003
AG  Fricktal-Schupfart 1 HEC—AG-3 30:01.2002
AG  Fricktal-Schupfart (Fortschreibung) 9 e - AG-3 20.11.2013
TG  Amlikon 4 e - 1G-1 02.11.2005
TG  Lommis 4 e - 1G-2 02.11.2005
TG  Sitterdorf 4 e - 1G-3 02.11.2005
Tl Lugano-Agno 3 nc -T1-1 18.08.2004
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Tl Lodrino 9 e -TI-3 20.11.2013
VB  Lausanne-La-Blécherette 1 He—\Vb-1 30.01.2002
VD lLausanne-La-Blécherette {2.-Anpassung) 5 He—Vvb-1 07.12.2007
VD  Lausanne-La Blécherette (3. Anpassung) 8 llc - vb-1 04.07.2012
VD  Payerne 5 NC - vD-2 07.12.2007
VD Bex 2 Hec—\vb-3 14.05.2003
VD  Bex (Anpassung) 5 llC - vD-3 07.12.2007
VD  Montricher 6 lc -vD-4 01.07.2009
VS  Miunster 2 lNc -Vvs-2 14.05.2003
VS  Raron Flugplatz 2 e -vs-3 14.05.2003
VS  Raron Heliport 2 llC - VS-6 14.05.2003
VS  Region Wallis Stidost (VS-SE) GLP 1 lIIC — GLP VS-SE 17.09.2010
VS  Aeschhorn GLP 1 Nnc-GLP 1 17.09.2010
VS Alphubel GLP 1 NC - GLP 2 17.09.2010
VS  Monte Rosa GLP 1 NC - GLP 3 17.09.2010
VS  Theodulgletscher GLP 1 NC - GLP 4 17.09.2010
VS Trift GLP 1 NC-GLP5 17.09.2010
VS  Unterrothorn GLP 1 lNC - GLP 6 17.09.2010
NE  LaChaux-de-Fonds-LesEplatures 1 HC—NE-1 30.01.2002
NE La Chaux-de-Fonds - Les Eplatures (Anpass.) 4 NC — NE-1 02.11.2005
NE  M@tiers 4 lIC — NE-2 02.11.2005
NE  Neuchatel 5 lIC — NE-3 07.12.2007
Ju Bressaucourt 3 e -Ju-1 18.08.2004

Weitere Objektblattserien sind in Vorbereitung
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Teil IC / 9. Serie

Objektblatter 9. Serie

NC - ZH-5
Nc - BE-9
lNC - SG-2
lNnc - AG-3
ne -T1-3

Winterthur

Zweisimmen (Fortschreibung)
Schéanis

Fricktal-Schupfart (Fortschreibung)

Lodrino

Legende zu den Anlagekarten

Begriffserklarungen zu den Objektblattern
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Sachplaninhalt - Anlagespezifische Ziele und Vorgaben / Objektblatter ZH-5
Anlage: Winterthur ZH-5
Teilnetz: Flugfeld

A US G ANG S L A G E

Generelle Informationen und technische Daten: Verweis:
Teilnetz Flugfelder Ill-B4
- Standortkanton: Zurich
- Perimetergemeinde:  Winterthur Grundlagendokumente:
- Gemeinden mit - Betriebsbewilligung
Hindernisbegrenzung: Bertschikon, Elsau, Rickenbach (ZH), Wie- vom 1.12.1986
sendangen, Winterthur - Betriebsreglement vom
- Gemeinde mit 29.05.1989
Larmbelastung: Winterthur - Reglement tber Starts
von Flugzeugen mit
. ) A Verbrennungsmotoran-
] E/I\igf[i?][ﬂg)swng' - 4Jahre (2008-11): 1'600 trieb vom 9.07.2010
- max. 10 Jahre (2002): 2°'474 - Hindernisbegrenzungs-
- Potenzial: 3000 flachen-Kataster vom

21.03.2012

- Koordinationsprotokoll
vom Juni 2012

Zweck der Anlage, Funktion im Netz:

Privates Segelflugfeld, seit 1949 in Betrieb, gehalten durch die
Stadt Winterthur, betrieben durch die Segelfluggruppe Winterthur.

Das Flugfeld dient dem Segelflugsport sowie der Segelflugschulung
mit Eigen-, Winden- und Schleppstart.

Stand der Planung und Koordination:

Funktion und Entwicklung des Flugfelds stiitzen sich auf die kon-
zeptionellen Vorgaben des SIL (Teile 1lIB und 1lIB4). Sie sind mit dem
kantonalen Richtplan sowie dem vom Kanton Zlrich projektierten
Hochwasserriickhaltebecken Hegmatten abgestimmt. Das Flugfeld
steht nahezu vollstandig im Perimeter des Rickhaltebeckens und
wird bei einem extremen Hochwasser (rund alle 30 Jahre) geflutet.
Die auf dem Flugfeld befindlichen Hochbauten werden verschoben
und angehoben, so dass sie Uber der Einstauhdhe zu liegen kom-
men.

Das Flugfeld soll im bisherigen, akzeptierten Rahmen weiter ge-
nutzt werden. Es dient vorwiegend dem Segelflugsport sowie der
Aus- und Weiterbildung im Segelflug. Massgebend fir den Ent-
wicklungsspielraum des Flugfelds ist das Gebiet mit Larmbelastung.
Eine Veranderung der bestehenden Graspiste ist nicht vorgesehen.
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Betrieb, Perimeter und Infrastruktur sind mit den umgebenden
Nutzungsanspriichen und Schutzzielen, insbesondere mit dem
Hochwasserriickhaltebecken Hegmatten und den Fruchtfolgefla-
chen, abgestimmt (vgl. Koordinationsprotokoll). Die favorisierte Va-
riante der «Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize» tangiert das
Flugfeld und den Flugbetreib voraussichtlich nicht.

Das Flugplatzareal ist im Eigentum der Stadt Winterthur und wird
von der Segelfluggruppe Winterthur gemietet. Fir die geplanten
Ersatz- und Neubauten soll ein Baurechtsvertrag zwischen der
Stadt und der Fluggruppe abgeschlossen werden. Mittelfristig ist
ein Wechsel der Halterschaft zur Segelfluggruppe geplant. Dies
bedingt eine Anpassung von Betriebsbewilligung und -reglement.

Im Zusammenhang mit dem Bau des Hochwasserrtickhaltebeckens
plant die Flugplatzhalterin den Ersatz der heutigen Gebaude. Uber
Anderungen der bestehenden Infrastruktur oder den Bau von neu-
en Infrastrukturbauten wird in den entsprechenden Plangenehmi-
gungsverfahren entschieden.

Die vorgesehene Neuorganisation der Luftraumstruktur im Bereich
der TMA Zurich hat mdglicherweise Auswirkungen auf den Segel-
flugbetrieb. Diese sind gegenenfalls zu prifen und der Flugbetrieb
entsprechend neu zu organisieren.

Die bestehende Strassenzufahrt zum Flugfeld Winterthur gentigt
den Anspriichen der Benutzer. Der Grossteil des Flugfeldes befin-
det sich auf Fruchtfolgeflachen. Da die Rickfuhrbarkeit bei Nut-
zung als Graspiste gewahrleistet ist, besteht keine Kompensations-
pflicht.

F E S T L E G U N G E N

Zweckbestimmung:
Das Segelflugfeld Winterthur ist ein privates Flugfeld. Es dient dem .
Segelflugsport (Segelflug mit Winden- und Schleppstart, Motor-
segelflug) sowie der fliegerischen Aus- und Weiterbildung im Se-
gelflug und Flugzeugschlepp. Vereinzelte Motorflige ohne Bezug
zum Segelflugsport sind maoglich.

Rahmenbedingungen zum Betrieb:
Der Flugbetrieb wird im bisherigen Rahmen weitergefuihrt. Ein An- .
teil von maximal 10 % der jahrlichen Motorflugbewegungen steht
far Motorflige ohne Bezug zum Segelflugsport zur Verfigung.
Dies bedingt eine Anderung des Betriebsreglements.

Bei einer Neuorganisation der Luftraumstruktur im Bereich der .
TMA Zirich sind die Auswirkungen auf den Segelflugbetrieb zu
prufen und der Betrieb entsprechend neu zu organisieren.

Zur Reduktion der Umweltbelastung trifft der Flugplatzhalter die .
betrieblich mdglichen Vorkehrungen im Sinne des Vorsorgeprinzips
und wacht Uber die Einhaltung der Vorschriften.
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Flugplatzperimeter:
Der Flugplatzperimeter umgrenzt das von den Flugplatzanlagen .
beanspruchte Areal einschliesslich Flachen fur die 6kologische
Aufwertung im westlichen Bereich (vgl. Anlagekarte).

Larmbelastung:
Das Gebiet mit Larmbelastung begrenzt den Entwicklungsspiel- .
raum fur den Flugbetrieb (vgl. Anlagekarte). Kanton und Gemein-
den bertcksichtigen es bei ihrer Richt- und Nutzungsplanung. Der
Larmbelastungskataster ist noch zu erarbeiten.

Hindernisbegrenzung:
Das Gebiet mit Hindernisbegrenzung zeigt, wo Flugbetrieb und .
Bodennutzung beztglich der Hohenbeschrankung aufeinander ab-
zustimmen sind (vgl. Anlagekarte).

Natur- und Landschaftsschutz:
Luftfahrtseitig nicht genutzte Flachen auf dem Flugplatz sollen un- .
ter Vorbehalt der Anforderungen der Luftfahrt (Sicherheitsvor-
schriften, Ausbauerfordernisse) okologisch aufgewertet werden.

Die Flugplatzhalterin zeigt in einem Massnahmenplan auf, in wel- .
cher Form und mit welchen Mitteln sie den 6kologischen Ausgleich
realisieren will und wie die Abstimmung auf die kantonalen Natur-
schutzkonzepte erfolgt.

E R LA UTEIZ RUNG E N ZUSTANDIGE STELLE

Zweckbestimmung: Zustandiges Bundesamt:

Die Zweckbestimmung des Flugfelds Winterthur ergibt sich aus der bishe- | Bundesamt fir Zivilluftfahrt
rigen Nutzung und wird gestiitzt durch die Festlegungen zu den Flugfel- | (BAZL), 3003 Bern

dern im Konzeptteil SIL Teil Ill B4. Die Durchfihrung vereinzelter Motor- | Flugplatzhalter:

flige ohne direkten Bezug zum Segelflugsport (Wartungsflige, Uberfuh- | Stadt Winterthur
rungsflige, Oldtimer-Anlass etc.) steht damit im Einklang, bedingt aller- | Bereich Immobilien

dings eine Anderung des Betriebsreglements. Lindstrasse 6

Rahmenbedingungen zum Betrieb: 8420 Winterthur

Die Segelfluggruppe Winterthur fihrt in Absprache mit der Flugplatzhal-
terin periodisch Flugveranstaltungen (Oldtimer-Treffen) durch. Sind diese
oOffentlich, besteht eine Bewilligungspflicht gemass Luftfahrtverordnung
Art. 85 ff.

Die beabsichtige Neuorganisation der TMA Zirich bedingt zu gegebener
Zeit eine allféllige Anpassung des Betriebsreglements.

Flugplatzperimeter, Infrastruktur:

Der Flugplatzperimeter umgrenzt das von den Flugplatzanlagen bean-
spruchte Areal. Darin eingeschlossen sind die Piste mit den Sicherheitsab-
stdnden, die bestehenden Bauten, die infolge Realisierung des Hochwas-
serriickhalte-Beckens geplanten Ersatzbauten sowie die 6klogischen Aus-
gleichsflachen.

Der Flugplatzperimeter Uberlagert die Grundnutzung gemass Zonenplan
der Stadt Winterthur. Er soll als Hinweis in den Zonenplan aufgenommen
werden. Innerhalb des Flugplatzperimeters haben die Flugplatzanlagen
Prioritat.
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Larmbelastung:

Das Gebiet mit Larmbelastung setzt den Rahmen fir die kinftige Ent-
wicklung des Flugbetriebs. Die Berechnung der Larmkurven beruht auf
der Bewegungszahl (inkl. zeitliche Verteilung), der Zusammensetzung der
Flotte und den Flugwegen. Die Larmbelastungskurve beruht auf dem Po-
tenzial von jahrlich 3‘000 Motorflugbewegungen. Dargestellt ist die
Larmkurve zum Planungswert der Empfindlichkeitsstufe Il (PW ES I, 55
dB(A)) gemass Larmschutzverordnung (LSV). Diese Kurve steht stellvertre-
tend fur die Gbrigen Larmkurven (PW der ES Il und IV, Immissionsgrenz-
und Alarmwert der ES II bis V).

Im Rahmen des Verfahrens zur Anderung des Betriebsreglements resp.
des Plangenehmigungsverfahren fir die Neubauten werden die zuldssigen
Larmimissionen nach Art. 36 LSV ermittelt und der Larmbelastungskatas-
ter (nach Art. 37 LSV) erstellt. Das Gebiet mit Larmbelastung gibt den
ausseren Rahmen fur die zuldssigen Larmimmissionen vor.

Hindernisbegrenzung:

Das Gebiet mit Hindernisbegrenzung entspricht der Umgrenzung der
Hindernisflichen im geltenden Hindernisbegrenzungsflachen-Kataster
(HBK) vom Mérz 2012. In der Karte sind die Umrisse der An- und Abflug-
flachen sowie der Horizontalebene dargestellt. Kanton und Gemeinden
tragen dem HBK bei der Richt- und Nutzungsplanung Rechnung.

Natur, Landschaft und Umwvelt:

Bei der 6kologischen Aufwertung ist zwischen projektbezogenen Ersatz-
massnahmen und projektunabhdngigen Ausgleichsmassnahmen zu unter-
scheiden. Die Realisierung 6kologischer Ausgleichsmassnahmen auf dem
Flugfeld soll den naturrdumlichen, landwirtschaftlichen und betrieblichen
Mdglichkeiten Rechnung tragen. Als Richtwert ist von 12 % der Flache
des Flugplatzperimeters auszugehen. Die Ausgleichsflachen sollen wenn
moglich innerhalb des Perimeters realisiert werden. Wo zweckmassig oder
nicht anders maglich, kdnnen in Absprache mit den landwirtschaftlichen
Bewirtschaftern auch Massnahmen ausserhalb des Perimeters in Betracht
gezogen werden.

Die Ausgleichsmassnahmen sollen in erster Linie auf freiwilliger Basis reali-
siert werden, kdnnen im Rahmen einer Plangenehmigung aber verbindlich
verlangt werden. Die Flugplatzhalterin zeigt in einem Massnahmenplan
auf, in welcher Form und mit welchen Mitteln sie den 6kologischen Aus-
gleich realisieren will und wie die Abstimmung auf die kantonalen Natur-
schutzkonzepte erfolgt. Die Segelfluggruppe Winterthur stellt die Bewirt-
schaftung der Flachen geméss dem Massnahmenplan sicher.

Als Arbeitshilfe haben die Fachstellen des Bundes Empfehlungen zur 6ko-
logischen Aufwertung auf Flugplétzen mit Beispielen aus der Praxis erar-
beitet (BUWAL/BAZL 2004).
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Hindernisbegrenzung:

Das Gebiet mit Hindernisbegrenzung entspricht der Umgrenzung der
Hindernisflichen im geltenden Hindernisbegrenzungsflachen-Kataster
(HBK) vom Juli 2012. In der Karte sind die Umrisse der An- und Abflugfla-
chen sowie der Horizontalebene dargestellt. Kanton und Gemeinden tra-
gen dem HBK bei der Richt- und Nutzungsplanung Rechnung. Bei einer
Verlangerung der Piste nach Norden mit Versetzung der Pistenschwelle
muss der HBK angepasst werden.

Natur, Landschaft und Umwvelt:

Sudlich der Piste Gberschneidet sich der Flugplatzperimeter mit dem bun-
desrechtlich geschiitzten Flachmoor «Gastermatt». Die Flachen des
Schutzgebiets und der Pufferzone, die sich innerhalb des Flugplatzperime-
ters befinden, sind Teil der Sicherheitsflachen. Sie werden durch den or-
dentlichen Flugbetrieb nicht beansprucht, sondern dienen als Uberrollfla-
chen in Ausnahmesituationen. Sie miissen ausreichend tragfahig und hin-
dernisfrei bleiben. Der bestehende Schutz des Flachmoors wird dadurch
nicht geschmalert.

Angaben zu den auf der Karte mit Nummern markierten Schutzgebieten:
BLN 1416 Kaltbrunner Riet

BLN 1613  Speer-Churfirsten-Alvier

Bei der 6kologischen Aufwertung auf dem Flugplatz ist zwischen projekt-
bezogenen Ersatzmassnahmen und projektunabhangigen Ausgleichs-
massnahmen zu unterscheiden. Die Realisierung solcher Ausgleichsmass-
nahmen soll den naturrdumlichen, landwirtschaftlichen und betrieblichen
Madoglichkeiten Rechnung tragen. Als Richtwert ist von 12 % der Flache
des Flugplatzperimeters auszugehen. Die Ausgleichsflachen sollen wenn
mdglich innerhalb des Perimeters realisiert werden. Wo zweckmassig oder
nicht anders maoglich, kénnen in Absprache mit den landwirtschaftlichen
Bewirtschaftern auch Massnahmen ausserhalb des Perimeters in Betracht
gezogen werden.

Die Ausgleichsmassnahmen sollen in erster Linie auf freiwilliger Basis reali-
siert werden. Sie kénnen im Zusammenhang mit der Genehmigung von
baulichen oder betrieblichen Erweiterungen des Flugplatzes aber auch
verbindlich verlangt werden.

Als Arbeitshilfe haben die Fachstellen des Bundes Empfehlungen zur 6ko-
logischen Aufwertung auf Flugplétzen mit Beispielen aus der Praxis erar-
beitet (BUWAL/BAZL 2004).

Fruchtfolgeflachen befinden sich innerhalb des Flugplatzperimeters keine.
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Impianto: Lodrino

TI-3

Rete parziale:

Campi d’aviazione

S 1 T UAZ 1l ONE

Informazioni generali e dati tecnici:

- Cantone d’ubicazione: Ticino

- Comune del perimetro
dell’impianto:

- Comuni toccati da li-
mitazioni degli ostaco-
li: Claro, Cresciano, Lodrino, Moleno, Oso-

gna, Preonzo

Lodrino

- Comuni toccati da

esposizione al rumore: Cresciano, Lodrino, Moleno, Osogna

- Prestazioni di traffico

A _ 4 anni (2008-11): 1'575
eliporto: - max. 10 anni (2007); 1'742
- base di dati CR: 1800

Aerodromo militare: - base di dati CR: 9'800

previsioni

campo d’ aviazione:
aerei militari, 3'500 elicotteri di cui 700 e-
licotteri militari)

Scopo dell’impianto, funzione nella rete:

A Lodrino vi sono due impianti aeronautici: un ex aerodromo mili-
tare per I'esercizio di elicotteri e aerei e un campo d‘aviazione civile
riservato all'esercizio di elicotteri, operativo dal 1993. Nel 2006 le
Forze aeree hanno interrotto il loro esercizio e da allora la RUAG,
istituita nel 1998 a seguito della privatizzazione delle imprese di
produzione militari, utilizza I'impianto militare come aerodromo a-
ziendale. Nel 1993, nella parte sud-occidentale del campo d'avia-
zione militare, é stato allestito I'eliporto civile, che serve da base
per i voli di trasporto e di lavoro.

Il Consiglio federale ha acquisito il campo d'aviazione civile destina-
to all'esercizio di elicotteri di Lodrino nella parte concettuale del Pi-
ano settoriale dell'infrastruttura aeronautica (PSIA) del 2000 come
parte della rete di eliporti.

9'000 movimenti (5'500 aerei di cui 1'500 -

Rinvii:
Rete parziale campi
d’aviazione Ill - B4

Documenti di base:
Esercizio civile:

- Autorizzazione d’eser-
cizio dell’11.6.1993
(eliporto)

Regolamento d’eser-
cizio giugno 1993
(eliporto)

Catasto dei rumori
giugno 2000
(eliporto)

- Catasto dei rumori
giugno 2001 (aero-
dromo militare)

Piano delle zone di sicu-
rezza militare del
dicembre 1994 (aero-
dromo militare)

- Verbale di coordina-
zione ottobre 2012

Esercente militare:

Piano settoriale militare
(PSM; stato 24.11.2000):
aerodromo militare per
aerei a elica ed elicotte-
ri.
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Stato della coordinazione:

L'ex aerodromo militare e il campo d'aviazione destinato all'eserci-
zio di elicotteri verrano riuniti in un impianto unico costituito da un
campo d'aviazione civile per aerei ed elicotteri. Cio permette un
migliore coordinamento delle attivita di volo e una chiara attribu-
zione della responsabilita sulle relative operazioni.

La funzione e lo sviluppo dell’aerodromo sono coordinati con la
politica cantonale in materia di infrastruttura aeronautica (PCIA),
adottata dal Consiglio di Stato nell'ottobre del 2006 e ripresa nel
piano direttore cantonale. Pertanto I'attivita della RUAG riveste una
notevole importanza a livello economico per la regione e deve po-
ter rimanere a Lodrino.

L'impianto deve svolgere in primo luogo la funzione di aerodromo
aziendale per voli legati alla manutenzione e allo sviluppo di aero-
mobili come pure di elibase per voli di trasporto e di lavoro. Inoltre
esso puo servire anche per la formazione e il perfezionamento pro-
fessionale di piloti dell'aviazione civile e militare. In futuro si preve-
dono ca. 9'000 movimenti all’anno (di cui 3'500 con elicotteri).

L'esercizio, il perimetro e I'infrastruttura dell'aerodromo sono es-
senzialmente armonizzati con le esigenze di utilizzazione e gli o-
biettivi di protezione del luogo (cfr. verbale di coordinazione). Inol-
tre I'esercizio di volo previsto non comporta alcun superamento dei
valori limite di esposizione al rumore secondo I'ordinanza contro
I'inquinamento fonico.

L'opzione di un prolungamento della pista di circa 120 m verso sud
rimane valida. Poiché non e ancora oggetto di coordinamento, il
progetto funge solo da informazione preliminare.

L'infrastruttura militare deve essere trasferita in un campo d'avia-
zione civile mediante una procedura di cambiamento d'uso secon-
do il diritto aeronautico. Nell'ambito della stessa procedura i due
impianti devono essere riuniti in un impianto unico, di cui deve an-
cora essere istituito I'esercente dell’aerodromo.

Tale cambiamento d'uso richiede un adeguamento della parte con-

cettuale del PSIA e del Piano settoriale militare:

- I'eliporto di Lodrino € cancellato dalla rete parziale degli eliporti
(PSIA parte Il BS);

- il campo d'aviazione di Lodrino € inserito nella rete dei campi
d'aviazione (PSIA parte Il B4);

- I'aerodromo di Lodrino deve essere cancellato dal Piano settoria-
le militare.

Il DDPS ha intenzione di vendere |I'aerodromo.
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D E C I S I O N I

Funzione dell’impianto:
L'aerodromo di Lodrino € un campo d'aviazione civile privato. Esso .
svolge in primo luogo la funzione di aerodromo aziendale per voli
legati alla manutenzione e allo sviluppo di aeromobili come pure
da elibase per voli di trasporto e di lavoro. Nella misura delle re-
stanti capacita puo inoltre servire anche per la formazione e il per-
fezionamento professionale di piloti dell’aviazione civile e militare
come pure altri voli a scopo commerciale e non.

Condizioni quadro d’esercizio:
L'ex aerodromo militare e I'attuale eliporto civile verrano riuniti in .
un impianto unico mediante una procedura di cambiamento d'uso.
Per la gestione dell'impianto deve essere istituito un esercente
d*aerodromo.

Le attivita di volo sull'aerodromo aziendale dipendono dalle esi- .
genze delle imprese locali. | voli di elicotteri continueranno a svol-
gersi secondo le attuali condizioni.

L'esercizio di volo e disciplinato in un regolamento d'esercizio, che .
€ approvato nell'ambito della procedura di cambiamento d'uso.
Al fine di ridurre I'impatto ambientale, I'esercente dell'’aerodromo, .

in virtu del principio di prevenzione, adotta i provvedimenti possibi-
li dal punto di vista dell'esercizio e vigila sul rispetto delle prescri-
zioni.

Perimetro dell’aerodromo:

Il perimetro dell’aerodromo delimita il comprensorio necessario per .
gli impianti aviatori, compreso il settore per le opere edili e le su-
perfici d'esercizio (cfr. rappresentazione grafica dell'impianto).

In linea di massima i progetti di costruzioni devono concentrarsi .
nelle zone gia edificate.
Il settore nord-occidentale dell'aerodromo [1] serve alla formazione .

di piloti d'elicotteri (voli stazionari). In tale settore non € ammessa
la costruzione di impianti aeronautici.

Il prolungamento della pista verso sud & un‘opzione fondamentale .
per il futuro [2]. Il coordinamento con la pianification del territorio
deve ancora avere luogo.

Esposizione al rumore:
La zona esposta al rumore limita il margine di sviluppo dell'eserci- .
zio di volo (cfr. rappresentazione grafica dell'impianto). Il Cantone
e i Comuni ne tengono conto nei loro piani direttori e di utilizza-
zione.

In caso di allungamento della pista, va adeguata la zona esposta al .
rumore.

La determinazione dell'inquinamento fonico ammesso ai sensi .
dell'ordinanza contro I'inquinamento fonico (OIF) avwiene nel qua-
dro della procedura di approvazione relativa al regolamento d'e-
sercizio. Esso e da fissare nel catasto dei rumori.




Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL) — 20.11.2013
Sachplaninhalt - Anlagespezifische Ziele und Vorgaben / Objektblatter

Teil IC / 9. Serie
TI-3

Limitazione degli ostacoli:

La zona con limitazione degli ostacoli mostra dove devono essere
coordinati I'esercizio di volo e I'utilizzazione del suolo in merito alla
limitazione in altezza (cfr. rappresentazione grafica dell'impianto).
Sono determinanti le superfici di limitazione degli ostacoli contenu-
te nel relativo catasto. Il catasto entra in vigore nel quadro della
procedura di cambiamento d'uso.

In caso di allungamento della pista, il catasto va adeguato.

Protezione della natura e del paesaggio:

Le superfici non utilizzate per |'aviazione nelle aree dell'aerodromo
sono da rivalutare quali superfici di compensazione ecologica nel
rispetto delle esigenze aeronautiche (norme di sicurezza, esigenze
di ampliamento). Vanno tenuti in considerazione gli interessi con-
nessi all'utilizzazione agricola.

L'esercente verifica queste possibilita e stabilisce le misure, d'intesa
con il Comune e i servizi federali e cantonali competenti. Le misure
sono rese vincolanti nell'ambito della procedura di cambiamento
d'uso.

S P 1 E G A Z I O N I

Funzione, esercizio:

Al momento dell'adozione della parte concettuale del PSIA nel 2000 ['ul-
teriore utilizzazione dell'aerodromo militare di Lodrino da parte delle For-
ze aeree non era messa in forse. La rinuncia di queste ultime all'impianto
e sopraggiunta solamente con il Concetto relativo agli stazionamenti
dell'esercito del 1° giugno 2005. Anche dopo il ritiro delle Forze aeree
devono proseguire le attivita di manutenzione della RUAG e questo per
motivi regionali ed economici. A questo scopo € necessario il manteni-
mento della pista.

Condizioni quadro d’esercizio:

Insieme a Locarno I'aerodromo di Lodrino & un'importante base per la
formazione dei piloti militari e degli esploratori paracadutisti. Nella misura
del possibile queste attivita devono poter proseguire. Tuttavia in futuro la
priorita viene data chiaramente all'utilizzazione dell'impianto come aero-
dromo aziendale per la RUAG e altre imprese di trasporti aerei. Nel qua-
dro dei limiti fissati nella scheda di coordinamento, questa utilizzazione
pud essere ampliata e sviluppata a seconda delle necessitad. Per quanto
consentito dalle capacita, I'aerodromo pud essere utilizzato, in misura li-
mitata, anche per altri voli del traffico commerciale e non commerciale.
Parallelamente deve essere mantenuta I'elibase.

E necessario istituire un esercente dell'aerodromo per I'esercizio del «nuo-
vo» aerodromo di Lodrino. Per ragioni operative e affinché tutte le com-
petenze possano essere disciplinate in maniera chiara, I'aerodromo milita-
re e I'eliporto vengono riuniti in un solo impianto, ovvero un campo d'a-
viazione per aerei ed elicotteri. Inoltre I'infrastruttura militare deve essere
trasferita al campo d'aviazione civile.

ENTI COMPETENTI

Ufficio federale competente
per I'esercizio civile:

Ufficio federale
dell’aviazione civile (UFAC),
3003 Berna

Esercente civile:

gestori fino ad ora: RUAG
(aerodromo militare), Heli
TV (eliporto)

Esercente futuro: deve an-
cora essere istituito
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La riunione dei due impianti e il trasferimento dell'infrastruttura militare in
un campo d'aviazione civile avwvengono mediante una procedura, la co-
siddetta procedura di cambiamento d'uso. Il futuro esercente & responsa-
bile dell'avvio delle necessarie procedure di approvazione secondo il dirit-
to aeronautico.

L'approvazione del regolamento d'esercizio che disciplina I'intero esercizio
di volo (aerodromo aziendale, elibase) rientra nella procedura di cambia-
mento d'uso.

Perimetro dell’aerodromo, infrastruttura:

Il perimetro dell'aerodromo delimita il comprensorio necessario per gli
impianti, che comprendono una pista con rivestimento duro, un sistema
di rullaggio, superfici per I'atterraggio di elicotteri, superfici per I'esercizio
e per opere edili nonché un settore per i voli stazionari. Su quest'ultimo
non & consentito costruire.

All'interno del perimetro dell’aerodromo vi sono delle superfici per I'avvi-
cendamento delle colture (SAC). Su tali superfici & consentito costruire
opere edili nuove o sostitutive soltanto se si dimostra che non & possibile
I'ubicazione al di fuori delle SAC. Le SAC utilizzate devono essere com-

pensate conformemente alle direttive cantonali.

Finora la necessita del prolungamento della pista verso sud — innanzitutto
per ragioni di sicurezza — non € ancora stata sufficientemente comprova-
ta. Pertanto la parte del perimetro dell'aerodromo prevista a tele scopo
non puo ancora essere definita dato acquisito. Per fare cio occorre un co-
ordinamento con la pianificazione del territorio.

Il perimetro dell'aerodromo si sovrappone all’utilizzazione secondo i piani
di utilizzazione dei Comuni e deve pertanto essere introdotto come indi-
cazione in questi ultimi. Gli impianti aeronautici hanno la priorita all'inter-
no del perimetro dell*aerodromo.

Aiuti alla navigazione, impianti d'illuminazione e strutture legate alla sicu-
rezza possono essere installati al di fuori del perimetro dell'aerodromo, se
ragioni tecniche lo richiedono.

Con il cambiamento d'uso tutti gli impianti militari sono sottoposti a veri-
fica per accertare se sono conformi ai requisiti vigenti (OACI, norme am-
bientali, pompieri, sicurezza del lavoro, ecc.). Se del caso, devono essere
effettuati i necessari adeguamenti.

Esposizione al rumore:

La zona esposta al rumore definisce il futuro sviluppo dell*esercizio. Il cal-
colo delle curve del rumore si basa su 9'000 movimenti (5‘500 aerei, di
cui 1500 aerei militari e 3‘500 elicotteri, di cui 700 elicotteri militari), sulla
composizione della flotta e sulle traiettorie. | movimenti militari sono e-
quiparati a quelli civili. Viene rappresentata la curva relativa al valore di
pianificazione del grado di sensibilita Il (VP GS Il). Questa curva rappresen-
ta anche le restanti curve del rumore (VP GS Il e IV, valori limite d'immis-
sione e valori d'allarme GS II-1V).

Con il cambiamento d'uso dell'aerodromo sono stabilite le immissioni fo-
niche ammesse in virtu dell'ordinanza contro I'inquinamento fonico (OIF).
Tali immissioni non possono superare la zona esposta al rumore definita
nella scheda di coordinamento. Il catasto dei rumori deve in seguito esse-
re adeguato alle nuove condizioni.

La riunione dei due aerodromi ha come conseguenza che il nuovo aero-
dromo e considerato «nuovo impianto» ai sensi della legislazione ambien-
tale. Per quanto concerne il rumore, il nuovo impianto deve rispettare i
valori di pianificazione piu severi. La relativa valutazione avviene nell’ambi-
to della procedura di cambiamento d'uso. Non sono da attendersi conflitti
con le utilizzazioni circostanti.




Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL) — 20.11.2013 Teil IIC / 9. Serie
Sachplaninhalt - Anlagespezifische Ziele und Vorgaben / Objektblatter TI-3

Limitazione degli ostacoli:

La zona con limitazione degli ostacoli corrisponde alla delimitazione della
superficie di limitazione degli ostacoli per I'esercizio civile secondo le nor-
me vigenti. Nella rappresentazione grafica sono indicati i contorni delle
superfici di avvicinamento e di decollo nonché i piani orizzontali.

Queste superfici sono definite nel catasto delle superfici di limitazione de-
gli ostacoli, nell'ambito della procedura di cambiamento d'uso. Il Cantone
e i Comuni tengono conto del catasto nei loro piani di utilizzazione.

In caso di allungamento della pista, il catasto va adeguato.

Protezione della natura e del paesaggio, ambiente:

Indicazioni relative alle zone protette contrassegnate da numeri nella rap-
presentazione grafica:

Zona golenale: 365 Ruscada

La realizzazione di misure di valorizzazione ecologica deve tenere conto
delle possibilita naturali, paesaggistiche e gestionali. Il valore di riferimen-
to su cui basarsi € il 12 per cento della superficie dell'aerodromo. Le misu-
re di valorizzazione devono essere realizzate innanzitutto all'interno del
perimetro. Laddove risulta opportuno possono essere prese in considera-
zione anche misure al di fuori del perimetro.

Secondo la Concezione «Paesaggio svizzero» CPS (obiettivo 4C), nella fa-
se di liquidazione degli ex aerodromi militari occorre tenere conto dei fat-
tori ambientali e promuovere la valorizzazione ecologica.

Nell'ambito della procedura di cambiamento d'uso I'esercente indica in
che forma e con quali mezzi intende realizzare la valorizzazione ecologica
(estensione e posizione delle superfici, tipo di gestione, garanzia giuridi-
ca). Nelle trattative con i futuri proprietari di fondi, il DDPS prende in con-
siderazione le misure di compensazione ecologica e, se necessario, ne ga-
rantisce I'attuazione inserendo una servitt nel registro fondiario. | servizi
competenti della Confederazione hanno elaborato alcune raccomanda-
zioni concernenti la compensazione ecologica negli aerodromi con esempi
tratti dalla prassi e che possono servire da strumento ausiliario (UFAC/
UFAFP 2004). Occorre tenere conto delle esigenze di spazio del fiume Ti-
cino e di eventuali misure di rivitalizzazione previste dal Cantone.

All'interno del perimetro dell'aerodromo esistono superfici per I'avvicen-
damento delle colture (SAC). Su queste superfici non sono previste opere
edili, ad eccezione del settore destinato al possibile allungamento della pi-
sta. Se & necessario utilizzare tali superfici, occorre procedere a una pon-
derazione degli interessi conformemente ai requisiti federali fissati nella
Guida del 2006. Le superfici per I'avvicendamento delle colture utilizzate
devono essere compensate conformemente alle direttive cantonali.
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Perimetergemeinden

Gemeinden mit
Hindernisbegrenzung

Gemeinden mit
Larmbelastung

Verkehrsleistung
- @ 4 Jahre

- max. 10 Jahre

- Datenbasis LBK

- Potential SIL

Festlegungen

Begriffserklarungen zum Objektblatt

Gemeinden, auf deren Gebiet der im SIL festgelegte Flugplatzperimeter
verlauft. Der Flugplatzperimeter umgrenzt das von den Flugplatz-
anlagen beanspruchte Areal.

Gemeinden, deren Gebiet von der im SIL festgelegten Hindernisbegren-
zung betroffen ist. Die Hindernisbegrenzung entspricht bei konzessio-
nierten Flugplatzen der usseren Umgrenzung der Hindernisflachen
gemass Sicherheitszonenplan, bei Flugfeldern der dusseren Umgren-
zung der Hindernisflachen gemaéss Hindernisbegrenzungskataster
(beschrankt auf eine Hohe von 60 m Uber Grund).

Gemeinden, deren Gebiet von der im SIL festgelegten Larmbelastungs-
kurve zum Planungswert der Empfindlichkeitsstufe Il (gemass Larm-
schutzverordnung; LSV) betroffen ist.

durchschnittliche Zahl der jahrlichen Flugbewegungen der letzten vier
Jahre.

grosste Zahl der jahrlichen Flugbewegungen in den letzten 10 Jahren
(mit Betriebsjahr).

Zahl der jahrlichen Flugbewegungen mit Angabe des Referenzjahres,
auf deren Basis der geltende Larmbelastungskataster (LBK) berechnet
wurde.

Zahl der jahrlichen Flugbewegungen, die im Koordinationsprozess als
Richtwert fur die kiinftige Entwicklung vereinbart wurde. Sie dient als
Basis fur die Berechnung der Laérmbelastungskurve.

e Festsetzungen F
e Zwischenergebnisse YA

= Vororientierungen \Y
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Festsetzungen
F

Zwischenergebnisse
z

Vororientierungen
Vv

Festsetzungen zeigen, wie raumwirksame Tatigkeiten aufeinander ab-
gestimmt sind. Eine Abstimmungsanweisung kann als Festsetzung be-
zeichnet werden, wenn

< eine hinreichende Zusammenarbeit stattgefunden hat und

< die materiellen Anforderungen an die Koordination erftllt sind
(Grobabstimmung).

Gemass Artikel 15 der Raumplanungsverordnung (RPV) darf ein kon-
kretes Vorhaben erst festgesetzt werden, wenn ein Bedarf dafir be-
steht, eine Prifung von Alternativstandorten stattgefunden hat, das
Vorhaben auf den betreffenden Standort angewiesen ist, sich die we-
sentlichen Auswirkungen auf Raum und Umwelt auf Grund der vorhan-
denen Grundlagen grob beurteilen lassen und wenn die Vereinbarkeit
mit der massgeblichen Gesetzgebung voraussichtlich gegeben ist.

Festsetzungen binden die Behorden in der Sache und im Verfahren; sie
legen den raumlichen, zeitlichen und organisatorischen Rahmen fest,
innerhalb welchem sich die Behdrden bei der Erflllung ihrer raumwirk-
samen Aufgaben zu bewegen haben.

Zwischenergebnisse zeigen, welche raumwirksamen Tatigkeiten noch
nicht in allen Teilen aufeinander abgestimmt sind. Eine Abstimmungs-
anweisung kann als Zwischenergebnis bezeichnet werden, wenn

» die Zusammenarbeit eingeleitet ist und

« noch nicht abschliessend beurteilt werden kann, ob die materiellen
Anforderungen an die Koordination erfillt sind.

Zwischenergebnisse binden die Behtrden im Verfahren und — soweit
bereinigt — in der Sache; sie verpflichten die Behérden zur gegensei-
tigen Information, wenn sich die Umstande erheblich &ndern.

Prifungsauftréage sind per Definition als Zwischenergebnis festgelegt.

Vororientierungen zeigen raumwirksame Tatigkeiten, welche erheb-
liche Auswirkungen auf die Nutzung des Bodens haben kdnnen, die
sich aber noch nicht in dem fir die Abstimmung erforderlichen Mass
umschreiben lassen. Eine Abstimmungsanweisung kann als Vororien-
tierung bezeichnet werden, wenn

« die vorgesehene raumwirksame Tatigkeit noch zu wenig bestimmt
ist, um den Uberortlichen Koordinationsbedarf zu ermitteln und

» die Zusammenarbeit noch nicht eingeleitet ist.

Vororientierungen binden die Behérden in der Regel im Verfahren; sie
verpflichten die Behdrden zur gegenseitigen Information, wenn sich die
Umstande erheblich andern.
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Konzeptionelle Ziele und Vorgaben

Anpassung Teil Il B5 — Heliports:
Entlassung Heliport Lodrino (Tl) aus dem Teilnetz

Anpassung Teil Il B4 — Flugfelder:
Aufnahme Flugplatz Lodrino (Tl) ins Teilnetz
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SIL — Konzeptionelle Ziele und Vorgaben

Anpassung Teil Il BS — Heliports:
Entlassung Heliport Lodrino (TI) aus dem Teilnetz

Anpassung Teil Ill B4 — Flugfelder:
Aufnahme Flugplatz Lodrino (TI) ins Teilnetz

Im Konzeptteil des SIL vom 18. Oktober 2000 (Teil lll B5) ist das Helikopterflugfeld Lodrino (TI)
als Luftfahrtanlage festgesetzt.

Der ehemalige Militarflugplatz Lodrino ist im Teil lll B3 als Militarflugplatz aufgefuhrt, der nur in
einem geringen Ausmass zivil mitbenitzt wird (Grundsatz 6). 2006 stellte die Luftwaffe ihren
Betrieb ein. Die RUAG Holding AG hat ihre Werk- und Kundenfliige seither weitergefihrt. Sie
will auch in Zukunft am Standort Lodrino festhalten.

Der bestehende Heliport und der von der RUAG genutzte ehemalige Militarflugplatz sollen nun
zusammengelegt und als privates Flugfeld weitergenutzt werden. Die ehemaligen Militarflug-
platzanlagen mussen zudem in einem Umnutzungsverfahren in eine zivilaviatische Nutzung
Uberfihrt werden.

Diese Zusammenlegung bedingt folgende Anpassungen im Konzeptteil des SIL vom
18. Oktober 2000:

- Der Heliport Lodrino (TI) wird aus dem Teilnetz der Heliports (Teil Il BS) gestrichen.

- Der Flugplatz Lodrino (TI) wird neu ins Teilnetz der Flugfelder (Teil Ill B4) aufgenommen.

- Die Karten zum Gesamt- und zu den Teilnetzen werden entsprechend angepasst (vgl. Rick-
seite).

Auf eine gleichzeitige Anpassung des Teils lll B3 (Zivil mitbenitzte Militarflugplatze) wird verzich-

tet. Dieser Teil wird im Zuge der anstehenden Gesamtrevision des Konzeptteils integral anzupas-
sen sein.

NB-5
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1 Gegenstand der Planung

Far die Erarbeitung und Verabschiedung des Sachplans Infrastruktur der Luftfahrt (SIL) wurde ein zwei-
stufiges Vorgehen gewaéhlt. In einem ersten Schritt verabschiedete der Bundesrat am 18. Oktober
2000 den Konzeptteil (Teile | bis lIB).

Seither werden schrittweise die Objektblatter mit den anlagespezifischen Vorgaben zu den einzelnen
Flugplatzen erarbeitet (Teil llIC). Das Bundesamt fur Zivilluftfahrt (BAZL) ist beauftragt, diesen Objekt-
teil in Zusammenarbeit mit den betroffenen Bundesstellen und in Abstimmung mit den kantonalen
Richtplanen zu erarbeiten.

Die acht bisherigen Objektblattserien mit insgesamt 41 Anlagen (davon 10 Regionalflugplatze, 2 zivil
mitbenutzte Militarflugplatze, 27 Flugfelder und 2 Helikopterflugfelder) verabschiedete der Bundes-
rat am 30. Januar 2002 (1. Serie), am 14. Mai 2003 (2. Serie), am 18. August 2004 (3. Serie), am

2. November 2005 (4. Serie), am 7. Dezember 2007 (5. Serie), am 1. Juli 2009 (6. Serie), am 6. Juli
2011 (7. Serie) und am 4. Juli 2012 (8. Serie). Zudem verabschiedete er die Objektblatter fur die
Landesflughafen Basel-Mulhouse und Zirich am 15. Mai bzw. am 26. Juni 2013.

Konzeptteil und Objektblatter sind im Internet unter www.bazl.admin.ch/SIL publiziert, zusammen
mit den nach Objektblattserien geordneten Erlduterungs- und Prifungsberichten.

Die vorliegende neunte Serie enthalt die Objektblatter fur die Flugfelder Winterthur (ZH), Schéanis
(SG) und Lodrino (TI) sowie eine Fortschreibung der Objektblatter fur die Flugfelder Zweisimmen (BE)
und Fricktal-Schupfart (AG).

Der bisherige Heliport Lodrino wird neu mit dem ehemaligen Militarflugplatz zusammengelegt und
als privates Flugfeld weitergefiihrt. Im Konzeptteil werden die Teilnetze der Heliports und der Flug-
felder entsprechend angepasst.

2 Planungsablauf und Zusammenarbeit

Grundlage fur die Erarbeitung der neuen Objektblatter (Winterthur, Schanis, Lodrino) war das im
Konzeptteil des SIL verlangte Koordinationsprotokoll zur raumlichen Abstimmung (Teil Il A-3). Die-
ses Protokoll hélt die Ergebnisse der Zusammenarbeit zwischen den jeweils beteiligten Planungs-
tragern fest:

e zustandige Bundesstellen

- Bundesamt fur Zivilluftfahrt (BAZL, Federflihrung)

- Bundesamt fuir Raumentwicklung (ARE)

- Bundesamt fuir Umwelt (BAFU)

- Departement fur Verteidigung, Bevoélkerungsschutz und Sport (VBS)
e zusténdige Stellen der betroffenen Kantone (in der Regel die Raumplanungsfachstelle)
= betroffene Gemeinden

e Anlagebetreiber (Flugplatzhalter)


http://www.bazl.admin.ch/SIL
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Zu diesen Objektblattern wurde von Mérz bis Mai 2013, nach einer ersten Konsultation der betrof-
fenen Bundesstellen, die Anhorung der betroffenen Kantone und Gemeinden durchgefuhrt. Die
Kantone pruften, ob die vorliegenden Objektblatter mit den Zielen und Grundsatzen ihrer Richt-
planung tbereinstimmen und keine Widerspriiche zum guiltigen Richtplan bestehen. Gleichzeitig
fand eine Information und Mitwirkung der Bevolkerung statt. Die Antrage aus der Anhérung und
Mitwirkung sowie die Art der Bertcksichtigung sind nachfolgend zusammengestellt.

Die Fortschreibung der bestehenden Objektblatter (Zweisimmen, Fricktal-Schupfart) beinhaltet im
Wesentlichen eine geringfligige Anpassung des Flugplatzperimeters, die mit einer Plangenehmigung
fir eine Flugplatzanlage einherging, sowie eine Anpassung des Gebiets mit Hindernisbegrenzung an
den kirzlich in Kraft gesetzten neuen Hindernisbegrenzungsflachen-Kataster. Sie wurde mit den
betroffenen Stellen im Rahmen dieser Verfahren koordiniert. Kantone und Gemeinden konnten sich
im September 2013 noch einmal dazu dussern. Sie sind mit der Fortschreibung der Objektblatter
einverstanden.

In der anschliessenden zweiten Amterkonsultation vom September 2013 priiften die Bundesstellen,
ob die Objektblatter mit den Zielen und Grundséatzen ihrer Sachbereichsplanung tbereinstimmen
und keine Widerspriiche zu den bestehenden Konzepten und Sachpldnen nach Artikel 13 RPG
bestehen. Die Ergebnisse sind ebenfalls in der nachfolgenden Zusammenstellung enthalten.
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