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Définitions et liste des abréviations utilisées dans cette directive

= =4 a4 -4 -2

AESA: Agence europ®enne pour |l a s®curit® de | daviat
Air taxiway: Voir«voi e de circulation en s.ranslation dans |
Areddapproche finalWir«FATO»e d®col | age
Aire de prise deVoreflODRxt et ddenvol

Aire de protection : Aire pr® ue des deux c¢!t @awrhédliéoptéreett i n®r

autour doéun postadoh®l scapitonee megmt assure | a s®pa
des objets, a la FATO, a un autre itinéraire de circulation ou poste de stationnement et qui permet
de manfuvrer un h®licopt re en toute s®curit®.

Aire de sécurité (safety areq: Aire définie entourant la FATO, dégagée des obstacles autres que
ceux nécessaires a la navigation aérienne et destinée a réduire les risques de dommages matériels
au cas 0% un h®licopt re soO6®carterait accidentell e

Ambulance aérienne (air ambulancg : Mission de transport normale (non urgente), pour laquelle le
risque nést pas plus élevé que pour les missions qui répondent aux dispositions CAT (Commercial
Air Transpor) et ORO (Organisation Requirements for Air Operatipnselon le Reglement (UE) n°

965/2012 1 | ne sbéagit pas dbébune contradiction ou dbéur
déune simple constatation de basSMUH fewseraimésedtets ®I1 ®n
ainsi aucune des exigences supplémentaires pour les interventions SMUHn 6 est ~° consi d®r
Approche PinS ou PinS approach Pr oc®dur e dbéapproche aux instrume
m ne © un poi ntpoirdia-space | @e smdest( con-ue que pour | e
constitu®e dbébun segment aux instruments sui vi doéu

« continuer a vue » (proceed visuallyconditions IFR maintenues), soit « continuer en VFR » (proceed
VFR depuis | e MAPt ou | a DA/ H pacBlgadé” | 6OAKLI dace doa

Atterrissage en campagne : Fait de décoll e r atdtarrir eh@ehors des aérodromes et de prendre
ou déposer des personnes ou des choses sans que l'aéronef ne touche le sol.

Atterrissage forcé en sécurité (safe forced landing: Atterrissage ou amerrissage inévitable, dont on
peut raisonnablement espérer qu'il ne conduira pas a des dommages corporels aux occupants de
I'nélicoptére ou a des personnes a la surface.

CDS : Conférence suisse des directrices et directeurs cantonaux de la santé.

Classe de performances1: Op®r ati ons i mpliquant qubéen cas de d
licoptére peut soit atterrir sur la distance utilisable pour le décollage interrompu, soit poursuivre le
vol en toute sécurité jusqu'a une aire d'atterrissage appropriée, suivant le moment de la défaillance.

Classe de performances2: Op®r ati ons i mpliqguant qubden cas de
performances disponibles permettent a I'hélicoptére de poursuivre son vol en toute sécurité, sauf si
cette d®faillance intervient t!t dansnfTluav rnmea nd'uavtrtee

rissage ; dans ces cas, un atterrissage forcé peut étre nécessaire.

Classe de performances 3 : Op®r ations impliqgquant québéen cas de
ment quelconque du vol, un atterrissage forcén 6 e st p a s étfe nécessRira @aurtun hélicop-
tére multi-moteurs mais le sera sur un hélicoptére monomoteur.

D : Plus grande dimension hors-t out dodéun h®l icopt re.
DA/H 1 Decisionaltitude / height Altitude de décisionau-d e s sus de | a mer ou du so
déapproche aux instruments 3D, pour | aquelle une a8

rences visuelles nécessaires a la poursuite de I@pproche ne sont pas disponibles.

Départ PinS ou PinS departure Procédure de départ aux instruments assistée par satellite, qui inclut

un segment ° vue suivi dbébun segment aux instrument

segment © vue commence (FATOaetp|l ae et @rbmitrterrils&lafle,

mal e de franchi ss amemrstusde Llad IpDFo coRud uarue c opmopédee nd s O |
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a vue » (proceed visuallyconditions IFR dés le début), soit « procéder en VFR » (proceed VFRde-
puis |l a place dbatt eDoc8l68d @ gled PAGIQuUS~ | 61 DF (cf .

DIFFS - Deck integrated firefighting system Sy st me de | utt e alaplaterfoemel 6i nce
de |l a place doatterrissage.

Environnement hostile (hostile environment Environnement dans lequel :

a un atterrissage forc® en s®curit® ne peut pas °t
quate, ou

b. les occupants de | 6h®l icopt re ne peuvent °tre p
météorologiques et éléments naturels, ou

c. le temps de r®ponse ou |l es capacit®s shbvetageer vent
ne sont pas adaptés au danger attendu, ou

d. ily a mise en danger inacceptable des personnes ou des biens au sol.

FAS - Fixed application systerou systeme déxtinction fixe : Variante du FFAS, qui ne repose que

surdel 6eau projet ®e dspensée tf oapmpel idcea bjleet quden associ at
ignifuge passive.

FATO - Final approach and takeffareaou ai re ddéappr oc he :fAirené&fihieccau-et de

dessus de | aquelle se d®roule | a phase finale de |
ou jusqud” | datterrissage et “ partir de Il aquelle
FATO est destinée aux hélicoptéres exploités en classe de performances1, | 6aire compren
|l 6aire de d®coll age interrompu utilisabl e.

FFAS - Fixedfoam application systemu sy st me f i xe de:Panexulanseenordtd,e xt i nc
DIFFS ou RMS.

Frangible (par extension : objet frangible) : Objet de faible masse congu pour casser ou se déformer
sous | 6eff et dounprésempré anbinsderisques passible pouriles aéronefs.

GNSS - Global navigation satellite systemSystéme de positionnement par satellites.
Ground taxiway helicopterground taxiway: Voir « voie de circulation au sol pour hélicoptéres ».

Hélicoptére de Catégorie A : Hélicoptére multimoteurs équipé de moteurs et de systémes indépen-
dants les uns des autres. Il est en mesure a la suite d 6 u pane du moteur critique, de poursuivre
|l e vol ou déinterromgeceudté.| e d®col |l age en toute

Hélicoptére de Catégorie B : Hélicoptere monomoteur ou multimoteurs ne répondant pas aux cri-
t res de |l a cat®gorie A. En cas de panne moteur, i
en toute sécurité, et un atterrissage forcé est présumé.

HEMS - Helicopter emergency medical servicéoir « SMUH ».

HFM - Helicopterflight manual: Manuel d e v o l(ausdi ®Rotdrcéafi fightimanugbu Airy e
craft flight manua).

HRP : Voir « point de référence delaplaced 6 at t emr i ssage

IDF T Initial departure fixou repere de départ initial : Fin du segment a vue et point de départ du
segment aux instruments du départ PinS.

IFR - Instrumentflight rules: Régles de vol aux instruments.

Indicateurd 6 e mp | a doeatian mdicato) : Groupe de quatre caractéres alphanumériques formé
en conformité avec les regles prescrites par 'OACI et assigné au lieu topographique d'une station
fixe aéronautique comme un aérodrome (LS-- en Suisse).

Itinéraire de circulation pour hélicoptéres (helicopter taxiroute) : Espace a garder libre pour la circu-
|l ation des h®licopt res entre |l es parties @bune p
taxiwaysoit sur un helicopter ground taxiway
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= =4 =4 -2 =

=
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LA: Loi sur | 6aviation (RS 748.0).
MAPt - Missedapproach point Voir«poi nt dbéapproche interrompue

Mousse ou mousseM®baxgienddiaon et (edalenmamdl wScHawm» mo u s s
ou « Loschschaum »).

MTOM - Maximum takeoff mass Masse maximale au décollage.
OACI : Organisation de l'aviation civile internationale, basée a Montréal.

Obstacles : constructions et installations qui pourraient géner, mettre en danger ou empécher la
circulation des aéronefs ou I'exploitation des installations de navigation aérienne.

OFAC : Of fice f®d®r al de | daviation civile.
OSAC : Ordonnance sur les atterrissages en campagne (RS 748.132.3).
OSIA : Ordonnance sur | dinfrastructure a®ronautique

PFAS - Portablefoam application systemu sy st me mobi | e dePamer uéhicue doext
de pompiers ®qui p® dobéun camMmomcenmoesse ou doébun pos

PinS(pointin-spacé : Pointimmatérield ans | 6 espace

PIS:Voir«si t e doéint ®r °t public

Place datterrissage d'hopital de catégorie particuliere E: Pl ate eddi ssasglenladdht pi

convention intercantonale relative 7 Ipédsente®tdlesci ne h
caract®ristiques sp®cifiques d®finies par | 60FAC.
Placedéatterrissaged'hépitaldecatégorienormale+: Plateeddi ssage ddhlpita
place dobéatterrissage de cat®gorie particuli re.

Placedfatterrissageensurface%g;: Pl ace ddédatterrissage situ®e

PIacedCatterrissageenterrasse%g;: Pl ace ddéatterrissage situ®e
levée. Hypothése de la directive : dés 3 m de hauteur sur sol.

Pl ace dbéatterrissage pouPl ap®raddabobner dies saego uafsf e

fins de recherche et sauvetage ( ht pi t al , poste de police, portail C
Point dbéapproche inPernomgdaené MAP R aduelroeavahtdea ppr oc |
qguel |l a proc®dure prescrite daoa pourrgarantr ke respactdelar o mp u e
mar ge mini mal e de f r anAvdtiure precédune tle val BinShpsoteadcViFRes .

r gles de vol ° vue sdappliquent au plus tard ~ peé
Point de r®f ®rence de Pai pt ad®t domit hant i kdéaagtptl earc-e r
rissageetayant fait | 6objet dbébune mensuration.

Poste de stationnem@utf addd®péercmepti art | e parcage
tion au sol (ground tax) y débute ouy prendfinou, | ors déun d®pl acement en
de sol (air taxi), la prise de contactoul 6 e nv o | déun h®licopbansrcecapleut y

poste sera coimplanté avec une TLOF. Ainsi, une FATO et un poste de stationnement ne seront en
aucun cas coimplantés seuls.

Practical critical area: Voir « zone critique pratique ».

PSIA: Pl an sectoriel de | édinfrastructure a®ronautig
RD - Rotor diameter Diamétre du rotor principal ou largeur hors-tout maximaled 6 un h®l i copt r
RMS - Ringmain system Systeme de conduites circulaires.

Safetyarea: Voir « aire de sécurité ».
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1 SAR-SearchandrescueEnsembl e des op®rations de |l ocalisatio
en détresse ou en danger imminent.

T Site doi n tpalicinteresp sitdd AISE: UQ site utilisé exclusivement pour des opérations
a®riennes effectu®es dansl béxkpt®i tatpohbl déh®Eelcompt
peut étre effectuée en classe de performance 2, en lieu et place de la classe de performance 1,
mais elle est |i®e aux condi trasgectis d ®t er mi n®es par

1 SMUH - Vol de service médical daurgence par hélicoptere (HEMS) : Vol effectué par un hélicoptére
exploit® sous agr ®ment SMUH, dont |l e but est de f a
transport immédiat et rapide est essentiel, en transportant : a) du personnel médical, b) des fourni-
tures médicales (équipement, sang, organes, médicaments) ou c) des personnes malades ou bles-
s®es et dbdédautres personnes directement concern®es.

I Solution moussante: M®| ange doée a(enakemand :«@chaumigseng »).

1 Surface portante dynamique : Surface capable de supporter les charges générées par un hélicop-
t re effectuant une prise de contact dodéburgence.

1 Surface portante statique: Sur face capable de supporter | a mass

1 TLOF - Touchdown and lifbffareaou ai re de pr i se :dAee sortaguellea onthéliet doée
coptére peut effectuer une prise de contact ou prendre son envol.

 UCW -Undercarriagewidtt Lar geur du train dbéatterrissage de |
1 VFR - Visual flight rules: Régles de vol a vue.

1 Voie de circulation au sol pour hélicoptéres (ground taxiway : Voie de circulation au sol destinée a

permettre | es mouvements autonomes ~ .la surface d¢
T Voie de circulation en tairtaxway : £heminementdefimiet destné & f et  d «
permettre | e mouv e me-dessusddé la surfabe®d unechautetir narnealeraemt as-
soci ®e " | 6ef f et deausobidférierire a 37 kre/lt(20kkis)e vi t es s e
1  Zone critique pratique : Surface ° prendre en compte selon | 6a

plein ou jet diffusé).

1 Zone habitée (congested arda En liaison avec une agglomération, une ville ou des habitations, toute
zone utilisée dans une large mesure a des fins résidentielles, commerciales ou récréatives.

ILANZ 1. Place en terrasse
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1 Contexte

1.1 Introduction

| En Suisse, il existe environ 280 pl aces doatt er rpoushelmapteresded balsgei Celeaick
etlesautres terrains doatterrissage destin®s aux op®ra
pr s des portails de tunnels ou de postes deitspol i ce

«encampagne »etnd a p p a r tdinsi pas aur « aérodromes » (Figure 1). Cependant vu leur spé-

cificté, | es terrains doéatterri ss agmesahtastucliemedtpasaanypluso p ®r a't
inclusdanslec hamp ddéappl i c éttil,alnd). des inflasir@®BrAas@xistantes sur les places
ddédatterrissage dbéhtpitaux sont ®rig®es selon | es di
des r glements de construction communaux. Pour <ces
sur le droit fédéraletdd a i | | e e sont pas hoh mus nécessairesselon! 6 art . SB6 de | 60
Les places doat t esontiustseme aromudidué @durreatuex ce, pour plusieurs rai-
sons:ddunelepdermandes pour | a constructi osontfrégaentesetdi f i c a
d 6 aut rles eqgances techniques posées a de telles places ont augmenté. Le nombre de procé-

dures dbéautorisation dans |l es cantons et qui touchel
Ai nsi de plus de pluemcHéangtodet ®Socanbobnbteopnme mi s d
des bureaux doéing®nieurs et doésauhatdni unespdse despositidnalel r e s s e
| 6autori te® sspre®cliaml te®cepti on a®ronautique de ces te
taines compagni aspirent ®go®obirieffectyetd erse ssx ol s de secours et d

|que des transpeetves| dédopbanes

conditions météorologiques, en utilisant des procédures de vol aux instruments.

La présente directive d ®f i ni t
mandes correspondantes. Ellehar moni se | es principes de conception
t res rattach®s
planificateurs et aux autorités. En outre, la directive vise a établir un niveau de sécurité élevé dans ce

domaine.Lor s doéune

| a pr pourilegrailemedt@u Nivéa® &&roautique des de-

r®vi sion prochaine des bases |

de la directive dans des dispositions obligatoires. Les hbpitaux ont ainsi intérét a planifier et a réaliser
dés a présent leurs projets en fonction de ces recommandations.

Les dispositions indiquées dans cette directive se basent sur les normes et les recommandations de

| Adnexe 14, Voll Hélistationsd e

| 6 Grgwdmeédition amendemend, entrée en vigueur le 5 no-
vembre 2020). Les exigences imposées par les normes et pratiques recommandées internationales
sont réputées satisfaites dés lors que les dispositions de cette directive sont suivies.

Aérodromes ] [ Places d'atterrissage en campagne

Aéroports
(LA, OSIA)

~

Champs d'aviation
— y compris héliports
(LA, OSIA)

\

~\

Places d'atterrissage destinées aux opérations de secours

Places d'atterriss. d'hdpitaux Y Art. 56 OSIA, Dir. AD-012

Autres places d'atterrissage en campagne avec

emplacement permanent et défini (entreprise) Y OSAC

Places d'atterrissage en campagne temporaires

(lieu d'accident, coupe de bois) Y OSAC

Figure 1 Aérodromes etplacesd 6 at t erri ssage en campagne

aux proc®dures de vol des pl aces

ur i
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1.2 Champ doéapplication

121 Places concernées et applicabilité

Les dispositions sbéappliquent ° tous |l es htpitaux g

hélicoptéres, mais aussi aux compagniesd 6 h®1 i copt res effect uduanveades vol

a®ronautique, | es places dbébatterrissage doéohlpitaux |

- Exploitation H24 ;

- Utilisation par un nombre | imit® de compappies-es dol
sionnels ;

- Aucun avitaillement nbdéda |ieu sur place

- Le site se trouve le plus souvent dans des zones habitées ;
- La place dé@tterrissage fait partie du site hospitalier et appartiental 6 ex pl oi t ant de | 6ht

La directive est applicable dans les cas suivants :

Nouvell es pl T Lorsdelaplanification etde la réalisation
terri ssage ¢

Pl aces dbéatty En cas dbébassainissement g®n®r al

doh*pitaux €q Lorsde modifications majeures (ex : remplacement complet du bali-
sage/de | 6®cl airagedealgaasndi 5aeemedq

1 Lors de modifications mineures (ex : marquages, complément au ba-
lisage)

1 Sans travaux de construct i opara-
graphe 1.2.2

1.2.2 Conformitéeet analyse doé®cart
Au sujet de la conformité a cette directive, le principe suivant fait foi :

Les hopitaux (idéalemente ns embl e avec | es c o n)pdaifient leeegré dedcan®i-i copt -
mit® des pl aceessedibeptatre mraippovade aux exigences de cett
(gapanalysise f f ect u®e de | a pé¢rmael d®att euni pbagnendféudlet i ons
de route 7 | 6 e Apeldifet, toradistingud léshdeup catégolies suivantes :

- :E:Lespl aces dbatterrissage dohiopdantuandlaspétiiquecdantsi®@gor i e
systeme de santé suisse ou présentent une activité aéronautique intense (cf. chap. 1.3).L6 anal y s e
d 6 ® sera ainsi actualiséedans un d®I| aicesglacasd 6aarn ,t epserontsadaptées
selon les dispositions de cette directiveet au pl an ddares ontdéla dedroisgahsa b | i

- +Pourlespl aces dbéatterrissage dohbpnabyseaddtdaSéda®g or i
dans un délai de deux ans, puis elles seront adaptées conformément aux dispositions de la directive
et au pl an ddarsantdéla desjuatietaashb | i

G Le processus de mise en conformitée d bune pl ace dobat,notive parlesserigerecesd 6 ht pi
de cette directive, est & mettre en relation avec les conditions accompagnant la délivrance de | a6to-
risation opérationnelle aune entr epr i s eCesddidiiond peuvent influeecer le plan
d 6 a ¢ tde misesen conformité ainsi que temporairement impacter | 6 a ¢ ¢ e saérienbe d & ut N®
hoépital. Par conséquent, lorsqud u pé ace doatt er r i slsdegairespscterlemexsai ni e,
gences de cette directive, cequif aci | i t er a | l6Gabtoentsiadrn odhe § PO iRa lae
teurd bh®l i copt res
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1.3 Pl aces dbéatterrissage doéhtpitaux de cat®gor

Llescentres pour polytraumati smepgacesée d @ hu e rupisEessntege CDS ¢
sément sontdénommées«p |l aces dbdatterrissage doéh»pitaux de cat

Symboles dans cette directive : Q;\'/- :E:

131 Centres pour polytraumatismes

I I s ob6agi toffattule'm@idtezume hautement sp®ciali s®e et dont
pri mordiale tout comme | a disponibilit® dbéune pl ace
La liste ci-dessous est issue de la CDS (classement par canton).

N° Canton Nom Lieu

1 AG Ht pital cantonal do&éAar au | Aarau

2 BE Hipital de 16CIle Berne

3 BS Hopital universitaire de Béle Béle

4 GE Hopitaux universitaires de Genéve Genéve

5 GR Hépital cantonal des Grisons Coire

6 LU Hépital cantonal de Lucerne Lucerne

7 SG Hopital cantonal de Saint Gall Saint Gall

8 TI Hopital régional de Lugano Lugano

9 VD Centre hospitalier universitaire Vaudois Lausanne

10 VS Centre hospitalier du Valais Romand Sion

11 ZH Hopital cantonal de Winterthur Winterthur

12 ZH Hopital universitaire de Zurich Zurich
Tableau 1 Centres pour polytraumatismes selon la CDS

Les location indicatorscorrespondants se trouvent au chap. 4.7.

1.3.2 Activité aéronautique

Au niveau aéronautique, il apparait également nécessaire de tenircompteduni veau dopémaect i vi t
tonnelde | a pl ace W Guastiteeurrrsi spsl aagcee.s d 6 arnt tine explditatienaége d 6 h 1 |
l'i "re tout au long de | 6ann®e ou une act,sanspo@r sai so
autant desservir un centre pour polytraumatismes selon le paragraphe 1.3.1.

Tout e pl ace ddonkle nombrermoyers de gqi@uvements annuels est supérieur ou égal a 200
les derniers cing ans, sera également classée commep | ace ddbéat t erldecatégariggartitd dh? pi
culiere. Cela concerne des emplacements comme Samedan, Interlaken ou Viege.

elavec i
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1.4 Lien avec les exigences opérationnelles AESA

G Ce paragraphe concerne les compagnies d 6 h®l i copt res effect ua@it des
apr s, |l es exigences o(®$éad|oe|smxazh|hlesald>e tOAESANI e
ainsi que les exceptions au Reglement (UE) n° 965/20Hdpliquées en Suisse sont mises en relation
avec les dispositions de cette directive.

LOAESA distingue (toagesteddesizenss nbnehabitéestams que les environnements

hostiles (hostile environmehtde ceux non hostiles. Par rapportacet t e di stincti on, |l es
sage do hsétmuvénapresque exclusivement en zones habitées etsurlesited e | 0 glipst t a |
dans la plupart des cas envileoudansune aggl om®r ati on. Si |l es zones
possibil it ® attkdisdgé fercéten ®ute sécarité, |l a place dobéateanelusri ssag

dans la catégorie hostile

Des lors, suivant son emplacement, sa constitutionousonenvi ronnement, une place d
répertoriée dans les groupes suivants selon le Tableau 2, ce qui se traduit par différentes exigences
opérationnelles. Legroupe-r ecense | a grande majorit® des places ¢

- unnombre limitéd 6 e n t r et lesgyfolipess® et des cas isolés.

Pl aces déattern:E:stz,ae déohtp

Zone habitée (congested area Zone non habitée
: : : . . ~ Non
- Environnement hostile (hostile - Non hostile ® hostile hostile

CP 1 requise ; CP 2 possible, si notamment PIS | CP10ou2,CP 3 Casrares: CP 1ou 2,
© CP 3 uniquement de jour et limité (jour, limité) CP 3 (jour, limité)

CP : Classe de performance

Tableau 2 Schématisation des exigences opérationnellessurl es pl aces ddatterriss

En zone habitée et dans un environnement hostile (groupe - ), les hélicoptéres doivent étre exploités
en classe de performance 1 selon| 6 a rQAT.ROL.El.100du Réglemen{UE) n°965/2012 La classe de
performance 2 et en Suisse la classe de performance 3 représentent une exception a cet article et qui
est accompagn®e dbéexigences op®rationnelles et de c

Afin de desserviruneplaced 6 at t e ddii s ®g @IH,cognumbuné cp | ace d o6 ahbpitad r r i s s
en milieu urbain (congested hostilg), en classe de performance 2,1 6 e nt & i il $ Enécessiter e

une approbation op®rationnelle de | 6OFBATPOLH2BH i e da
Pourcela,| 6 ent déphm®il s € optdressespodevchaque place dbéatterris:
cifiqgue des procédures, des dangers et des particularités du site, notamment les non-conformités a la

classe de performance 1.

Vu |l es diff® rentes combinai sons possibles, cette di
dance entre |l e type de place dboatterrissage (cat ®g
(groupe = ou - ) et par la méme, la classe de performance nécessaire. Il convient toutefois de noter

que | e choix de |l a classe de performance 1 sur | es

pectives opérationnelles les plus durables.
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2 Di spositions g®n®r al es
2.1 Traitement et examen par | 60FAC
Les cas suivants seront consi d®r ®s pour |l e traiteme

terrissage déhtpitaux.

Pl ace dobat t|Exigence

Cat. particuliere :E: Le requ®rant ou une administration

pl ace doéat t erldecatégarigmartial@ie * pi t a

a) Feedback aéronautique de |l 6 OFsAr@es élémentsd 6i nfr ast
conception et dobéexploitati on etdasél
sur les exigences de cette directive.

b) Examen aéronautique de la procédure de vol déposée (ex : PinSproceed
VFR) et des éléments supplémentaires impactés par celles-ci, puis déci-
sion de | 60OFAC.

Cat. normale ¢-Le requ®rant ou une administration
pl ace dbéatterrissage doéohtpitaux de
c) Feedback aéronautique del 6 OFAC sur | es ®I| ®me

conception et dbéexploitation de |
sur les exigences de cette directive.

d) Pour une procédure de vol PinSproceed VFRou équivalente attribuée a
| a pl ace d é&xndneadronautsse aalaprocédure et des élé-
ments supplémentaires impactés par celle-ci, pui s d®ci si

Contacts

Les dossiers, projets ou demandes concernant les
pl aces dbéatterrissage délt
aux adresses de contact suivantesd e | 6 OF AC

Courrier: Of fi ce f ®&d®r al de |

Section Aérodromes et obstacles a la
navigation aérienne, 3003 Berne

E-mail : aerodromes@bazl.admin.ch ou
heli@bazl.admin.ch
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2.2 Di mensions de | 6h®licopt re

La conception dbéune pl act
copteres se base sur les caractéristiques d'un héli-
coptere qualifié de critique, & savoir (Figure 2) :

Plus grande dimension hors-tout : D !
Largeur hors-tout max. (A rotor) : RD '\
Masse maximale au décollage : MTOM

Les figures de cette directive, tout comme les dimen-
sions et proportions qui en résultent, se basent sur

un hélicoptere de référence avec les caractéris- ! D !
tiques suivantes : \ J
D=13.0m,RD=11.0met MTOM =5.0t. Figure 2 Di mensions de |

Le dimensionnement des voies de circulation (air taxiway ou ground taxiway dépend de la largeur du
train dbéatt eRigaréed.sage UCW (

\

Roues Ucw Patins
N /
Figure 3 Largeur du train doéatt er rundesarigge width s p . des pa
G Lors de chaque projet, il est primordial dé

type ndbest pas n®cessairement toujours | e m
2.3 Classes de performance
Pour les exigences inscritesdanscet t e directive, il est admis que | e
tuent par principe en classe de performances 1. Les dimensions et valeurs ne portent ainsi que sur ce
type dbéop®ration, sauf si explicitement indiqu®.
Pour |l es op®rations doéoh®licopt re qui sont effectu®
déatterrissage ddhtpital, | e requ®r aOpératooswaérienaespr endr

hélicoptéres (heli@bazl.admin.ch),af i n de conna’ tre | es exigences sp®c
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2.4 Mod | es doéoh®licopt res

Le tableau suivant pr®sente |l es mod | es déh®licopt 1
voisins) ainsi que des modeéles qui pourraient étre utilisés a I@venir.

Modéle D [m] RD [m] MTOM [kg]
Leonardo AW 109SP 12.96 10.83 3'175
Leonardo AW 139 16.66 13.80 6'400
Leonardo AW 169 14.65 12.12 4'800
Bell 429 13.11 10.98 3'175
EC135P1/EC135T1 12.19 10.20 2'900
Airbus Helicopter H145 (D2) 13.64 11.00 3'700
Airbus Helicopter H145 (D3) 13.54 10.80 3'800
AirbusHelicopter H160 15.67 13.40 6'050
Tableau 3 Caract®ristiques des mod | es déh®licopt res

ECI35RI

Figure 4 Mod | es doh®l icopt res de sauvetage en Sui ss
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3 Di spositions infrastructurelles
3.1 Aper-u des ® ®ments dbéinfrastructure
Lesdeuxf i gures suivantes pr®sentent | es ® ®ments dbéinf

ddébatterrissage doéhtpital et dasiillustations coreegpondasht@spoud ans ¢
places doatterrissage de cat ®gor iAenegad)r ticuli re se

3.1.1 Pl ace dbébatterrissage en surface

Marque de masse
admissible maximale

Aire de sécurité

Feu de
TLOF

Marque
distinctive

“ ' |
---,zo;,—--
Marque

nominative Marque

de TLOF

ProjecteL
de TLOF

TLOF FATO

Figure 5 Présentation générale d 6 u n e dpblaa ct ee rem Surfasedig @tégorie normale)

:CgI_RE i_Plage en stiface
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3.1.2 Pl ace dbébatterrissage en terrasse

LOOFAC recommande aux autorit®s et aux exploitants
pl aces dbéatterrissage en toéiteuses, snaieprésedtent unenseilleaire ilues s on

rabilit® au niveau de | 6am®nagement du territoire e
(acc s © | 6htpital, terrasses, parkings, parcelles \
éventuelles questions au niveau des effets du bruit.
Marque delifeees Aire de sécurité
admissible maximale \
Protection anti-chute
1 Feu de
TLOF
Zone
centrale
Glissiére - (option)
de sécurité
Marque
distinctive
Margue nominati
Marque de
1 TLOF
Projecteur de TL:
Figure 6 Présentation généraled 6 u n e dpdlaa ct ee rem terassa (igi€atégorie normale)

FRIBOURG i Place en terfésse' :
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3.2 Aire dbéapproche finkBATEGE et de d®coll age

Exigences pour toute place dbéatterrissage

1 Les dimensions de la FATO (final approach and takeff areg seront de D par D au moins, sauf si le
HFM requiert doéautres grandeurs HI49L ex. 15 m x 15 n

2La surface de |l a FATO sera r®sistante au souffle de
SLa FATO assurselra | 6effet de

4 La FATO sera située de maniére a réduire au minimum les incidences du milieu ambiant, notamment
de la turbulence, qui pourraient nuire aux opérations des hélicoptéres.

SPour 1l a conception dbébune FATO, une masse minimale
Des charges supplémentaires (personnel, fret ou neige) sont a prendre en compte le cas échéant.

Spécifique en surface %;gr;

6 La pente moyenne dans chaque direction de la FATO sera au plus de 3.0 % et la pente locale de
5.0 % au plus.

7 La FATO aura une force portante suffisante pour résister a un décollage interrompu.

Spécifique en terrasse g;

8 La pente de la FATO sera au plus de 2.0 %, quelle que soit la direction.

9 La FATO sera capable de supporter des charges dynamiques. Pour les facteurs de sécurité, les indi-
catonsduManuel de dé HROOACAtse®mont ®gal ement prises en

WALENSTARIRIRIGEIe kel iasse .. . e
FATO (idem TLOR)® “gy o ;

lPar rapport aux exigences OACIpousladasse deperformamei,s i lohac deérutn ee
mis ici sur les spécifications issues du HFM. En tous les cas, la distance entre le bord de la FATO et le bord de
| 0 ade séeurité sera suffisante pour éviter le scénario d Wn hélicoptére positionné a lantérieur de la FATO, mais

avec des parties de son rotor principalh or s de sécoriggi r e de
17/70
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3.3 Aire de prise de -0kt act et dbédenvol

Exigences pour toute place dbéatterrissage

l1Léaire de prise de c mwmuchdawniand éfvffad eeg ol EOTLOFI 6®cr as
des places doéatterrissage dbéhltpitaux, comprise int
étre aménagées sur des postes de stationnement.

2 La pente dans chaque direction de la TLOF sera au plus de 2.0 %, mais suffisante pour empécher
| 6accumul ati on dbdeau.

8 La surface de la TLOF sera antireflet et antidérapante (min. R11 selonle«Comment ai re de | 0
nance 3 relative a la loi sur le travail / Chapitre 2 : Exigences particulieres en matiere de protection de
la santé / Section 1 : Batiments et locaux / Art. 14 Sols » du SECO).

“La surface de |l a TLOF supportera des charges dynami
la FATO.
SLa forme de |l a TLOF nbdest pas arr°t®e, mais elle sc¢

références visuelles.

Une TLOF supportera une masse minimale de 5.0 t pol
(personnel, fret ou neige) sont a prendre en compte le cas échéant.

Spécifique en surface  B==os

AU moins une TLOF se trouvera sur | a place doatterr

8(a) Une TLOF sera situ®e ~ |1 06int®rieur de |l a FATO o
(b) une ou plusieurs TLOF seront coimplantées avec des postes de stationnement.
9 La taille de la TLOF sera en mesure de contenir un cercle de 0.83:D.

0l a surface de |l a TLOF supportera des charges stati
poste de stationnement.

Spécifique en terrasse ;\gl

11 Au moins une TLOF coincidera avec la FATO.

12 Si une TLOF coincide avec la FATO, ses dimensions et ses caractéristiques seront les mémes que

celles de la FATO.

13 Siune TLOF coincide avec un poste de stationnement, elle sera en mesure de contenir un cercle de

0.83-D.

“La surface dbébune TLOF, situ®e © 1 6int®rieur doun
statiques en casde groundtaxiet des charges dyartmi ques en cas dbo

ZURICH Heple! universiaite -- Place cn tErasse
TLOF (e FATC)

=
l
il

il
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3.4 Aire de sécurité

Exigences pour toute place dbéatterrissage

1 Une FATO sera entourée d une aire de sécurité (safety areaqui ne doit pas impérativement étre revé-
tue. Si elle est revétue, elle sera au méme niveau que la FATO.

2Ldbaire de s®curit® so6®tend depuis | e pourtour de | a
la plus grande distance étant retenue (cf. ch. 11 ci-dessous).

SLa |l ongueur des c!t®s (ou |l e diam tre) de | 6aire de
4 Une aire de sécurité étendue sera ®t abl i e Isaumrd@ued®ume | i ms dstaotientéen d o6 o b
di ff®r emment de sdlodchi2rete3 (cl surfase§auine de ld FRyure 26).

Depuis | e bord de | 6aire de s@seurouvetufie pentelajéralsemrai 6 U N ¢

tégée a45°. Cettesur f ace ne sera pas perc®e par des obstacl
déun c!'t® de |l a FATO.

6Aucun objet fixe ne sera tol®r® sur | 6aire de s®cu
sence est justifiée par leur fonction.

"Aucun objet mobile ne sera tol®® sur | daire de s®
téres.
8La pente montante doébune aire de s®curit® solide ser

Spécifique en surface %{S

Les objets frangibles, situ®s sur | 6aire de s®curi:t
seront pas une hauteur de 5 cm au-dessus du niveau la FATO.

|l es objets frangibles, situ®s sur | 6aire de s®curi
ront pas un plan commengant25cmau-d essus de | a FATO et disposant o
5 % vers | dext®rieur.

Spécifique en terrasse g;

W Pour |l es h®licopt res exploit®s en classe de perfo
pourtour de | a FATO sur une distance distanceétandi ns 3
retenue.

21Les objets frangibles, situ®s sur | 6aire de s®curi
une hauteur de 25 cm.

B lLes objets frangibles sur | daire de s®cur-dess® ne pe
du bord de I a FATO et disposant dbébune pente montan

CHATEAU-D 6 O E Rlace en surface
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3.5 Voies et itinéraires de circulation au sol

Exigences pour toute place dobéatterrissage

1 Une voie de circulation au sol pour hélicoptéres (ground taxiway sera centrée sur un itinéraire de cir-
culation au sol (ground taxiroute).

2La pent e | on gioundtdxiwaysela au piide 8 %.

SLa pente tr agreumdctaxizvan cee xdodd@dcer a pas 2 %.

4 Le ground taxiwayet la ground taxiroutea s sur er ont | 6 ®lebhecdwati on rapi de
5 Un ground taxiwaysupportera des charges statiques.

6La s ur f agroeind tadiroutesera résistante au souffle des rotors.

"Aucun objet fixe ne sera t gudt&irostgr "| d 6ewrcfegpdd odu d
frangibles et justifiables.

8 Aucun objet mobile ne sera toléré sur une ground taxiroute pendant les opérations aériennes des
hélicoptéres?.

9 Les objets, qui en raison de leur fonction se trouvent sur une ground taxiroute, seront situés a au moins

50 cm du bord du ground taxiway Ces objets ne perceront pas le plan commencant 25 cm au-dessus
dugroundtaxiwayet °© 50 cm de son bord, et pr®sentant une p

Spécifique en surface %{S

10| a largeur du ground taxiwayne sera pas inférieure a 1.5-UCW.

11 Laground taxiroutes 6 ®t endr a sym®tri quement dreundptaxiwdysuraume d 6 a ut
distance minimale de 0.75-RD.

Spécifique en terrasse g;

12 | a largeur du ground taxiwayne sera pas inférieure a 2.0-UCW.

13 Laground taxiroutes 6 ®t endr a sy m®tri guement dreundptaxiwdysureuhe d 6 a ut

distance minimale de 1.0-RD.

2 Par rapport aux exigences OACl,lesch.8, 9 et 10 sont ici applicables = tout
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3.6 Voi es et itin®raires de circulation en trar

Exigences pour toute place dobéatterrissage

IUne voie de circul ati on e (artaxiwa)serd crtréesur undtaédrarede 6 e f f e t
circulation en transar@ti-iodlen dans | 6effet de sol (

2La pent e | on @irtaxiwdysenaal mus ded eon

SLes pentagtmxivdyhdre xc®deront pas les | imites pr®vues d
hélicopteres auxquels la voie est destinée.

4 L dir taxi-routes 6 ®t endra sym®tri guement dairtaxiveaysur uretdistahdea ut r e
minimale de 1.0-RD.

5La s ur f aartaxi-thd@taserarésistante au souffle des rotors.
6La sur f aaréxi-tbdtanses ur era | 6effet de sol

"Aucun objet fixe ne sera t arlta®iroBte sur |l6e x<clerpftd omen de s«
gibles et dont la présence est justifiée.
8 Aucun objet mobile ne sera toléré sur une air taxi-route pendant les opérations aériennes des hélicop-
teres?®.
9 Les objets, qui en raison de leur fonction se trouvent sur une air taxi-route, seront situés a au moins
1m du b oair thxivehe idéalément a 0.5-RD au moins de son axe. Ces objets ne perceront pas
le plan commengant 25 cm au-dessus du air taxiway et & 1 m de son bord, idéalement a 0.5-RD au
moinsde sonaxe, et di sposant ddune pente montante de 5 %

Spécifique en surface %{S

10 |a pente transversale d e airltakivayn 6 e x c ®der a pas 10 %.

I L a | ar gartaxiwvayisera du moins égale a 2.0-UCW.
12 Un air taxiway supportera des charges statiques.

Spécifique en terrasse g;

13 La pente transversale d e airltagiwayn 6 e x c ®der a pas 2 %.
4 La | ar gartaxiwvayisera du moins égale a 3.0-UCW.

15 Un air taxiway supportera des charges dynamiques.

3 Par rapport aux exigences OACl,lesch.7, 8 et 9 sont i ci applicables 7" toute
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3.7 Postes de stationnement
Exigences pour toute place dobéatterrissage

1 La zone centrale du poste de stationnement
di sposera doéun diam tr

2 Un poste de stationnement, destiné a étre uti-
lisé par des hélicoptéres effectuant des rota-
tions en stationnaire, sera en mesure de conte-
nir un cercle avec un diamétre minimal de
1.2.D.

SLe poste
aire de
tir de son bord.

de stationnet
protection qui

4 La dimension minimale du poste de stationne-
ment et de son aire de protection sera de 2:D.

5 Les postes de stationnement et aires de protec-
tion utilisés pourdu airtaxias sur er ont
sol.

6 La pente sur le poste de stationnement sera
débau max. 2.0 %, mai s
cher | daccumul ation d¢

7 Aucun objet mobile ne sera toléré sur le poste
de stationnement et son aire de protection du-
rant les opérations aériennes des hélicoptéres*.

Spécifique en surface S

-~ Aire de protection™~
48 du poste de stationnemenix\

’ - T =~ \

Poste de stationnemént (- 1.2 D)4 D

0.4D
Poste de stationnement + Aire de profection (

Figure 7 Poste de stationnement pour héli-

coptéere avec son aire de protection

8 La surface de la zone centrale du poste de stationnement sera capable de supporter des charges

statiques.

doh!

9 Aucun objet fixe ne sera toléré sur la surface du poste de stationnement (A 1. 2. D) . Sur dair
tection adjacente, seuls des objets frangibles, dont la présence est justifiée par leur fonction, seront
tolérés.
|l es objets frangibles, situ®s sur | d6aire de protec
nement, ne dépasseront pas une hauteur de 5 cm au-dessus du niveau de la zone centrale.
L les objets frangibles, situ®s sur | 6aire de protec
nement, ne perceront pas un plan commencant 25 cm au-dessus de la zone centrale et présentant
une pente montantede5% ver s | 6ext ®ri eur .
Spécifique en terrasse g;
12 La surface de la zone centrale du poste de stationnement sera capable de supporter des charges
statiques en cas de ground taxis e u | et des chargesarthyinami ques en <ca
13 Aucun objet fixe ne sera toléré a moins de 0.75-D du centre du poste de stationnement.
14 Les objets frangibles, situés>s ur | 6aire de protection ° 0.75LD ou
nement, ne perceront pas un plan commencant 25 cm au-dessus de la zone centrale et présentant
une pente montante de 5% vers | 6ext®rieur . En cas de FATO, T
coimplantés, les exigences pour FATO / TLOF sont applicables.
4 Par rapport aux exigences OACI, lech. 7 esti c i applicabl e toutes |l es places d
SL6OACI interdit |l a pr®sence doéoobjets fixes sur un poste
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3.8 Aides visuelles - Généralités

Surl es places dobat t auminnus egadesdiduelfespsuitartas décrites dans cette

directive seront installées (chap. 0 au 3.11). Pour les systémes de balisage lumineux (chap. 3.11) , | 6 en -
semble des détails techniques sur la configuration, la couverture, la couleur et les intensités lumineuses

des diff®rents dispositi Amexéld \pullrdel'OACI. par agraphe 5.3

Les couleurs des aides visuelles indiquées dans cette directive se basent sur le systéme de codification
RAL (Reichsausschuss fir LieferbedingungenComité impérial pour les conditions de livraison). Cela
concerne essentiellement les marques, décrites aux paragraphes 3.10.1 a 0.

Couleur RAL Dénomination
Blanc RAL 9016 blanc trafic
A Rouge RAL 3020 rouge trafic
Jaune RAL 1023 jaune trafic
A Noir RAL 9017 noir trafic
Tableau 4 Couleurs RAL recommandées

La peinture choisie comprendra dans la mesure du possible des billes en perle et du sable de quartz
afin de rendre les marques réfléchissantes et antidérapantes.

FACHAUX-DE-FONDS T Placelen teriasse
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3.9 Aides visuelles - Indicateur de direction du vent

Exigences pour toute place dbéatterrissage

tUne place doatterri s sEyNENC /AR EREe e ClRsE

pee avec au moins un indicateur de direc- e teeleur de ditcton 4
tion du vent.

Yalu vent

2L6indicateur de direc
de maniére a indiquer les conditions de vent
au-dessus de la FATO et de la TLOF.

SL6indicateur ne sera
objets environnants ou le souffle des rotors.
411 sera Vvisible doéun
stationnaire ou sur |§5

5Sur une place doéatterp
utilis®e de nuit, | 6
vent sera éclairé.

6 Dimensions minimales : longueur 1.2 m,
diamétre de la base 0.3 m et diametre de
| 6extr®mit® 0. 15

Spécifique en surface ;-;

"Pas d o6 e supgiémenties.

Spécifique en terrasse &

8Pas doexigence suppl

2470
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3.10 Aides visuelles - Marques
3.10.1 Marque distinctive

Exigences pour toute place dbéatterrissage

1Sur une FATO avec TLOF, |l a marque distinctive sera
sa position coincide avec le centre de la TLOF.

Spécifique a la catégorie particuliére {,3/‘

2La marque distinctive repr®sente un ¢ H e rouge, or

8La marque se trouvera au centre ddédune croix blanch
accentué par un bord noir et large de 10 cm.

S
o e
™ ™
gl £ 3o
ol = «©
o o =
— v —
S
o 041.0 mo4
3 AL
1.8 m
30m ! 30m ! 30m Option : Lisére noir de 10 cm autour
9.0 m de la croix pour améliorer le contrast
Figure 8 Mar que distincdodatet @ddruines pdacekdh? pital de <cat
Spécifique a la catégorie normale \3}
4La marque distinctive repr®sente un ¢ H e blanc, or

SLa margue se tr ouve@axaouge.ue amrrasterdela aodx peueétre accentué par
guatre carrés blancs, saufdanslecasd dune pl ace doéatt eradhibsie@més)e en ter
6Sur wune place dboatterrissage en terr agpxagrapaeOele mar q
contraste de la croix rouge pourra étre accentué par un bord blanc et large de 10 cm.

c _ _
o S
™ ™
g £ 3l o
o @ = i
ol o &
—y —
c | L[|
o 041.0 5
3 fLosk
1.8 m
3.0m ! 3.0m ! 3.0m Option : Quatre surfaces blanches d
9.0m 3 m x 3 m pour améliorer le contrast

Figure 9 Marquedi stinctive dbébune place dbdatterrissage d¢
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3.10.2 Marque de FATO

Exigences pour toute place dbéatterrissage

1 Uniqguement applicableauxp| aces dobéatterrissage en surface

Spécifique en surface R

2Lorsquodéune FATO et une TLOF sont coumplant®es, | a
selon le paragraphe 3.10.3. La FATO sera marquée en plus siunbesoino p ®r at i onnel I 6i mp
3 Sila FATO et la TLOF ne sont pas coimplantés et que la FATO est difficlement identifiable, le péri-
metre de celle-ci sera marqué.

Longueur FATO | HFM (15.0 m)
Longueur FATO | HFM (15.0 m)

| Largeur FATO | HE®M.0 m  ou mir|. D | Largeur FATO |HEM.0 )  ou min. D
| | | |

Figure 10 Marquesd bune FATO seule (cat. normale) et

4 Le périmetre de la FATO sera marqué par une ligne blanche discontinue, la marque faisant partie de
la surface de la FATO.

5 La largeur des segments de la marque sera de 0.3 m et leur longueur de 1.5 m. Les segments seront
trac®s " intervalles uniformes do6éau moins 1.5 m et

Les coins doune FATO carr®e ou rectangulaire seront

Spécifique en terrasse ’)i

7 Pas applicable, car la FATO coincide avec la TLOF et seule la TLOF sera marquée.
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3.10.3 Marque de TLOF

Exigences pour toute place dbéatterrissage

lLa marque de TLOF s06®tendra sur son pourtour.

2 La marque consisteenunt r ait bl anc et continu de 30 cm doé®pai
TLOF.

SLa marque de TLOF peut °tre de forme quadrilat re (
laire (diametre minimal 0.83-D).

4 La forme quadrilatére sera préférée pour une TLOF coimplantée avec une FATO. Dans ce cas, le c6té
extérieur de la marque mesurera au moins 10 m, afin que la marque distinctive (croix) reste visible.

5 Sur une TLOF coimplantée avec un poste de stationnement, la TLOF sera marquée.

Spécifique en surface 1)%

fPas doexigence. suppl ®mentaire

Spécifique en terrasse &

"Pas doexigence. suppl ®mentaire

NOTTWIL i Place en terrasse
Marque de TLOF

27170
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3.10.4 Marque de poste de stationnement

Exi gences pour toute

pl ace

déatterrissage

1 Un poste de stationnement sera indiqué par une
marque de prise de contact ou de positionne-
ment complétée par un « H » jaune.

2 La marque sera placée de telle maniere que,
lorsque le siége du pilote se trouve au-dessus de
cellec i , | 6ensembl e du tr
tue © 1 dint®rieur de |
trale du poste de stat
soit dégagé de tout obstacle avec une marge suf-
fisante.

8 Le centre de la marque figure au centre de la
TLOF respectivement du poste de stationne-
ment.

4 La marque de poste de stationnement consistera
en un cercle jaune ave
moi ns 0. 5 Hi»jaune. Lk @iametregn-
térieur du cercle est égal a 0.5:D.

5 En cas de plusieurs postes de stationnement et
lorsque les postes sont tous distincts de la FATO,
la marque sera complétée par le numéro du
poste de stationnement ( car act ~r Ans
nexe 3).

2.8 m

2.5m

0.15m_

Q
% — S

265m

15m|
25m

A 05D
A 05D+10m

A083D-0.6m
Zone centrale / TLAFY(83 D)

Figure 11 Marque de poste de stationne-

ment avec TLOF circulaire

6 Pour un poste de stationnement relié a la FATO par air taxiway, la marque de poste de stationnement
sera complétée par une marque blanche de périmétre de TLOF et selon le paragraphe 3.10.3.

Spécifique en surface  B=o-

"Pas dobéexigence. suppl ®mentaire
Spécifique en terrasse g;
8Pas dobéexigence. suppl ®mentaire

Placesd 6atterri ssage
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3.10.5 Marque de masse maximale admissible

Exigences pour toute place dbéatterrissage

1 Une margue de masse maximale admissible sera disposéeal 6 i nt ®r i eur de | a TLOF ¢
°tre lisible dans | 6axe pr®f ®rentiel de | dapproch

2 |l est recommandé de disposer deux marques opposées dans chaque coin inférieur droit de la TLOF.

Si l a marque peut aussi °tre interpr®t®e " | denver g

large (distance par rapport aux caractéres : 15 cm).
3 Les caracteres de la marque auront une hauteur minimale de 90 cm (dimension de FATO entre 15 m
et 30 m) et | es pr opAnmekei2eties deuxrighiegcirapress(exeamplesp n | 6
4 La marque sera de couleur blanche (cf. ch. 7 ci-dessous).

Spécifique en surface D=~

5 La masse maximale admissible indi-
guera une valeur en tonnes, arrondie
a la tonne inférieure et suivie de la
lettre « t ».

=

R2
12! 21!12 12!15 R1=6cm
45 cm |30 cm27 cop R2 =12 cm

N0 cm

15| 30cm| 15 15| 15
|

6 La marque sera située a 90 cm du
bord intérieur de la marque de TLOF
(resp. de | a ma r
seule).

|
72cm

]
g
5
R1 &

o

7 La marque de masse maximale sera
noire si elle se trouve sur les surfaces
blanches complémentaires de la

marque distinctive (cf. Figure 9). Figure 12  Marque de masse maximale arrondie & 1 t

Spécifique en terrasse g;

8 La masse maximale admissible in-
diquera une valeur en tonnes avec E_
une décimale, arrondie aux 100 kg
inférieurs et suivie de la lettre 5| §
«t». S B §
9 La marque sera placée ainsi : s ™~
- horizontalement: dans 9 |:|
gnement droit du cercle de la 19 21]19 1515/ 1514 21]12 1415
zone centrale ; 1 (M N |
) o 45cm/| 45cm| 45 cm |30 cm27 cm
- verticalement : a mi-distance
entre le cercle de la zone cen-
trale et la marque de TLOF. Figure 13 Marque de masse maximale arrondie a 100 kg

FRUTIGEN i Place en terrasse
Margue de masse maximale

S »
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3.10.6 Marque nominative

Exigences pour toute place dbéatterrissage

lUne marque nominative de place doéatterrissage sera
visuelle sont insuffisants.

2 La marque nominative peut étrec onst i t u®e par | e nom de |l a place d
dbéempl ac e méacation iBdcatdy. (

3 La marque sera de couleur blanche et si nécessaire le contraste sera accentué par un bord noir et
large de 10 cm.

La marque nominative sO6®crit en maj usAnnete8s leGe apa-c
cement entre les caracteres équivaut a 1/5 de la hauteur des caracteres.

SLa marque nominative s06®tend au plus jusqudé”™ 90 cm
maximale).

Spécifique en surface D=~

6 La marque nominative sera disposée perpendiculairement ou parallelement au « H » de la marque
distinctive.

7 La hauteur des caractéres de la marque sera au minimum de 1.5 m.

8 Si seule la TLOF est marquée, la marque nominative se trouvera a 50 cm au moins du bord extérieur
de la marque de TLOF afin de laisser un espace suffisant pour le balisage lumineux de la TLOF.

9 Si seule la FATO est marquée, la marque nominative se trouvera a mi-chemin entre le bord extérieur
de la marque distinctive (croix) et le bord intérieur de la marque de FATO.

10 Sjla FATO et la TLOF sont marquées, la marque nominative se trouvera a 50 cm au moins du bord
extérieur de la marque de FATO afin de laisser un espace suffisant pour le balisage lumineux de
FATO.

Spécifique en terrasse &

11 La marque nominative sera disposée dans la TLOF et perpendiculairement au « H » de la marque
distinctive.

12 L a hauteur des caractéres de la marque sera au minimum de 1.2 m.
13 La margue nominative se trouvera a 30 cm du bord intérieur de la marque de TLOF.

sRENNAZi=Place en terrasse ZURICH Héopital des enfants i Place en terrasse
: Marque nominative
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3107 Marque dobéalignement de d®coll age

Exi gences pour toute place doéatterrissage

Une marque dobéalignement de d®coll age sera pro®vue s
interf ®rences magn®tiques potentielles, dues not an
pl aces dbéatterrissage déhltpitaux en terrasse.
2La marque dobéalignement de d®col |l age emotd magoédtigue i t u®e
avec un nombre © deux |coéhoiileuse®e trajdctoic deudacollage défirtie.
SDu point de vue du d®coll age, Il e nombre © deux chi
suivre par rapport au nord magnétique. Il correspond au nombre entier le plus proche du dixieme de
| 6azi mut magn®tique de | 6 axodnmagnétigqu® [Bicette regieedsnneru® =~ p a |
nombre inf®rieur ° dix, ce nodmr«dds.era pro®¥c®I® dour

4 La fleche et le trait seront de couleur blanche et si nécessaire le contraste sera accentué par un bord
noir large de 5 cm. Le nombre sera de couleur blanche sur fond noir avec un bord de 5 cm.

5La marque dbéalignement de d®coll age ne chevauchera
en face de la marque nominative (+/-35A du centre de | a place dodatterr.i
ne croisera également ni la marque de TLOF ni la marque de masse admissible maximale.

6 LaFigure 14 présentel a mar que dodéalignement de d®coll age et 1| e
pour une FATO/ TLOF de 15 m x 15 m sur une place dba
particuli re. Sur des places doatt erlasbsestsussgleemad 6 ht pi t
quage, la tige de |l a fl che et |l e trait peuvent °tr
"Les marques doalignement de d®coll age doivent °tre
jectoires de d®part, d®vel oppement de | 6environneme

Fléche

Marque de masse
admissible maximale\

Aire de sécurité

\ Protection anti-chute

096m| 096m
T
192m

Sans bord : 1.92 m x 0.9

Avec bord noir de 5 cm
autour de la fleche :
2.0875 m x 1.057 m
Nombre

Marque

distinctive

Marque nominative
|
| Marque de

TLOF Hauteur des chiffres : 45
(sauf fn60 e
Chiffres espacés de 11.5
Bord noir de 5 cm
Positionné au milieu de |
Trait

Secteurs de marquage Longueur:1.92 m

Epaisseur : 15 cm
- La distance entre les arcs de cercle cyans se monte & 1.92 m (fléche sans bord noir) Bords noirs de 5cm
- La distance entre les arcs de cercle noirs se monte & 2.0875 m (fleche avec bord noir)
- Diamétres hors de la zone de la marque nominative : 13.535 m (noir), 13.30 m (cyan), 9.46 m (cyan) et 9.36 m
- Diamétres dans la zone de la marque norfiad%® : 11.085 m (noir), 10.85 m (cyan), 7.01 m (cyan) et 6.91
Figure1l4 Mar que dodéalignement de d®coll age sur une pl ace
catégorie particuliére (catégorie normale, cf. Annexe 4)
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Spécifique en surface %i

8Pas d o6 e suppiémentiee.

Spécifique en terrasse gu;

Pas doexigence suppl ®mentaire.

3.10.8 Autres marques
Les autres marques suivantes sonta prévoirsurunep | ace ddatterri ssage doéohlpit

Exi gences pour toute place dbdéatterrissage

lUne ligne de s®curit® rouge et |l arge de 10exsun ser a
|l e chemin ou |l a passerelle acc®dant ~ |l a place dbat

2 Un panneau ou un autocollant peut étre utilisé pour avertir de la présence delaplaced 6 at t err i s s acg

8 Pour le marquage des obstacles a la navigation aérienne, les spécifications du chapitre 6 dA&n- | 6
nexel4, Vol. let de la Directive OFACADI-0O06 s béappliquent.

Spécifique en surface %{S

4Pas d o6 e supgiémenties.

Spécifique en terrasse g,;

5 Une marque délimitant le périmetre de la zone centrale du poste de stationnement sera apposée afin
de donner aux équipages une référence visuellepl us proche que cell e de | a T
la FATO, la TLOF et le poste de stationnement sont coincidents. Cette marque consistera en un cercle
jaune de diametre 0.83-D, large de 15 cm et centré sur le poste de stationnement. Elle fait partie de
la zone centrale.

SCUOL i Place en terrasse FRUTIGEN 1 Place en terrasse
Avertissement a la sortie Ligne de sécurité
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3.11 Aides visuelles - Feux et éclairage

3.11.1 Balisage lumineux de la FATO

Exigences pour toute place dbéatterrissage

1 Uniquement applicable aux placesd 6 at t erri ssage en surface

Spécifique en surface é}.@

2 La FATO sera balisée si elle est marquée selon les dispositions du paragraphe 3.10.2 et que la place

déatterrissage est utilis®e de nuit.
SLe balisage de |l a FATO sbdapplique une FATO seul e
(Figure 15). Dans ce deuxiéme cas, la priorité sera donnée au balisage de la TLOF selon le para-
graphe 3.11.2et | a FATO sera balis®e si un besoin op®rat:i
€ €
Q Q
S) S)
o o
E E
v v
% §
| Largeur FATO |HEB.0 i  ou min. D | Largeur FATO |HEM.0 i  ou min. D
| | | |
Figure 15 Bali sage doéune .rmomndlde s e dBAFOQ/TLOR(tat. particuliere)
4 Le balisage de la FATO sera réalisé par des feux placés en bordure de celle-ci et disposés a intervalles
uniformes. FATO carrées ou rectangulaires® : au minimum quatre feux par c6té y compris un feu dans
chaque coin et un intervalle ne dépassant pas 50 m.
5 Les feux de FATO seront des feux blancs fixes et omnidirectionnels.
La hauteur des feux ne d®passera pas 25 cm. eSi des
ploitation des hélicoptéres, des feux encastrés seront installés.
Spécifique en terrasse g;
"Pas applicable, car Il a FATO copuncide avec I|l.a TLOF

6 Les autres formes de FATO ne sont pas abordées dans cette directive.
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3.11.2 Balisage lumineux et éclairage de la TLOF

Exigences pour toute place dbéatterrissage

1 La TLOF sera équipée par un dispositif de balisage lumineux(ch.2) et / ou dho3Psilagacer age (
déatterrissage est utilis®e |l a nuit

2 Les feux périphériques seront placés en bordure de TLOF ou a 1.5 m au maximum du bord extérieur
de la marque.

- De chaque c6té, au minimum quatre feux espacés uniformément seront nécessaires y compris un
feu dans chaque coin. lls sont usuellement encastrés dans le revétement.

- Les feux périphériques de TLOF sont des feux fixes, omnidirectionnels et de couleur verte.
3 Les projecteurs seront placés de facon a ne pas éblouir les pilotes ou le personnel au sol.
- lls seront disposés et orientés de maniére a rendre les marques visibles et a réduire le plus pos-

sible |l es zones dbdébombr e.
- Une attention particuliere sera prétée aux reflets de lumiére lorsque la surface de la TLOF est
mouillée.
- Les projecteurs situ®s sur | 6aire de s®curit® ne
- Des projecteurs peuvent aussi étre installés sur une structure ou un batiment voisin.
- L6®cl airement horizontal moyen des projecteurs, m
10 lux, avec un taux doéuniformit® (moyen 7~ mini ma

BE RINE. . HE D i - ERIBceldngeiiasse
NLO=
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Spécifique en surface S==a

‘Le balisage [ umi ne
d 6 une ens&uEEe seraassuré par:

a) des feux périphériques et/ou
b) des projecteurs.

SLéespacement entre
riques de TLOF sera de max. 5.0 m.

6 Si les feux périphériques et les projec-
teurs ne peuvent étre installés, la TLOF
pourra étre identifiée par des panneaux
de lumiére ponctuelle ou des panneaux
luminescents, pour autant que la FATO
soit balisée.

Spécifique en terrasse g;

“Le balisage | umiemta-u
rasse sera assure par :

a) des feux périphériques et
b) des projecteurs.

8Lé6espacement entre
riqgues de TLOF sera de max. 3.0 m.

9 Les feux périphériques peuvent aussi
étre intégrés a la glissiere de sécurité,
pour autant qudils
(cf. aussi paragraphe 3.12.2).

10 Des panneaux de lumiere ponctuelle,
des panneaux luminescents peuvent
étre utilisés en complément pour iden-
tifier les marques distinctives de la
pl ace dbéatterrissa

GENEVE HUG'i Place en terrasse.
Balisage dé TLOF _ _ il e
- e

>
max.1.5m|§7
x: 25 ¢cm

Figure 16

| mex.5m| max.5m|
|

| max. 5 nh max. 5 nh
| 1 |

en cas de marque non

Balisage | umi neux

en surface (catégorie normale)

=
w0
-
________ — e A o f
__I max. 1.5 m max.3[|!rgax.3!|n
Balisage | umineux

Figure 17

en terrasse (catégorie normale)

/

/
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3.11.3 Balisage lumineux du poste de stationnement

Exigences pour toute place dobéatterrissage

lLe balisage débun poste de stationnement copumplant®
du paragraphe 3.11.2.

2Pourf aciliter 1 6identificat (cfoRmurelld)yun bgisage suppléthentaief at i on
constitu® déun cercle de panneaux de |l umi re ponctu

nelle, peut étre installé. Les panneaux ne devraient pas étre inférieurs a 50 % du périmetre du cercle.

Spécifique en surface %{S

SLe balisage doéun post e de greundaaxivayse pasemeur les egigemncess si bl e
d e AnheXe 14, Vol.de I'OACI pour le balisage des aires de trafic avec des feux de bord bleus.

Spécifique en terrasse gz

‘Pas dodoexigence suppl ®mentaire.

3.11.4  Autres systemes de balisage lumineuxetd 6 ®c | ai r age

Exigences pour toute place dbéatterrissage

1Un phare de pl a(beaconisbearta eirmsitsaslalgee | or squdun gui dage
jug® n®cessaire et |l orsque ce guidage nbéest pas as
difficile déidentifier | a place dbébatterrissage ~ ca&

2|l émettrades sériessuccessives doé®cl ats blancs de courte dur
intervalles réguliers (1.2 s). La séquence correspond a la lettre « H » en code Morse.

SLes ®clairages pr®vus pour |l es cheminements no®bl ol
méme, ils respecteront les dispositions pour objets situés sur une aire de sécurité et ne constitueront

pas dbéobstacles " | a navigation a®rienne.

4Pour | e balisage des obstacles © | a navi ghanexebdn a®r i

Vol.de | 6 OACI et de | a0 Db rse&adplei QOQFACt .AD |

5 Les obstacles temporaires soumis a autorisation ou enregistrement selon les art. 63 ss. OSIA ainsi
gue les objets, qui peuvent entraver les opérationsdevolaut our dbéune place dbatte
requirent une attention particuliére. La Figure 18 montre les dispositions a respecter.

6 Les obstacles non soumis a autorisation ou enregistrement selon les art. 63 ss. OSIA, peuvent étre
exceptionnellement éclairés de facon indirecte, par exemple en illuminant les paroisde | 6 obj et ¢
cerné comme un batiment avoisinantlap | ace dbatterri ssage.

“"La commande des ®| ®ments du balisage et de | 6®cl ai t
commande situ® au sol et actionn® par du personnel
a distance basé sur une fréquence spécifique a partirducockpi t de | 6h®l i copt re.

Spécifique en surface %33

8Pas dobéexigence suppl ®mentaire.

Spécifique en terrasse g;

Pas dbéexigence suppl ®mentaire.

36/70



Of fice f®d®ral de | daviation civile OFAC Placesd 6atterri ssage
r N
r — ———
\ Traitement des obstacles et des tebjgtsraires
\ pouvant entraver les opérations de vol selon led
empl acement et | eur
-Zone A: schéma 1
- Zone B : schéma 1 a considérer, schéma 2 au
N - Zone C : schéma 2
ld‘eB —/\— \ - Zone D : directive OFAC AD 1-006 )
Zone déa °
de décollage
L
s\, s\,
A . LA
Zone D Zone C R =500 %\ | Zone A Zone C Zone D
B N
Zone A
/\;7' . sl
\J —_——-
* <
Zone

Exigences minimales :

- Manchettes ou boules orang
au sommet de la grue et en
bout de fléche.

- Feux dobobstacl|e
au sommet de la grue et en bjout
de flechéumiéere fixe de couleur
rougdvisible + IR) min. 10 cd|.

- Guirlandes de feux a basse
intensité sur les haubans ou les
fleches, lumiere fixe de couleur
blanche, orange ou rouge.

- Verrouillage possible de la fléche
dans une certaine direction o un
secteur.

intefsuk®dodobst g

VAVAVAYAVAY AV AVAVAVAVAVAVA\/TSEIAN

Exigences minimales :

- Manchettes ou boules orange
au sommet de la grue et en
bout de fleche.

cl
au sommet de la grue et en bput
de flechéumiére fixe de coulepy
rouggvisible + IR) min. 10 cd|.

=

Figure 18

pl ace

déatterri

ssage

Aides visuelles pour des obstacles a la navigation aériennet e mpor ai r es
déohtpital

et
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3.12 Eléments sécuritaires particuliers
3.12.1  Protection antichute

Exigences pour toute place dbéatterrissage

1 Une protection antichute sera installée autour de la plate-forme en cas de risque avéré de chute de
personnes et/ou de matériel.
2 Conformément aux recommandations de la Suva, la protection antichute (ex : filet) sO6®t en
| 6ext ®rieur jusqu' ™ une distance miformemal e de 2.0 m
8 Pour les filets de sécurité, la norme SN EN 1263 est directement applicable (1263-1M®t hodes dbes s
et 1263-2 Montage de filets de sécurité).
4 Un filet de sécurité sera en mesure de supporter une masse minimale de 125 kg (idéalement 200 kg)
imposée inopinément a ndmporte quel emplacement de la structure du filet.
5 La protection antichute ne fera pas saillie au-dessus du plan de la pente montante de 4 %, autorisée
selon le chapitre 3.4 sur une aire de sécurité.

NOTTWIL i Place en terrasse:

Rrotections antichute

Spécifique en surface %gz

6A part ihauteu éuusolade 1.0 m, |l a Suva exige une protection an
sage en surface se trouvent a max. 3.0 m au-dessus du sol).

Spécifique en terrasse ’g;

7 Une protection antichute sera impérativementi nst al | ®e sur |l es places dobdatt
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3.12.2 Glissiére de sécurité

Exigences pour toute place dbéatterrissage

LAfinderéduirel e ri sque de chute doéuh h®l bapinee delfeim,dgegar e x
périmétre de laplate-f or me sera ®qui p® dodédune glissi re de s®cu

2 La glissiére sera en mesure de résister a un hélicoptére roulant a faible vitesse, sans se briser.

3 En dérogation aux dispositions sur les objets frangibles situés sur une aire de sécurité (chap. 3.4) ou

une aire de protection (chap.3.7) , | 6i nstallation doéune glissi re es:

gible, cet ® ®ment a une masse | imit®e, dispose dou
r®duire significativement | e risqgque. dbébun accident

4 La glissiere sera marquée par des bandes de couleurs rouge et blanche alternées. Dans les coins, la
coul eur sera rouge. La longueur dbéune bande sera de

Spécifique en surface D=~

A partir ddédune hamt eunre sguri sssdl rckce dle. 5 ®cur i t® ser a
sage en surface se trouvent a max. 3.0 m au-dessus du sol).

Spécifique en terrasse @

6 Une glissiere de sécurité sera impérativementi nst al | ®e sur | es places dobatt

- SCUOLT Place enterr
- § Glissiere tubulaire -

LA CHAUX-DE-FONDS i Placeen tefrasse
Feux-de TLOF adjacents a la glissiere
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3.123 Platef or me et environs I mm®di ats de | a place dbéatt

Exigences pour toute place dbéatterrissage

1L6bempl acement de |l a place doébatterrissage sera vo®rif
licoptere sur les facades, les stores, les fenétres et autres éléments ou équipements (parasols,
plantes, €), qui peuvent se trouver " proximit®.
2Les entr®es doéair des syst mes de climatisation et
i mm®di ats de | a place dbéatterrissage (aspiration de
3Si des panneaux photovoltapgques sont pr® us daux al

couleur mate et antireflets. lls seront fixés de fagon a résister aux turbulences issues des hélicopteres.
4 La plate-forme, si métallique, sera aménagée de fagon a empécher les phénomeénes de résonance
issus des vibrations causées par des hélicoptéres.
5 Les constructions métalliques éventuelles seront congues de fagon a éviter des perturbations des

instruments de bord (champs magnétiques). | | convi ent dbéenvi seanperg,u el a 6cad g
gnement de décollage conformément au paragraphe 3.10.7.

SCHIERS 1 Place ‘en terrasse
S e i

Eny.irons ‘de

—y

Spécifique en surface %{S

fPas doexigence suppl ®mentaire.

Spécifique en terrasse g;

"Une place doatterrissady e Hoe 7, sy di s -

reseeees
(TTLLELT
secereae.

poser do6un certain espér; Py port
au batiment sous-jacent. Cet espace vise a pro- X -
téger la plate-forme des vortex provoqués par
un ®coul ement turbul en
sommet dobébun bOti ment (
sence dbéautres bOti men
un espace dobéair de 1.0
sera considéré comme suffisant.
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3.13 Il lustrations conceptuell es et exempl es dobésea
3131 Pl ace dobéatterrissage uniqgue en surface et de ca

Pente latérale protégée

N

max. 1.5 m{f Marque de TLOHQO m )

7 Aire de sécurité | Min. 2@Q(m ) .
R J L ooy
: |
1 |
i £ |
! 9] |
i Largeur 10 cm Surface revétue ol }

| | w

i \ “, -1 —r i
1 = |
! Acceg, . ° ° o o . |
! chemin = g |
! = 0.30 : w
i gl |l osod. g & |
2 N—| |

: 5| g e o |2 | |
i el & 8 Blel
i g 2 o| = :
! 3 g <| € |
= |

| Q o 04° %) s . }
: O § |
|

| g 19 |osm I B¢ |
: A vy — o o o o < A ;
i t max. 5 1
A |

| — :
| |
I |
1 |
! |
! |
1 |
1 |

€
e
Feux de TLOF Ly
k\— —————————— = r —-——;‘
|__\* 100m |  55m Largeur FATO [HEM.0  oumin.D 55m | _ 10.0m,
\\\\ ! ! /’/
AN *: 25 cm en cas de mar que nomi native ide /p’lace
AN 1 1 ,
AN : : ,’/
AN 4
N e o e e e e 17
Coupe A-A
\_\ _______ T i
\ ! 1 ,
N 1 1 //
AN | ! s
AN — =T L
Pente  ~ 1500 +25cm Fatay 25cm+5.00 -~ - Pent
latérale "~ g s latéral
protégée 45° "“'.ic_rp i {5_99?"’ ,"  protégée 4
Aire de sécurité FATO / TLOF Aire de sécurjté
10.0 m 3.25m| 0.75D4.75m) | 0.75D9.75m) | 3.25m 10.0 m
————— | | | —— ==

Légende et remarques :

G Lesvaleursenitaligueont r ®f ®r ence ~ | d6hypoth se déune FATO d
[J Zone de tolérance pour objets frarsifildss ur | 6 ai r e - eupu®du gentie defla FATO -

[0 Zone de tolérance pour objets framsgfildss ur | dai re de sPdugentiedetla FATO

Figure 19 D®t ails de | a conception dbéukhe place en surf
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3132 Pl ace dobéatt er rtersassad de caiégarignormales n

Pente latérale protégée

7 Aire de sécurité | Min. 2@0(m ) .
(=TT _ _ ““\1
! | Protection anti-chute | |
1 | |
i N = l
i 2.0nf Plate-forme y c. glissiére | 3 |
i Largeur 10 cm ! .z }

|
i \ T I
| Acces, E — l
i passerelle Tl g }
1 ) =l © I
= D Q o |
| S IERE
| ol |9 S | B | =N |
| =l sl | gl Bs |
! 8l |© > o |
1 S — |
! E = g g i@ |
i g 2 Ol g |
B El
| 9 o F g8 1
| O [l = _8 }
| g 3| o |
A g < Al
! I
) — 1t
—_— — |
i — l
! max. 1.5 hi Marque de TLQ@F5.0 m § £ i
| — 3 |
| Feux de TLOF ;
e
I‘:\* 10.0m 55m |Largeur FATO (= TLOF) |@BM 1  oufmin. B.5 m _ lO;O_mJ_’q
\\\ 1 1 ,’/
\\ 1 1 s
N | | //
N 1 ! ’
AN : , ;. : /
N Pente latérale protéegée 1
Coupe A-A
N N T T i
N ! 1 ,
N 1 1 //
AN | ! s
N - 7
Pente "~ i25cm+5.0 % Iee 25cm +5.00 -~  Pent
latérale LI ’ : @ o Bomss 1 0/,’/ latéral
protégée 45° *\| . 97! oy Ty r ,-~  protégée 4
[ L4 [ 1 1 LY |
Aire de sécurt'| | Espacelibre] | Espacdbre | | Aire de sécurjté
(solide ou no BOt i ment de |[I|(8olideguinaph |
_10.0m_ 55m Largeur FATO (= TLOF) | @6M m ouipn.D 5.5 m _10.0m_
| | | |
Légende et remarques :
G Lesvaleursenitaligueont r ®f ®r ence ° | 6hypoth se dbéune FATO d

[] Zone de tolérance pour objets frarsifildss ur | daire de s®FATOI t ® et

Figure 20 D®t ails de | a conception dbéu-Ae place en terr
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3133 Pl aces doaavdacdeuxFABOs ag e

Certainespl aces dobéatterri ss ag elusicory FAPO/TL@FI ba Figure2pmostetet d e
casddbumpée ace dbéatterrissage en avacrdéua EAFO, paur lesqell&qmor i e n
certain chevauchement des aires de sécurité est admis. La distance entre les FATO repose sur le res-

pect des exigences de la pente latérale protégéeetde | 6aire de protection doun
SATS T T T T TR T T TS T PRSP S
,-"1 Pente latérale protégée 1/ AN Pente latérale protégee 2
- SN el
7 : /// : : \\\ : a| AN
4 1 7z ! 1 N ! AN
it | , I | \ | I N
’ 1 7 I 1 AN 1 AN
Lo R Lo 1 L S — A
| Aire de ! =) ! Aire de i
| 7 oz | < | % On 22 @© 1
| sécurité 1 [ IS} I sécurité 2 I
1 () | ¢ ! 1
3 g |
| § 2 i
1
3 5 |
1 = -8 1
: 8 8 !
A 5 !
| 3 i
t'_ o |
| <
: 1
I 1
I 1
Koo — 1 NN
. b Largeur FATO b
N | |
N 0.4D| 0.6D | Distance axe-a&d.6 D
N | | -
AN AN |
R S L
10m_ | Aire de sécurité | Min. 2 D |
- |
Coupe A-A
AN r T S e T o0 r
N i | Distance axe-akd.6 D | i e E:
AN [ ] . | .
N . | | L 8:
S| B E[
L_ 10 m b | Largeur FATO | b | Largeur FATO| b 10 m 4
- | | | | -
Min. 1.6 D Aire de sécurité | Min. 2 D

Légende et remarques :

[0 [ Zone de tolérance pour objets frasifiéss ur | 6aire de s®curit® e

- Les deux FATO sont dimensionnées pour des hélicoptéres de méme type.

- Les dmensions de la FASaDt issues du HEBans mention de la lardeargeur FATO = D

- Lesvaleumetbsontd0 Jesm®0.25-Dquelle que soit la classe de performance.

- Lapente latérale protégéesera pas per¢ée s auf si |l es obstacles sont situ
- Lechevauchememta x i mal des aires de s®curit® 1 et 2 est dt¢
- Les opérations simultanées sont interdites, toutefois les rotors peuvent étre en marche au sol.

- Par simplification, la hauteur maximedstrhdmise pour définir la distance entre les FATO.

- Des marques alternatives (nom, poste de stationnementpiimanest a

Figure 21 Pl aces dobéatt er raves deaxgrFATOehnaves chevauaheraent
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La Figure 22 montre | 6 e x e mmlee pdéac e

dodat t erde casdgodegparticaliére, avecr r a s s e

deux FATO desservies par une procédure de vol avec une surface de segment a vlaguelle requiert une
surface de transition. Dans ce cas, les aires de sécurité ne se chevauchent pas.

ot Pente latérale protégée 1"\« Pente latérale b;c;téé_eé_i_:\_r
0 N, IR=TIN
/// : e : \\ : 9' \\\
, | ’ 1 N | | <
L7 I I N I N
. 1 1 AN 1 N
i Aire de sécurité 1 | Aire de sécurité 2 . l
! " Protection anti-chute' |
! 2 Glissiere -1 :
! ! |
o
| s . . 2 |
! Q| = ey - :
g = = c/
Al 8 - = ? A
1
| IR __ 1
I | | le_.e_wo._o_ .o _o__ol_ ________lo__o_sp_ _o_ o _o__¢ —F I
| FATO / TLOF 1 "FATO / TLOF 2 . :
i | l |
STTTT -0 _/l
hR b | Largeur FATO | b | b | Largeur FATO | b S
\\ | /,
N | D|stance axe- a?Xe{Z b+ Largeur FAT|O) 5: L
AN | N
\\\ AN : /// /_i_

|H
o

I I
I |
I I
I I
J Sy 1
| Aire de sécurité | Min. 2 D |
1 |

Aire de sécurité | Min. 2 D |
1

|._ _10m_

Coupe A-A avec en plus la surface de transition

n

~._Sur face dRinSproceed wsualyi on s i (pewt'e de 50 %
S~ -
—————————— r—————<:—————————-————-———r——-——————————-————7——————r—f——————/
\\\ | Se \\ ’ - 1 | yd
7
N i >~ | Distance axe-akd2 b + Largeur FATIOj’ L S
~ AN ! | . ! ,/ -7
~ N | °S N | | 9| . //’
PN "~ > | A ! -
~ N : SN : L7 :-E gt : | Pl
STy @ S — e@‘ e
Y r— —3 f

Largeur FATO | b b |

| |
Aire de sécurité | Min. 2 D

Largeur FATO | b

| |
Aire de sécurité | Min. 2 D

Légende et remarques :
U

- Les deux FATO sont dimensionnées pour des hélicoptéres de méme type.

Zone de tolérance pour objetsfrasifilbss ur | 6ai re de s®curit® et

- Les dimensions de la FATO sont issues du HFM ; sans mention Hartgelar§e@irQO = D

- LesvaleumetbsontD 3esp® O .el daksBde performancél eBesp® 0 .eb daksB de performance
20u 3.

- 1 astdgche@auchement des aires de sécurité 1 et 2 ni de percement de la surface de transition

- Les opérations simultanées sont interdites, toutefois les rotors peuvent étre en marche au sol.

- Par simplification, la hauteur maximedstthdmise podeéfinir la distance entre les FATO

- Des marques alternatives (nom, poste de stationnementpiimanest a

Pl aces

Figure 22 dbéatt er r avecsdeug AT at sansehevaackement
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3134 Pl ace dbébatterrissage avec postes de stationneme

La Figure 23 présente| 6 a m® n a geepostes de stationnement a cé6té d 6 uFA&O en surface, avec
pour crit res |l e respect de |l a pente | atsttiomémentpr ot ®g

I z z z
e Pente latérale protégée
I

relié paair taX|way | (ici catégorie normale)

1
| |
TLOF / Poste de stanonnenﬁent FATO et TLOF en surface | Poste de stationnement
i relié paground taxiway
I AN

Périmetre de la surfacg
min. avec effet de sol |

Légende :

N Aire de protection du poste (bande@g 0.4 ] Poste de stationnemént (- 1.2D)
(] Zone centrale du poste de stationndment-(  0.83 D) Aire de sécurité de la FATO / TLOF

Coupe A-A

TLOF/ Poste de stationnement FATO ou FATO / TLOF Poste de stationnement
_______________________ |______________________
. 1
AN | |
\ 1
I‘—q- ‘q—.— Pente Iaterale protegee—45—:—,d L—q
- (un percement tolérable) —

D D
| | |
| Distancé 1.6 D Distancé 1.6 D |

I
1
1

| v
|

Hypothéses eemarqus:
- La FATO et les postes de stationn@gchsans numérasnt dimensionnés pour des hélicoptéres de méme type.
- A gauche, le postestiztionnemeastatteignable pair taxiway droié pargroundaxiway

- Agauché 6 h®Il i csepargerd e&en s eru@ i mp o r(drientatopm éfétertielld a 90°ede la AT @)

droitd 60 h ® | sera pamtearallidme nt = | 0 aexqai peldneet Erapprdeh®Md®FATO.
- La pente | at®rale prot®g®e ne sera pas perc®e, sal
- Ladistance(agex e) entre |l a FATO et un poste de stationne

- Les opérations simultanées sont interdites, toutefois les rotors peuvent étre en marche au sol.
- Par simplification, la hauteur maximededHt admi se quell e qu®W°).soit | a posi

Figure 23 Postes de stationnement suruneplaced 6at t erri ssage en surface
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LaFigure24pr ®s ent e | 6am®nagement de postes de stationnen
pour critére le respect de la surface de transition requise pour une procédure de vol avec une surface de
segment a vugef. chap. 4.2).

Pente latérale protégée

(ici catégorie particuliere)

I I
I 1
| :
TLOF / Poste slationnemer)t»’ l FATO / TLOF en terrasse | \Poste de stationnement
| | relié parground taxiway
I 1 N

relié paair taxiway ,”
7

1 | ] ;
1.2D 4,04D| | Périmétre de la surfacp {__ 083D
N : min. avec effet de sol | 7
o 2D AN | | s
N L
\\J J//
Légende: ~  TTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTT
™ Aire de protection du poste (bandedg 0.4 | Poste de stationnemént (- 1.2D)

] Zone centrale du poste de stationnément-( 0.83 D) Aire de sécurité de la FATO / TLOF
Coupe B-B avec surface de transition

TLOF / Poste de stationnement FATO ou FATO / TLOF Poste de stationnement

c————t————

Hypothéses eemarques :
- LaFATO et les postes de stationnement (ici sans numéros) sont dimensionnés pour des hélicoptéres de méme
- A gauche, le poste de stationnement est atteigagtibexpegya droite paround taxiway

- A gauche, | 6h®licopt re peut se parquer dans no6i my
droite | 6h®l icopt re sera parqu® parall | ement = |

- Lasurface de transitimnsera pas percée.
- Les opérations simultanées sont interdites, toutefois les rotors peuvent étre en marche au sol.
- Par simplification, la hauteur maximededHt admi se quell e qu®¥W)soit | a posi

Figure 24 Postes de stationnement sur une place dobéatte
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4 Di spositions op®rationnell es
4.1 Procédures de vol
Les approches etdéparts™ partir des places dbdatterrissage doéht

espaces aériens de classe D, E ou G. Depuis quelques années, des procédures IFR pour hélicopteres

ont été approuvées en y imposant différentes conditions. Aprés |H3* pi t ddaBdree,dddaut r es pl ac
déatterr i s s’ges pdodoshelnpti tdaeu xpr oc ®d ur es |LEsRrockduepdevob c he o
pour places doatt er r engevanche pasd@fmiesmansumuo x ghe meont dde x pl «
soumis ° | 6appr pochbnntec 6 B s t gduklés @dablirGmes.

Exigences pour toute place dbéatterrissage

1 Les demandes pour des nouvelles procédures de vol ou pour leur modification se calqueront sur le

document FrameworkBriefingc oncer nant | 6®t abl i ssement de nouvell
di sponible sur |le %ite Internet de | 60FAC
2lesexigencesdel 6i nfrastructure a®ronautique, des ,du gl es
service de la navigation aérienneet du service doéinfsommati omt ®Qr @m a Wt
bli ssement et | 6utilisation des proc®dures de vol

SLes crit res doéattribution doéune pr och®déu®etlOcie v ol
dessous, Figure 25 et Tableau 5) seront également considérés, notamment le respect préalable des
dispositions infrastructurelles de cette directive.

4 Les procédures de vol IFR comme PinSseront congues sur la base du Doc 8168d e | 6eOpililides

sel amexeBw e | d OACI

5 Une procédure de vol - PinS proceed VFRuU équivalente-s er a attri bu®e °~ wune pl ac
l e MAPt se trouve ° max. 3.4 km du poiFigure28,eas)®f ®r e n
6 Une procédure de vol - PinS proceed VFRuU équivalente-peut °tre attri bu®e ~ wune
S i l e MAPt se trouve ° plus de 3.4 km duFiguelmt de
cas3).En cas déattribution (cas 3a), foef® m°mes exi gen:
"Lors doOouPnSd®peasrtcrit res doattributi on -dessostetsanhal ogu
bas®s sur | a di sép@nderéférantedeclap 16a cDeF dedatlt erri ssage.
8Lorsque | daccessibilit® est purement VFR, Il es crit’
déatterrissage neFigu@apgdd).quent pas (cf.

Les autorisations individuelles de | 60OFAC pour | es
vi ®es par des d®cisions particuli res selon | déart.

V|l es proc®dures de vol f eaintenmvalles réydidrgieeriodicd reviesi par®r i f i ¢
le propriétaire de la procédure (max. 5 ans, réf. Doc 10068 e | 6-MAa@luel sur | d8®1 abo
cadre de réglementation pour un service de conception de procédures de vol aux insfruments

Spécifique a la catégorie particuliere {3/-

11 Une procédure de vol - PinS proceed visuallgu équivalente (i.e. IFR compléte) - peut uniquement
sbappli guer pl ace dbéatterrissage dOoFgurp2btcasll). de cat ®¢g

Spécifique a la catégorie normale \3}

2Sur les places dobéatterrissage doh prpcédurasude vodHRNSc at ®g
proceed VFRou équivalentes sont a envisager.

7 Exemples : Hopital universitaire de Zurich, hopitaux cantonaux d 6 A a, deaSaint Gall, de Lucerne et de Winter-
thur ainsi que le Centre suisse des paraplégiques.

8 Par analogie aux aérodromes : Approbation des plans et réglements d'exploitation (admin.ch) (Y rubrique Infor-
mations complémentaires, ongletR™ gl ement dpexpl oitation
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\
Procédure toujours attritpu
' une plac

KCas 1: Procédure de WihS proceed visually ou équivalente
/ [

%

500 ft au-dessus de la FATO IFR / VM@{nS proceed visually)
R HRP (FATO)
d%obstac/&e T~ < i:1‘~e,= - .ji’-'j;&
= T — I = T
Longueur de | a zone sur 16a e gle I‘a pr d
[ |

Cat. particuliere seule
Not e: Les exigences relatives “ |l a classe de IPlacesopfaamee a ®

Cas 2 Pr RPinS@rdocead ¥FRd e v o | ou ®qui val 2 . :
Procédure toujours attripu
IR, “ une plac
M
q’wm
\. . | 3.4 km ou moins |

T e iy, | |

o= NéPt / VFR / VM®{nS proceed VFR)
Sappr .

proc

Longueur de |l a zone sur I(‘.]axT I-(FE#

Cat. particuliére ou normale
Note: Les exigences relatives ~ la classe de IPlacesopfamee a®

Cas 3 : Pr PnS@rdoceed¥FRd e v o | ou ®qui £ : _
Procédure optionnellement attfibl
/FR/”VIC " une place |d
OUW\/C MAPt VFR / VM®{nS proceed VFR)
______ /_ N [Cas 3a: oﬂﬁJ—[Cas 3b: nn}n

| \‘\\ Plus de 3.4 km |
| ~ |

500 ft au-dessus de la FATO N =
HRP (FATO)

~ A== Y

A=
|
Longueur de la zone sur | dax |-({“¢‘

Cat. particuliére ou normale

proc

Not e: Les exigences relatives “ | a cl asse dRacelcdnorsspatiribigiona ®
Cas 4 : Accessibilité purement VFR —

Pas de crit |r

VFR /VMC car desserte implicite de la plag

500 ft au-dessus de la FATO
HRP (FATO)
NG ».'2' =i Y
Longueur de |l a zone sur I€|ax ﬁie#

Cat. particuliére ou normale

proc

N

Figure 25 Attribution des procéduresdevol™ une pl ace dobat (@ppmoae)ssage dob
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4.2 Zones doébapproche et de d®coll age et contr?t]
4.2.1 Définition des zones et plan de contréle des obstacles

Pour définirles zones dbéapproche et de d®coll age, |l es consi
|l ogi e ~ | 6®t abli ssement cadas$tr eni des esurvfigauesurda dluin
(CSLO))au sens de | 60SI A |pansle calirede ceitRdirective, k2 meng « plan de

contr6le des obstacles » est utilisé.

G Les exigences ci-dessous sont également illustrées a la Figure 26 (situation) et Figure 27 (coupe).

Exigences pour toute place dbéatterrissage

!Pour une place dbdéatterrissage doéhtpital, il est pr @
|l age distinctes, s®par ®es de 135A au moins, afin d
mini mum | dexposition aux tineendécalage suaraterrissage interrompu. de p e
25061 | est i mpossi bl e dlech.d®dpographie, olisimales), il 2sbemasageable deo n

di sposer de zones dbdbapproche et de d®coll age plus r
de décollage (cul-de-s ac) . Dans ce cas, |l e requ®rant ®tablira

sence de risque inacceptable. Une telle étude comprendra au moins les points suivants :
- le terrain prédominant a survoler ;

- la situation au niveau des obstjacles autour de | a
- les Ilimites de performance de | 6h®l icopt re util:.i
- les conditions météo locales, notamment au sujet du vent.

SAfin doéidentifier | es obstacles ~ Ipente deacatéggriek>x on a®
selon le Tableau 41 et la Figure 46 d e Anheke 14, Voll de I'OACI seront utilisés. Notamment :
- la largeur de base ®qui vaut safetyarep; | argeur de | 6air

- ladivergence se monte a 15 % (vol de nuit) ;
- lalargeur finale correspond a 10 x le diamétre du rotor RD ;
- la pente longitudinale est égale a 4.5 % et la longueur de la surface est de 3'386 m.

Par ce biais, les objets pouvant entraver les opérationsdevolaut our déune place dobat
pital peuvent étre identifiés, en plus des obstacles a la navigation aérienne soumis a autorisation selon
l dart. 63 OSI A.

4Pour | es op®rations doh®licopt re pouvant °tre effe
métres de pente de catégorie @ » ou « B », respectivement, selon le Tableau 41 et la Figure 46 de
| Adnexe 14Yol. Il de 'OACI pourront étre admis.

SLes axes des zones doboapproche et de d®coll age copn
dures de vol.

6Les axes des zones dob6bapproche et de d®coll age peuve
- lerayon de | 06 axamains270vm (Ut vitesse de60ktset angl e doRoA)c!| i nai

cependantilpourra®°tre r ®duit (@Uuedkued25°)2@0s mr ®serve doéune
opérationnelle ;

- lal ongueur du segment rectiligne degpependantélldémurrae de
°tre r®duite jusqud”™ 150 m sous [ ®serve ddune ®va
- depuisl 6aire de s®curit ®, il est alternativement pos

Son rayon se montera a 575 m au moins (segment rectiligne + rayon du virage), cependant il pourra
°tre r®duit jusqud” 420 m (150 ationopéradiontellem) sous r ®

- entre deux virages se trouveratoujoursuns egment rectiligne dbédau moins

©

Sel on letbnn@SIA, le @SLOr ®s ul ®e atheé i 8 e ment of ficiel des surfaces

un aérodrome, une installation de navigation aérienne ou une trajectoire de vol.
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aux

"Les zones dobébapproche et chdlea6di®essub sem exanin®es guartt aus
potentiels obstacles a la navigation aérienne. Le cas échéant, des mesures de réduction des risques
de collision avec | es obstacles et/ou |le terrai

déatterrissage (suppression,uathiao Eetexdanemesta effactudre s

a intervalles réguliers, mais au plus tard tous les 5 ans en cas de procédures de vol PinSou équiva-
lentes et au plus tard tous les 10 ans dans les autres cas.

Spécifique a la catégorie particuliére <§)

8 Pour une procédure de vol avec une surface de segment a v@ex : PinSproceed visually les zones

déapproche et de d®coll age seront compl ® ®es par

sur | daire de s®curit® et sa pent Bestesdutredeeomb@ndéo

déint ®gr er | sppléntentargsals Md n waenls de H 6 HPRDH Babti€ K, Cl{apitre 9

sur |l a g®om®trie des surfaces de | imitation dodéobsta

Enpl us du processussO®L Abpoui I 6annoné68 et | dautori
gation aérienne, un plan des zones dbdéapproche et de d®col
des

l 6htpital dispose doun o utglahdegantwdle dds ebstacies).t r t | e

W[l dexploitant de | 6htpital, deet/cooun cleerst caovnepca glne se sa udt
vérifiera en référenceauch.9que | a mi se en place ou |l a modi
aérienne” | 6i nt ®r i eur du pl ansoientidectificastartempseafidgeesladesd st ac | «
sertedelapl ace dbéatterriss agentodiddecuriéi (éxadrocessus).t gar ant i e

Spécifique a la catégorie normale \3}

L Lorsqpdwrece®dure de vol est attri b ypi@lee catégoreamornpalea c e
(cf.chap.4.1),un pl an des zones dob6approche et de d®col
tacles)yaf i n que | 6exploitant de | édhtpital d emspuodsie dour
processus ®t@PIA poumdalrdanmmdnce et | dautorisati

21 6exploitant de | 6htpital, deet /cooun cleerst caovnepca glne se sa udt
vérifiera en référenceauch.11que | a mi se en place ou |l a modi fi
aérienne” | 6i nt ®r i eur du pl ansoientidectifiéastartempseafirdgeesladess st ac | «

sertedelapl ace dbéatterri ss agentodiddécurgé (exadrocessus).t gar anti e
B En | 6absence de procsPdxanierde slezovmés addap pbud®ehe

le ch. 7 pourra suffire. Le contrdle des obstacles est néanmoins recommandé.

N T R Sl =
opital'cantonal i Place en‘terras
& Pl f

4

fi

et
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- R
. N T P
Obstacle a la navigation aérienhe
Me
Mo
A A A
I = N
Param tres des|zo
de décollage seloébleau 4-1 | et
| Bigure 4-6  Andexe 14,&/0l. |l
de | 6 OACI (cf . Jcl
N\ J
Zone ddapproche
- Orientée a +/- 45° de la zone n°
- Etude a®ronaut
ou si une seule zone (cul-de-sa
Segment rectiligne
- Longueur standardl 305 m e
- Etude aéronautique si 180 m S < 30
- Minimum : S = 150 m puis R =210 m 7
Virage d s | 6a', u[Mi5ot,®
- Rayon stand& 75 m (305 m + 270 m) "\ ’
- Rayon minimdm 420 m (150 m + 270 m) 2
Aire de sécurité étendd :
o FATO / TLOF
. Aire de sécurité
Zone ddappr
I ci zone pr ®f ®
Divergence 15 % (vol de
1
v
\ J

Figure26 Zones dbéappr oc he «PBlan deoentréleRkdlescobstacleg » / Vie en situation
sans la pente latérale protégée
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. o N
Zone dbébapproche et de d®col |l agene Adbapproche
4 )
/\ Pente longitudinale de 4,5 i perte longtudinale de45%
[ J T e I T
FATO / TLOF
Aire de Aire de
\_ sécurité sécurité Y.

Figure27 Zones

dbéappr oc h e Cape lodgéudida® ¢sank Ia pegte latdrale protégée)
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