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Principi su superfici riflettenti a ridosso di aerodoromi

Gli effetti dell'abbagliamento dovuti a superfici riflettenti (ad es. impianti solari o facciate riflettenti) possono
diventare una fonte luminosa di disturbo per i piloti, a seconda dell'angolazione della radiazione solare. Nel
caso di installazioni pianificate all'interno delle aree rilevanti (vedi https://map.geo.admin.ch/ Tema Energia >
Energia solare) ai sensi dell'Annesso 14 dell OACI, Vol. |, capitolo 5.3.1.3, la cui area di installazione [m?] &
superiore a 100 m2 ed & anche superiore alla distanza [m] che separa il progetto dal punto piu vicino di una
pista di un aerodromo (ad es. un'installazione piu grande di 300 m? e ad una distanza di 300 m dal punto piu
vicino di una pista), i possibili effetti disturbanti dell'abbagliamento devono essere esaminati e, se
necessario, mitigati per garantire la sicurezza aerea. Le superfici dei tetti con orientamenti diversi verranno
considerate separatamente.

Gli effetti dell’abbagliamento sono quindi rilevanti se possono colpire I'equipaggio dell’aeromobile all'interno
delle superfici rilevanti nel campo visivo primario (cono visivo = rotta di avvicinamento +/- 25°), motivo per
cui si dovrebbe verificare, attraverso ad es. https://www.blendtool.ch/ , che nessun abbagliamento di
disturbo colpisca I'equipaggio dell’aeromobile in qualsiasi momento dell’anno e del giorno. Nel caso di un
utilizzo di Blendtool, & necessario selezionare un intervallo di rilevanza compreso tra un minimo di 0° e un
massimo di 25°, in cui il settore potenzialmente abbagliante (area arancione) e I'asse della pista devono
avere una differenza angolare di almeno 25°.
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Immagine 1: Esempio mediante Blendtool: L’asse rilevante della pista ha un angolo di azimut di 140°. L’angolo minimo
tra il fascio di luce abbagliante e 'asse della pista & quindi 140° - 92° = 48° e non €& quindi critico (risultato > 25°).
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Se si prevedono effetti di abbagliamento disturbanti per 'equipaggio dell’aeromobile, si deve cercare di
eliminare la fonte di abbagliamento o almeno di ridurre gli effetti di abbagliamento disturbanti ottimizzando
'impianto (ad es. modificando I'angolo d’incidenza o I'orientamento).

Per gli aerodromi con servizi di navigazione aerea si deve inoltre garantire che non ci sia abbagliamento per

il personale di controllo del traffico aereo durante le ore di attivita in qualsiasi momento dell’anno e del giorno

(se necessario, la posizione e l'altezza della torre di controllo possono essere richieste a Skyguide
[solarpanels@skyguide.ch / 043 931 66 25]). In caso di installazioni indipendenti all'interno del perimetro
dell’'aerodromo, in conformita con il Piano Settoriale dei trasporti, Parte Infrastruttura aeronautica (PSIA, si
veda https://map.geo.admin.ch/, tema Piani sett./concezioni), &€ necessaria anche la conferma da parte di
Skyguide [solarpanels@skyguide.ch / 043 931 66 25] che l'installazione pianificata non abbia alcun impatto
negativo sulle installazioni CNS™.

Per le installazioni, in cui sono possibili effetti di abbagliamento disturbanti all'interno delle superfici rilevanti
nel campo visivo primario dell’equipaggio dell’aeromobile?, un’analisi dettagliata deve mostrare se gli
abbagliamenti previsti possono essere critici per le operazioni di volo. Questo non & il caso se ad esempio:

1. gli abbagliamenti avvengono esclusivamente al di fuori degli orari di attivita di un aerodromo.
2. gli abbagliamenti possono essere esclusi a causa dellombreggiatura (ad es. terreno, edifici).

3. il raggio riflesso proviene dalla stessa direzione del raggio solare (angoli < 20° corrispondono ad un
doppio abbagliamento).

4. I'area [m?] dell’installazione abbagliante & inferiore alla distanza [m] dalla posizione dell’abbagliamento
sull’equipaggio dell’'aeromobile.

5. si puo dimostrare che gli abbagliamenti risultanti, a dipendenza delle dimensioni dello spot abbagliante,
non possono comportare alcun danno alla percezione visiva (ad es. irradiazione sulla retina) dell’equipaggio
dell’aeromobile.

Se non é possibile dimostrare attraverso le analisi che non si verifichino effetti di abbagliamento critici
sull’equipaggio dell’aeromobile nelle superfici rilevanti, &€ necessario valutare un nuovo adattamento del
progetto (spostamento dell’installazione, modifica dell’angolo d’incidenza o dell’orientamento oppure delle
dimensioni dell'installazione) o la rinuncia all’installazione.

Domande relative agli effetti dell’abbagliamento dovuti a superfici riflettenti in prossimita degli aerodromi
possono essere rivolte per iscritto alla sezione competente «Aerodromi e ostacoli alla navigazione aerea»
del’lUFAC: aerodromes@bazl.admin.ch

T CNS = Communication (sistemi radio), Navigation (sistemi di navigazione, ad es. sistemi di atterraggio strumentali ILS), Surveillance (sistemi di
monitoraggio, ad es. impianti radar)

2 ’angolo di avvicinamento nominale si ricava dalle pubblicazioni aeronautiche. Se non & pubblicato un angolo di avvicinamento definito, si deve assumere

un angolo standard di 3° dalla soglia della pista
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ALLEGATO: Flowchart semplificato dei principi rilevanti per gli aerodromi concernenti I’'abbagliamento

Obiettivo: Gia in fase di progettazione, deve essere possibile garantire che gli impianti fotovoltaici e le altre superfici riflettenti non abbiano (anche in futuro)
un effetto negativo sulla sicurezza delle operazioni di volo, il che potrebbe comportare la necessita di adeguare le installazioni in un secondo momento.

Per gli impianti situati in zone rilevanti per I'aviazione, si consiglia di consultare la Guida pratica per la procedura di annuncio o autorizzazione di impianti
solari di SvizzeraEnergia.
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