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Partie IlIC 1™ série
avec rapport explicatif et rapport d'examen

30 janvier 2002



Les conceptions et plans sectoriels au sens de I'article 13 de la loi fédérale
sur 'aménagement du territoire (LAT) constituent les principaux instruments
d'aménagement aux mains de la Confédération. lls lui permettent non
seulement de satisfaire a I'exigence Iégale de planifier et de coordonner ses
activités a incidence spatiale, mais également de mieux maftriser, par ce
biais, les problémes de plus en plus complexes liés a la réalisation de taches
ou de projets d'intérét national. Dans le cadre de ses conceptions et plans
sectoriels, la Confédération montre comment elle prévoit d'accomplir ses
taches dans un domaine sectoriel ou thématique et précise notamment les
objectifs qu'elle poursuit et les conditions ou exigences qu'elle entend
respecter. Elaborés sur la base d'un partenariat entre les autorités fédérales
et cantonales, ces instruments contribuent a une meilleure harmonisation
des efforts de la Confédération et des cantons en matiere d’aménagement
du territoire.
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Rapport explicatif selon I'art.16 OAT (partie llIC, 1" série)
Rapport d'examen selon I'art.17 OAT (partie llIC, 1™ série)

" Les parties du plan | - llIB ont été adoptées par décision du Conseil
fédéral du 18 octobre 2000
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Contenu du plan sectoriel

Dates des décisions prises par l'autorité fédérale (état 30.01.2002)

lIA  Principes de gestion du PSIA " Décision
Eléments relevant du plan sectoriel A -1 18.10.2000
Actualisation du plan sectoriel A -2 18.10.2000
Obligation et demande d'adaptation du plan sectoriel A -3 18.10.2000
Examen de la compatibilité d'activités a incidence spatiale avec
le plan sectoriel A -4 18.10.2000

lIB  Obijectifs et exigences de caractére conceptionnel "
Orientation générale de I'aviation civile B -3 18.10.2000
Utilisation efficace de I'infrastructure aéronautique B -3 18.10.2000
Intégration dans le systeme global des transport B -7 18.10.2000
Protection globale de I'environnement B —10 18.10.2000
Coordination spatiale B — 15 18.10.2000
Réseaux partiels
B1 — Aéroports nationaux NB1-B7-2 18.10.2000
B2 — Aérodromes régionaux B1-B87-7 18.10.2000
B3 — Aérodromes militaires avec utilisation civile BT -B7 -13 18.10.2000
B4 — Champs d'aviation lIB1 - B7 - 20 18.10.2000
B5 — Héliports BT —B7 -24 18.10.2000
B6 — Terrains d'atterrissage llB1 -B7 -30 18.10.2000
B6a — Places d'atterrissage en montagne l1IB1 - B7 — 31 18.10.2000
B6b — Places d'atterrissage d'hépitaux IB1 -B7 -34 18.10.2000
B6c - Places de chargement BT —B7 —35 18.10.2000
B6d — Places de décollage et d'atterrissage pour le vol libre lIB1 - B7 - 36 18.10.2000
B6e — Autres places d'atterrissage lIB1 - B7 — 37 18.10.2000
B7 — Installations de navigation aérienne lB1 -B7 - 38 18.10.2000

llic Obijectifs et exigences concernant les installations
Premiére série de fiches par installation
BE Bern-Belp C — BE-1 30.01.2002
BE Interlaken IC — BE-2 30.01.2002
FR Ecuvillens IC — FR-1 30.01.2002
FR Bellechasse C — FR-2 30.01.2002
FR Gruyéres C - FR-3 30.01.2002
FR  Schwarzsee IC — FR-4 30.01.2002
SO  Grenchen IC - SO-1 30.01.2002
GR  Samedan HNC — GR-1 30.01.2002
AG  Birrfeld Nnc — AG-1 30.01.2002
AG  Fricktal-Schupfart e - AG-3 30.01.2002
VD  Lausanne-La Blécherette Inc - vD-1 30.01.2002
NE  La Chaux-de-Fonds-Les Eplatures IC — NE-1 30.01.2002

D'autres séries de fiches sont en préparation

" cf. rapport du 18 octobre 2000
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Contenu du plan sectoriel - Objectifs et exigences concernant les installations

Situation initiale

1" série d'installations

Introduction

Le 18 octobre 2000, le Conseil fédéral a adopté la partie conceptionnelle
(chapitres | a llIB) du Plan sectoriel de I'infrastructure aéronautique (PSIA).

Outre une introduction et un guide de lecture (partie 1), le plan sectoriel com-
porte une vue d'ensemble de I'infrastructure aéronautique civile en Suisse ainsi
que |'évolution prévisible établie selon les prévisions de trafic (partie Il). On'y
trouve également des principes généraux relatifs a la gestion du plan sectoriel
(partie lIIA).

Les objectifs et exigences de caractere conceptionnel (partie IlIB) forment la
partie principale du plan; ils définissent:

e les conditions générales, en particulier les impératifs du développement
durable et de la politique d'organisation du territoire, ainsi que les taches en
résultant pour la politique aéronautique;

¢ |'orientation générale de I'aviation civile, en précisant les exigences relatives a
I'utilisation efficace de I'infrastructure aéronautique, a son intégration dans le
systeme global des transports, a la protection globale de I'environnement et a
la coordination spatiale;

e le réseau global, avec les différentes installations qui le constituent, leur
répartition en réseaux partiels, ainsi que les prestations de trafic de chacune
d'entre elles (situation initiale et potentiel de développement);

¢ les objectifs et exigences concernant les réseaux partiels: aéroports nationaux,
aérodromes régionaux, aérodromes militaires avec utilisation civile, champs
d'aviation, héliports, terrains d'atterrissage et installations de navigation
aérienne.

Sur la base de cette partie conceptionnelle, peuvent dorénavant étre définis les
objectifs et exigences spécifiques aux installations.

Suite au processus de coordination effectué, une premiére série de fiches a pu
étre établie pour les installations suivantes:

Canton | Installation Réseau partiel

BE Bern-Belp Regionalflugplatz
Interlaken Zivil mitbenUtzter Militarflugplatz

FR Ecuvillens Aérodrome régional
Bellechasse Champ d'aviation
Gruyeres Champ d'aviation
Schwarzsee Winterflugfeld

SO Grenchen Regionalflugplatz

GR Samedan Regionalflugplatz

AG Birrfeld Regionalflugplatz
Fricktal-Schupfart Flugfeld

VD Lausanne-La Blécherette Aérodrome régional

NE La Chaux-de-Fonds-Les Eplatures Aérodrome régional

D'autres séries de fiches suivront.
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Contenu des fiches Chaque fiche comporte un texte et une carte relatifs a I'installation
concernée.

Eléments principaux du texte:

Situation initiale

- Informations générales et données techniques
- Role et fonction de I'installation

- Etat de la coordination

Décisions

- Fonction de I'installation

- Conditions générales de I'exploitation
Périmetre d'aérodrome

- Exposition au bruit

- Aire de limitation d'obstacles

- Protection de la nature et du paysage
- Equipement

Explications

Eléments de la carte:

Indications relatives a:

- Périmétre d'aérodrome

- Territoire avec limitation d'obstacles

- Territoire exposé au bruit

Contenu d'autres plans sectoriels

Objets de protection d'importance nationale
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Fiches par installation
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Communes de site

Communes avec
limitation
d'obstacles

Communes avec
exposition au bruit

Prestations de trafic
- moyenne 4 ans

- max. 10 ans
- base de référence
CB

- potentiel PSIA

Décisions

Principes

P

Explication des termes utilisés

Communes sur le territoire desquelles s'étend le périmetre d'aérodrome
fixé dans le PSIA. Le périmetre d'aérodrome délimite I'aire requise par les
installations d'aérodrome.

Communes dont le territoire est touché par la limitation d'obstacles fixée
dans le PSIA. La limitation d'obstacles correspond, pour les aérodromes
concessionnés, a la limite externe de la surface de limitation d'obstacles
selon le plan des zones de sécurité. Pour les champs d'aviation, elle cor-
respond a la limite externe de la surface de limitation d'obstacles selon le
cadastre de limitation d'obstacles (ramené a une hauteur de 60 m sur sol).

Communes dont le territoire est touché par la courbe d'exposition au bruit
fixée dans le PSIA et correspondant a la valeur de planification pour un
degré de sensibilité Il (selon I'ordonnance sur la protection contre le bruit;
OPB).

Moyenne des mouvements annuels durant les quatre derniéres années.

Nombre maximal de mouvements relevé pendant les dix derniéres années
(avec I'année déterminante).

Nombre de mouvements annuels, sur la base duquel le cadastre de bruit
(CB) en vigueur a été calculé (avec I'année déterminante).

Nombre de mouvements annuels fixé dans le processus de coordination
comme valeur de référence pour le développement futur. Ce nombre sert
de base au calcul de la courbe d'exposition au bruit.

e Principe P
e Coordination réglée CR
e Coordination en cours cC
¢ Information préalable P

Les principes sont des indications contraignantes de portée générale. lls
sont de méme niveau que les mesures de la catégorie «coordination
réglée».
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Coordination réglée

CR

Coordination
en cours

CC

Information
préalable

IP

Les décisions entrant dans la catégorie «coordination réglée» se référent a
des activités a incidence spatiale qui sont coordonnées entre elles et pour
lesquelles les conditions générales suivantes sont remplies:

e la collaboration nécessaire entre les différentes autorités concernées a
été effectuée;

e les exigences matérielles posées a la coordination sont satisfaites
(coordination globale).

Conformément a I'art. 15 de I'ordonnance sur I'aménagement du
territoire (OAT), un projet particulier ne peut étre arrété en tant que
«coordination réglée» que s'il répond a un besoin, si d'autres lieux
d'implantation ont été examinés, si le lieu retenu constitue la meilleure
solution, si ses effets sur le territoire et I'environnement peuvent étre
globalement appréciés sur la base des documents disponibles et qu’a
premiere vue, il est compatible avec la législation en vigueur.

Les mesures de catégorie «coordination réglée» sont contraignantes pour
les autorités pour ce qui est du contenu et de la procédure; elles fixent les
conditions spatiales, I'organisation et le calendrier que les autorités sont
appelées a respecter dans |I'accomplissement de leurs taches a incidence
spatiale.

Les décisions entrant dans la catégorie «coordination en cours» se référent
a des activités a incidence spatiale n'ayant pas encore été totalement
coordonnées entre elles. Cette catégorie s'applique aux activités pour
lesquelles:

e la collaboration entre les autorités concernées a été engagée;

e il n'est pas encore possible de déterminer de facon définitive si les
exigences matérielles posées a la coordination sont remplies.

Les mesures de catégorie «coordination en cours» sont contraignantes
pour les autorités quant a la procédure; elles peuvent I'étre également
pour ce qui est du contenu, dans la mesure ou certains aspects
fondamentaux de la solution a mettre en place auraient déja trouvé
I'accord de toutes les parties en présence. Elles engagent les autorités a
s'informer mutuellement des modifications de circonstances qui influent
sur les activités concernées.

Les mandats d'examiner certains aspects sont classés par définition en
catégorie «coordination en cours».

Les informations préalables ont trait a des activités qui peuvent avoir des
répercussions importantes sur |'utilisation du sol et I'occupation du
territoire, mais ne sont pas définies de maniere suffisamment précise pour
qu'une concertation puisse avoir lieu. Cette catégorie s'applique aux
activités pour lesquelles:

e le besoin de coordination ne peut pas encore étre déterminé de maniére
précise;
e la collaboration n'a pas encore été engagée.

Les informations préalables sont contraignantes pour les autorités pour ce
qui est de la procédure; elles les engagent a s'informer mutuellement des
modifications de circonstances qui influent sur les activités concernées.
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Premiére série de fiches par installation

IC — BE-1 Bern-Belp

IIC — BE-2 Interlaken

IC - FR-1 Ecuvillens

NC - FR-2 Bellechasse

HC - FR-3 Gruyeres

IC — FR-4 Schwarzsee

IIC - SO-1 Grenchen

IC — GR-1 Samedan

NC — AG-1 Birrfeld

nc - AG-3 Fricktal-Schupfart

IC - VD-1 Lausanne-La Blécherette
IC — NE-1 La Chaux-de-Fonds-Les Eplatures

La légende des cartes par installation figure a la fin du rapport

"
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Contenu du plan sectoriel — objectifs et exigences concernant les installations / fiches par installation BE-1
Anlage: Bern-Belp BE-1
Teilnetz: Regionalflugplatz (mit Linienverkehr)

A US G A NG S L A G E

Generelle Informationen und technische Daten: Verweis:
Teilnetz Regionalflugplatze
- Standortkanton: Bern lll-B2
- Perimetergemeinden:  Belp
- Gemeinden mit Grundlagendokumente:
Hindernisbegrenzung: Belp, Bern, Kehrsatz, Koéniz, Muri bei - Betriebskonzession vom
Bern, Rubigen 16.10.1985
- Gemeinden mit - Betriebsreglement vom
Larmbelastung: Allmendingen, Belp, Englisberg, Kehrsatz, 16.9.1985
K&niz, Muri bei Bern, Rubigen, Worb, - Larmbelastungskataster
Zimmerwald vom Dezember 1993;
LBK 2001 in Erarbei-
Verkehrsleistung: tung
9. - @ 4 Jahre: 63'400 (1996-99) - Sicherheitszonenplan
- max. 10 Jahre: 84'610 (1991) vom Mdrz 2000
- Datenbasis LBK: 82147 (1990) - Koordinationsprotokoll

vom Juni 2001
- Potential SIL: 75'000

Zweck der Anlage/Funktion im Netz:

Seit 1929 Flugplatz der Bundesstadt, 1951 konzessioniert, 1985
privatisiert. Einziger offentlicher Flugplatz des Kantons Bern, wich-
tigster Flugplatz fur den Wirtschaftsraum «Espace Mittelland» und
Basis fUr die in Bern stationierten Luftfahrzeuge des Bundes.

Gewerbsmassiger Luftverkehr (Linien-, Charter-, Taxi-, Transport-,
Rund- und Arbeitsflige), nichtgewerbsmassiger Luftverkehr (FIige
mit Staatsluftfahrzeugen, Motor-, Helikopter- und Segelflug,
Schulung/Aus- und Weiterbildung in allen Sparten, gelegentlicher
Fallschirm- und Ballonsport, Werkflige fur Wartungs- und Unter-
haltsbetriebe).

Stand der Koordination:

Funktion und Entwicklung des Flughafens gemass SIL sind mit den
Entwicklungsstrategien der Flughafenhalterin und den Zielen ge-
mass kantonalem Leitbild Luftverkehr abgestimmt. Die Verkehrs-
prognose 2010 (Potential SIL) entspricht diesen generellen Ent-
wicklungszielen.
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partie IIC / 1" série
BE-1

Infrastruktur, Perimeter und Betrieb des Flughafens sind auf die
umgebenden Nutzungs- und Schutzanspriche in den wesentlichen
Zugen abgestimmt (vgl. Koordinationsprotokoll). Die verbleibenden
Probleme im Zusammenhang mit den umliegenden Nutzungen
sind grundsatzlich auf kantonaler Ebene zu I6sen.

Uber den Ausbau der Infrastruktur des Flughafens wird in den ent-
sprechenden Plangenehmigungsverfahren entschieden. Diese Ver-
fahren sind mit dem SIL-Koordinationsprozess sowie dem laufen-
den kantonalen Verfahren fur die neue Flughafenzufahrt koordi-
niert. Die Verfahren zur Pistenverlangerung (Entscheid vom
10.9.01) und zum Terminalneubau (Entscheid vom 27.6.01) sind
abgeschlossen, das Verfahren zum Parkhaus ist noch hangig.

Zur Verbesserung der Ldrmsituation sind die An- und Abflugverfah-
ren fur Helikopter und die Volten zu tberprifen. Damit sollen die
Konflikte mit dem Bauerwartungsgebiet in den umliegenden Ge-
meinden entscharft werden.

Die Uberbauungsordnung «Flughafenzone» der Gemeinde Belp ist
mit dem geltenden Recht nicht mehr vereinbar. Der Flugplatzperi-
meter wird entsprechend den Erweiterungsprojekten neu definiert.
Die Grundziige der Nutzung und die Gestaltung innerhalb des
Flughafenareals sind neu zu bestimmen.

Dabei sind die Anforderungen des ékologischen Ausgleichs zu be-
rlcksichtigen (6kologische Aufwertung ungenutzter Flachen auf
dem Flughafenareal gemass Landschaftskonzept Schweiz) und das
Inventar der Fruchtfolgeflachen zu Uberprifen.

Der privatrechtliche Frschliessungsvertrag zwischen Gemeinde,
Flughafenhalterin und Grundeigentiimern ist von dieser Uberbau-
ungsordnung abzukoppeln und der neuen rechtlichen Situation
anzupassen.

Die Hochwasserschutzmassnahmen an Aare und Glrbe und die
Nutzung des Flughafens (inkl. Strassenerschliessung) missen auf-
einander abgestimmt werden.

Die Strassenerschliessung (flankierende Massnahmen auf der be-
stehenden Flughafenstrasse, Zufahrt zum Bereich Segelflug/Heli-
swiss, Ersatz von Parkplatzen) ist mit der Realisierung der neuen
Flughafenzufahrt neu zu organisieren.

F

E S T L E G UN G E N

Zweckbestimmung:

Der Flughafen Bern-Belp ist eine Anlage von regionaler Bedeutung.
Er sichert durch Linien- und Charterverkehr die Anbindung des
Wirtschaftsstandortes Bern und des Espace Mittelland an den in-
ternationalen Linienverkehr und an die wichtigsten europdischen
Zentren. Er dient weiter den Geschafts-, Touristik- und Arbeitsflii-
gen und soweit als moglich der fliegerischen Aus- und Weiterbil-
dung und dem Flugsport. Er bietet eine Infrastruktur an, die dieser
Funktion und dem internationalen Standard entspricht.

G/F
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G/F VA Vv
Die Entwicklung des Flughafens richtet sich nach dem regionalwirt- .

schaftlichen Bedarf und dem offentlichen Interesse an Luftfahrtleis-
tungen. Der Flughafen soll sich zur besseren Nutzung des volks-
wirtschaftlichen Potentials, unter Beachtung des Zulassungs-
zwangs, massvoll entwickeln.

Rahmenbedingungen zum Betrieb:

Der Betrieb wird im bisherigen Rahmen weiter gefiihrt. Die Um- J
weltvorschriften sind einzuhalten; einzig bei den Immissionsgrenz-
werten fur Larm koénnen Erleichterungen gewahrt werden. Zur Re-
duktion der Umweltbelastung trifft die Flughafenhalterin die be-
trieblich maoglichen Vorkehrungen im Sinne des Vorsorgeprinzips

und wacht Uber die Einhaltung der Vorschriften.

Flugplatzperimeter:

Der Flugplatzperimeter umgrenzt das von den Flugplatzanlagen .
einschliesslich dem Projekt Pistenverlangerung, dem Bereich fir Be-
feuerungsanlagen sowie 6kologische Ersatz- und Ausgleichsmass-
nahmen [1] und dem Erweiterungsbereich fir Hochbauten und
Abstellflachen [2] beanspruchte Areal (vgl. Anlagekarte).

Der Kanton Bern, die Gemeinde Belp und die Flughafenhalterin de- .
finieren die Grundztige der Nutzung und Gestaltung innerhalb des

Perimeters und legen diese in Absprache mit dem BAZL in einer

rechtlich geeigneten Form fest. Diese Festlegung ersetzt die beste-

hende Uberbauungsordnung «Flughafenzone».

Der Kanton Bern Uberprift das Inventar der Fruchtfolgeflachen in- .
nerhalb des Perimeters und legt nach Ricksprache mit dem ARE
das weitere Vorgehen auf Stufe Sachplan fest.

Larmbelastung:
Gebiet mit Larmbelastung: vgl. Anlagekarte. Die entsprechenden
Larmkurven sind im Larmbelastungskataster (LBK) festzuhalten. Zur
Uberpriifung des LBK weist die Flughafenhalterin ab diesem Datum
die Ldrmbelastung auf der Basis der effektiv geflogenen Bewegun-
gen jahrlich aus.

Mit dem Ziel der Verbesserung der Larmsituation in den umliegen- .
den Gemeinden Uberprift die Flughafenhalterin die An- und Ab-

flugverfahren fir Helikopter sowie die bestehenden Volten. Diese

Arbeiten sind bis Ende 2003 abzuschliessen. Je nach Ergebnis sind

das Betriebsreglement und der LBK anschliessend anzupassen.

Hindernisbegrenzung:
Gebiet mit Hindernisbegrenzung gemass geltendem Sicherheitszo- .
nenplan (vgl. Anlagekarte).

Natur- und Landschaftsschutz:

Luftfahrtseitig nicht genutzte Flachen auf dem Flughafenareal sol- .
len unter Vorbehalt der Anforderungen der Luftfahrt (Sicherheits-
vorschriften, Ausbauerfordernisse) okologisch aufgewertet wer-

den. Die Interessen der landwirtschaftlichen Nutzung sind zu be-
rtcksichtigen.

Flughafenhalterin und Gemeinde prifen die Moglichkeiten dazu .
und legen in Absprache mit den zusténdigen Fachstellen von Bund
und Kanton das weitere Vorgehen fest.
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G/F Z V
Erschliessung:
Die Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehrmittel soll verbes- .

sert werden.

Die Flughafenhalterin Gberpriift zusammen mit der Gemeinde die .
Wirkung der bestehenden Parkraumbewirtschaftung und trifft al-
lenfalls weitergehende Massnahmen zugunsten des offentlichen
Verkehrsanschlusses nach Absprache mit Kanton und Gemeinde.

Die Zufahrt zum Bereich Heliswiss/Segelflug [3] muss langfristig si- .

cher gestellt bleiben.

Der Installationsparkplatz [4] ist nach Abschluss der Bauarbeiten °

aufzuheben.

ERLAUTERUNGEN ZUSTANDIGE STELLE
Zweckbestimmung, Betrieb: Zustandiges Bundesamt:

Nach Auffassung des Kantons Bern soll der Linien- und Geschaftsverkehr Bundesamt fir Zivilluftfahrt
gestarkt, die Sport- und Freizeitfliegerei aber nicht gefordert werden. Ziel (BAZL), 3003 Bern

ist ein optimales 6ffentliches Linienverkehrsangebot zu den wichtigsten  fughafenhalterin:
europaischen Zentren, sofern diese mit der Bahn nicht vergleichbar attrak- ALPAR Flug- und Flug-

tiv erschlossen sind. Die Strategie der Alpar AG umfasst die drei Elemente  platzgesellschaft AG,
Linien- und Charterverkehr (6ffentlicher Verkehr), allgemeine Luftfahrt (In- | 3123 Belp

dividualverkehr) und Bundesfliige.

Der Entwicklung der Verkehrsleistung sind durch Infrastruktur und Platz-
verhaltnisse auf dem Belpmoos langfristig klare Grenzen gesetzt. Der Ein-
satz von grosseren Flugzeugtypen bleibt primar durch die Pistenbreite und
die topografischen Verhaltnisse limitiert.

Zur Optimierung der Information und Kommunikation unter den Beteilig-
ten bietet die Flughafenhalterin jéhrliche Besuche bei den Gemeindebe-
hérden an und veroffentlicht periodisch Fact Sheets zur aktuellen Situation
auf dem Flughafen.

Zur Sicherstellung der Koordination in Fragen der Luftfahrt konstituiert der
Kanton eine Luftfahrtkommission. Die Gemeinden prifen die Reaktivie-
rung der Flughafenkommission.

Flugplatzperimeter, Infrastruktur:

Kanton und Gemeinde sind eingeladen, den Flugplatzperimeter als Hin-
weis in ihre Richt- und Nutzungsplanung zu tGbernehmen.

Die Festlegungen zu den Grundzlgen der Nutzung und Gestaltung inner-
halb des Flugplatzperimeters dienen einerseits als Grundlage fur die Plan-
genehmigung von Flugplatzanlagen nach Luftfahrtrecht. Andererseits die-
nen sie als Grundlage fur die Planung und Bewilligung von Nebenanlagen
nach kantonalem Recht, fir welche die Gemeinde einen Richtplan erlassen
oder Nutzungszonen ausscheiden kann.

Die Abstimmung zwischen der neuen Flughafenzufahrt und den Bauvor-
haben auf dem Flughafenareal erfolgt im Rahmen der laufenden Verfah-
ren. Der Landerwerb fir die Realisierung der Vorhaben wird gemeinsam
durchgefuhrt.

Larmbelastung:

Mit dem Gebiet mit Larmbelastung wird die mdogliche Entwicklung des
Flughafens definiert. Die Berechnung der Larmkurven beruht auf der Be-
wegungszahl (inkl. zeitliche Verteilung), der Zusammensetzung der Flotte
und den Flugwegen. Wenn einer dieser Faktoren andert, ist eine Neube-
rechnung erforderlich.
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Das Gebiet mit Larmbelastung zeigt den Prognosezustand 2010 gemass
UVP zum Projekt Pistenverldngerung vom 31. Mai 2000 (75'000 Bewe-
gungen mit 21% Linien- und Charterverkehr). Dargestellt ist die Larmkur-
ve zum Planungswert der Empfindlichkeitsstufe Il (PW ES II) als Umhdllen-
de der Larmkurven zum PW ES Il fur den Gesamtverkehr am Tag (57
dB(A)), den Gesamtverkehr in der ersten Nachtstunde (50 dB(A)) und den
Verkehr der Kleinluftfahrzeuge (55 dB(A)) gemass LSV vom 1. Juni 2001.
Diese Kurve steht stellvertretend fir die Gbrigen Larmkurven (PW der ES IlI
und IV, Immissionsgrenz- und Alarmwert der ES Il bis V).

Der Verlauf der Larmkurven ist bekannt. Damit bestehen die materiellen
Voraussetzungen fir die Erstellung des Larmbelastungskatasters. Demge-
genlber muss das Verfahren fir die Festsetzung des LBK noch definiert
werden (vgl. Bundesgerichtsentscheid vom 14.12.2000 zum Flughafen Zu-
rich).

Die Ergebnisse der jahrlichen Larmberechnungen sind dem BAZL und dem
Kanton zuhanden der kant. Luftfahrtkommission mitzuteilen.

Die Uberpriifung der An- und Abflugverfahren fiir Helikopter umfasst die
Flughoéhen und die Routenwahl. In einem ersten Schritt werden die ent-
sprechenden Larmkurven theoretisch berechnet und die betroffenen Ge-
meinden Uber das Ergebnis orientiert. In einem zweiten Schritt werden ein
Testbetrieb eingefthrt und die Berechnung auf der Basis der effektiv ge-
flogenen Bewegungen Uberprift.

Hindernisbegrenzung:

Das Gebiet mit Hindernisbegrenzung entspricht der Umgrenzung der Hin-
dernisflachen im Sicherheitszonenplan vom 24.3.2000.

Natur- und Landschaftsschutz, Umwelt:

Bei der 6kologischen Aufwertung ist zwischen projektbezogenen Ersatz-
massnahmen und projektunabhédngigen Ausgleichsmassnahmen im Sinne
des Landschaftskonzepts Schweiz (Massnahme 6.03) zu unterscheiden. In
beiden Fallen sind konkrete Massnahmen Gegenstand einer Genehmigung
nach Luftfahrtrecht oder einer Bewilligung nach kantonalem Recht. Die
Realisierung wird in privatrechtlichen Vertragen geregelt.

Die projektunabhangigen Massnahmen sollen primér auf freiwilliger Basis
getroffen werden.

Unter der Federfhrung des BAZL erarbeiten die Fachstellen des Bundes an
Hand von Beispielen aus der Praxis Richtlinien zur 6kologischen Aufwer-
tung auf Flugplatzarealen. Diese sollen so ausgestaltet werden, dass sie die
Interessen der landwirtschaftlichen Nutzung berticksichtigen.

Angaben zu den auf der Karte mit Nummern markierten Schutzgebieten:
BLN: 1314 Aarelandschaft Thun-Bern

1320  Schwarzenburgerland mit Sense- und
Schwarzwasser-Schluchten

Moorlandschaft: 280  Aare/Giessen
Auengebiet: 69  Belper Giessen

Als Massnahme zur Luftreinhaltung hat die Flughafenhalterin am 1. April
2001 emissionsabhangige Landetaxen eingefihrt. Diese Massnahme wird
periodisch auf ihre Wirkung Uberprift und bei Bedarf angepasst.

Beim Hochwasserschutz sind prioritdre Massnahmen im Bereich Selhofen-
zopfen erforderlich. Entsprechende Studien sind in Erarbeitung.

Bei kiinftigen Ausbauprojekten ist zu prifen, ob der Flughafen auf Grund
der vorgesehenen Anderungen in den Geltungsbereich der Storfallverord-
nung (StFV) fallt.
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Erschliessung:

Dem Grundsatz, wonach Flugplatze mit Linienverkehr mit einem 6ffentli-
chen Verkehrsmittel zu erschliessen sind, wird mit den bestehenden Bus-
verbindungen von Bern und von Minsingen/Belp (Versuchsbetrieb) Rech-
nung getragen. Der Busbetrieb soll durch eine wirksame Parkraumbewirt-
schaftung auf dem Flughafenareal und einen zweckmassigen Fahrplan ge-
férdert werden.

Fur die Strassenerschliessung wird eine neue Flughafenzufahrt ab Belp er-
stellt. Die bestehende Strasse zwischen Kehrsatz und Flughafen bleibt als
offentliche Strasse bestehen. Insbesondere dient sie als wichtige Achse fur
Notfalleinsatze.

Uber den Bau der neuen Flughafenzufahrt wird in einem kantonalen Ver-
fahren entschieden. Das Projekt zur neuen Flughafenzufahrt sieht auf der
bestehenden Strasse in Kehrsatz flankierende Massnahmen in Abhangig-
keit des Verkehrsaufkommens vor.

Mit dem Bau der neuen Infrastrukturanlagen (Pistenverlangerung, Park-
haus, Zufahrtsstrasse) wird die Parkierung neu organisiert:

Durch den Bau der Pistenverlangerung muss der Parkplatz P6 umgelegt
werden. Diese Umlegung ist Bestandteil des Projekts Zufahrtsstrasse.

Das Bewilligungsverfahren fur den Parkplatz P7 konnte seinerzeit nicht
abgeschlossen werden. Er wird nach der Erstellung des Parkhauses oder
mit dem Bau der Pistenverldngerung aufgehoben.
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Contenu du plan sectoriel — objectifs et exigences concernant les installations / fiches par installation BE-2
Anlage: Interlaken BE-2
Teilnetz: Zivil mitbenUtzter Militarflugplatz

A US G A NG S L A G E

Generelle Informationen und technische Daten: Verweis:
Teilnetz zivil mitbenitzte

- Standortkanton: Bern Militarflugplatze lll - B3
- Perimetergemeinden:  Bonigen, Matten bei Interlaken, Wilders-
wil

Grundlagendokumente:

- Gemeinden mit Betriebsbewilligung

Hindernisbegrenzung: Bonigen, Gsteigwiler, Interlaken, Matten ) vom 15.7.1971
| | bei Interlaken, Wilderswil - Betriebsreglement vom
- Gemeinden mit 15.7.1971
Larmbelastung: Bomgerj, Inter[aken, Matten bei Interla- _ Larmbelastungskataster
ken, Wilderswil vom April 2000

- Koordingtionsprotokoll
- Verkehrsleistung: - @ 4 Jahre: 24 (gem. Betriebsbewilligung) ~ VoM Juli 2001

-max. 10 Jahre: 24

- Datenbasis LBK: 7'160 zivil, 2'200 Mili-
tar (2010)

- Potential SIL; 7°160

Zweck der Anlage/Funktion im Netz:

Militarflugplatz (Propellerflugzeuge, Helikopter; kein Jetbetrieb),
seit 1971 in bescheidenem Mass zivilaviatisch mitbenttzt.

Stand der Koordination:

Der Flugplatz Interlaken ist ein Militérflugplatz gemass Sachplan Mi-
litar vom 28.2.2001. Die zivile Nutzung soll geférdert werden, so-
weit es die militdrischen Interessen zulassen und soweit dazu ein
BedUrfnis in der Region besteht. Das Projekt zur zivilen Mitbenut-
zung geht von einer Verkehrsleistung von jahrlich 7160 Bewegun-
gen aus (Zeithorizont 2010), wovon 1160 Bewegungen auf den
Helibetrieb der Rega entfallen. Der Kanton Bern stimmt dieser Ent-
wicklung zu. Die Realisierung der zivilen Mitbenitzung in diesem
Mass erfordert eine Abstimmung mit der Nutzungsplanung der
Gemeinde Bonigen (Zuordnung der Empfindlichkeitsstufen gemadss
LSV). Die Koordination ist in diesem Punkt noch nicht abgeschlos-
sen.

Der Flugplatzperimeter und die zivil genutzte Infrastruktur sind auf
die umgebenden Nutzungen und Schutzziele abgestimmt (vgl. Ko-
ordinationsprotokoll). Die verbleibenden Probleme im Zusammen-
hang mit den umliegenden Nutzungen sind grundsatzlich auf kan-
tonaler Ebene zu l6sen.
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Das Verfahren zur erweiterten zivilen Mitbentitzung des Flugplatzes
(Betriebsbewilligung, Genehmigung Betriebsreglement) ist gestitzt
auf die Vorgaben des SIL abzuschliessen. Die vorliegenden Stel-
lungnahmen aus der Anhérung sind dabei zu berticksichtigen, so-
weit sie in der Koordination zum SIL nicht bereits behandelt wur-
den. Die im Entwurf zum Betriebsreglement enthaltenen Bestim-
mungen zu den Betriebszeiten und Betriebsarten werden im Rah-
men des Genehmigungsverfahrens geprift.

Die Rega beabsichtigt die Verlegung ihrer Basis von Gsteigwiler
nach Interlaken. Der Betrieb der Rega ist Teil der zivilen Mitbent-
zung unter der Halterschaft der zivilen Flugplatzhalterin. Eine vor-
gezogene Bewilligung fir den Betrieb der Rega ist denkbar.

Die Massnahmen zur dkologischen Aufwertung gemass Studie NLA
(Natur, Landschaft und Armee) werden unter der Federfihrung des
VBS umgesetzt.

Die moglichen Auswirkungen der bestehenden Infrastruktur auf die
Gewadsser sollen geklart werden.

Die Verantwortlichkeiten in der Stérfallvorsorge sind zu regeln.

Die /andseitige Frschliessung des Flugplatzareals soll mit den an-
dern, nichtaviatischen Nutzungen koordiniert werden.

Uber eine differenzierte Zweckbestimmung ist auf die Dauer sicher-
zustellen, dass auf dem Flugplatz Interlaken und dem nahe gelege-
nen Heliport Gsteigwiler kein doppelspuriges Luftverkehrsangebot
besteht.

F

E S T L E G UN G E N

Zweckbestimmung:

Der Flugplatz Interlaken ist ein Militarflugplatz mit ziviler MitbenUt-
zung. Er soll zur Erhaltung und Forderung der regionalen Wirt-
schaft beitragen. Prioritdt haben die im regionalen Interesse lie-
gende Nutzung (Geschaftsreiseverkehr, Tourismus- und Arbeitsfli-
ge) und der Betrieb einer Rega-Basis. Sport- und Schulungsflige
sollen nur in bescheidenem Mass stattfinden. Ein regelmassiger
Helibetrieb ausserhalb der Tatigkeit der Rega ist nicht erwiinscht.

Rahmenbedingungen zum Betrieb:

Die vom Kanton beantragte Entwicklung der zivilen MitbenUtzung
kann festgesetzt werden, wenn sie mit der Ortsplanung von Boni-
gen abgestimmt ist (Zuordnung der Empfindlichkeitsstufen).

Die Betriebszeiten, die Betriebsarten sowie die An- und Abflugver-
fahren werden im Betriebsreglement geregelt.

Die Grenzwerte der Umweltvorschriften sind einzuhalten, es gibt
keine Erleichterungen. Zur Reduktion der Umweltbelastung trifft
die Flugplatzhalterin die betrieblich moglichen Vorkehrungen im
Sinne der Vorsorge und wacht Uber die Einhaltung der Vorschrif-
ten.

Flugplatzperimeter:
Der Flugplatzperimeter umgrenzt das von den zivil mitbenUtzten
Anlageteilen beanspruchte Areal (vgl. Anlagekarte).

G/F
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Larmbelastung:

Gebiet mit Larmbelastung gemass geltendem Larmbelastungskata-
ster (vgl. Anlagekarte). Die Festsetzung kann nach Abstimmung
mit der Ortsplanung von Bénigen erfolgen.

Hindernisbegrenzung:
Gebiet mit Hindernisbegrenzung gemass geltendem Hindernisbe-
grenzungskataster Militar (vgl. Anlagekarte).

G/F Y4

ERLAUTTERUNGTEN

Zweckbestimmung, Betrieb:

Die militarische Nutzung des Flugplatzes wurde in den vergangenen Jah-
ren deutlich reduziert. Der Jet-Betrieb wurde eingestellt. Der Kanton Bern
stimmt dem vorgesehenen Ausbau der zivilaviatischen Nutzung zu. Er be-
grusst die Verlegung der Rega-Basis.

Uber die erweiterte zivile Mitbentitzung des Flugplatzes wird im laufenden
Verfahren zu Betriebsbewilligung und Betriebsreglement entschieden. Die-
ses Verfahren wurde zugunsten des SlL-Koordinationsprozesses unterbro-
chen und wird gestltzt auf die Vorgaben des SIL und die vorliegenden
Stellungnahmen aus der Anhérung abzuschliessen sein.

Die nichtaviatische zivile Mitbenltzung des Flugplatzes ist nicht Gegen-
stand des SIL.

Flugplatzperimeter, Infrastruktur:

Die Abgrenzung des zivilen Flugplatzperimeters stiitzt sich auf die in der
Studie «Natur, Landschaft und Armee (NLA)» des VBS vom 14. Juni 2000
ausgewiesenen zivilaviatischen Nutzungen. Der zivile Flugbetrieb erfordert
zur Zeit keine zusatzlichen Bauten und Anlagen. Die Umnutzung des Han-
gars fur den Helibetrieb der Rega macht ein Plangenehmigungsverfahren
erforderlich.

Das gesamte Areal befindet sich im Grundeigentum des VBS. Zur pri-
vatrechtlichen Sicherstellung des zivilen Flugbetriebs schliessen die Flug-
platzhalterin (VFl) und das VBS einen BenUltzungsvertrag ab.

Larmbelastung:

Mit dem Gebiet mit Larmbelastung wird die mdogliche Entwicklung des
Flugplatzes definiert. Die Berechnung der Larmkurven beruht auf der Be-
wegungszahl (inkl. zeitliche Verteilung), der Zusammensetzung der Flotte
und den Flugwegen.

Das Gebiet mit Larmbelastung zeigt den Prognosezustand 2010 gemass
Larmbelastungskataster (LBK) vom April 2000 bzw. gemdss dem Projekt
zur zivilen Mitbenltzung (7'160 zivile Bewegungen, wovon 1160 Heliko-
pter). Dargestellt ist die Larmkurve zum Planungswert der Empfindlich-
keitsstufe Il (PW ES I, 55 dB(A) fur den zivilen Verkehr) gemadss LSV vom
1. Juni 2001. Diese Kurve steht stellvertretend fur die Ubrigen Larmkurven
(PW der ES Il und IV, Immissionsgrenz- und Alarmwert der ES Il bis IV).

Die Larmbelastungskurven fir den Gesamtverkehr (inkl. die 2200 Be-
wegungen des Militars) sind praktisch identisch mit den Kurven fir den zi-
vilen Verkehr.

Die Ergebnisse der periodischen Uberpriifung des LBK sind dem Kanton
zuhanden der kantonalen Luftfahrtkommission mitzuteilen.

ZUSTANDIGE STELLEN

Zustandiges Bundesamt
fir die zivilaviatische Nut-
zung.

Bundesamt fur Zivilluft-
fahrt (BAZL), 3003 Bern

Zivile Flugplatzhalterin:
Vereinigung Flugplatz In-
terlaken, 3800 Interlaken

Zustandiges Bundesamt fiir
die bundeseigene Anlage:
Bundesamt fiir Betriebe
Luftwaffe (BABLW) Betrieb
Meiringen, 3857 Unterbach
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Es ist davon auszugehen, dass die zivile Mitbentitzung des Flugplatzes wie
eine neue ortsfeste Anlage gemdss Art. 2 Abs. 2 LSV zu beurteilen ist.
Demzufolge sind die Planungswerte einzuhalten. Betroffen ist davon na-
mentlich das Siedlungsgebiet von Bénigen. Die Ortsplanung der Gemeinde
Bonigen muss auf das festgelegte Gebiet mit Larmbelastung abgestimmt
werden (Zuordnung der Empfindlichkeitsstufen). Die Ortsplanung wird am
28. Dezember 2001 von der Gemeindeversammlung beschlossen. An-
schliessend wird sie vom Kanton genehmigt.

Hindernisbegrenzung:

Das Gebiet mit Hindernisbegrenzung entspricht dem Gebiet mit Hinder-
nisbegrenzung gemass Sachplan Militér. Die militarische Hindernisbegren-
zung deckt die Bedurfnisse der zivilen Luftfahrt ab, fur die zivile Mitbendit-
zung ist kein Hindernisbegrenzungskataster erforderlich.

Natur- und Landschaftsschutz, Umwelt:

Gemadss Landschaftskonzept Schweiz (Massnahme 6.03) sollen luftfahrtsei-
tig nicht genutzte Flachen auf dem Flughafenareal unter Vorbehalt der
Anforderungen der Luftfahrt (Sicherheitsvorschriften, Ausbauerfordernisse)
okologisch aufgewertet werden.

Diese Anforderung wird mit der Umsetzung der gemadss Studie NLA des
VBS vorgesehenen Massnahmen erfillt. Diese Massnahmen werden im
Landschaftsentwicklungskonzept der Region Oberland-Ost in einen regio-
nalen Gesamtrahmen eingebettet. Zusatzliche oOkologische Ausgleichs-
massnahmen zulasten der zivilen Mitbenltzung sind nicht vorgesehen.

Angaben zu den auf der Karte mit Nummern markierten Schutzgebieten:
BLN: 1508  Weissenau
Auengebiet: 79  Weissenau

Der Flugplatz liegt im Zustrombereich der Trinkwasserfassung Bonigen.
Allfallige Massnahmen zum Gewasserschutz sind im Rahmen der Ge-
nehmigung des Betriebsreglements zu prtfen.

Die Verantwortlichkeiten in der Storfallvorsorge geméss StFV (allgemeine
Sicherheitsmassnahmen, Risikoermittlung, Alarm- und Einsatzplanung)
sind zwischen VBS und zivilen MitbenUtzern zu regeln, allféllige Massnah-
men sind im Rahmen der Genehmigung des Betriebsreglements festzule-
gen.

Erschliessung:

Die Koordination der landseitigen Erschliessung des Flugplatzareals mit
den andern, nichtaviatischen Nutzungen erfolgt im Rahmen der regionalen
und kommunalen Verkehrsplanung. Ein 6ffentlicher Verkehrsanschluss ist
fur die Erschliessung des Mystery Park geplant.
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Installation:

Réseau partiel:

Ecuvillens

Aérodrome régional

FR-1

ST T UAT I ON | NI T I A L E

Informations générales et données techniques:

Fribourg
Hauterive

- Canton:
- Communes de site:

- Communes avec limi-
tation d'obstacles: Arconciel, Corpataux-Magnedens, Cot-

tens (FR), Hauterive (FR), Neyruz (FR)

- Communes avec ex-

position au bruit: Cottens (FR), Hauterive (FR), Neyruz (FR)

- Prestations de trafic. - moyenne 4 ans: 32'000 (1996-1999)

-max. 10 ans: 41'538 (1994)
- base de référence CB: 45'000 (1997)
- potentiel PSIA: 45'000

Role et fonction de l'installation:

Aérodrome existant depuis 1953. Il est le plus important du canton
et appartient au réseau des aérodromes régionaux de Suisse.

Base régionale pour le trafic commercial (vols taxi et de transport,
vols de plaisance, vols de travail) et non commercial (vols touristi-
ques et de plaisance privés, vols a moteur et a voile a des fins spor-
tives, vols d'instruction, vols d'essai).

Etat de la coordination:

Les fonction et développement de |'aéroport selon le PSIA sont
coordonnés avec la stratégie de développement de I'exploitant et
les principes directeurs du canton. Les prévisions de trafic 2010
(potentiel PSIA) correspondent a ces objectifs généraux de déve-
loppement.

L 'exploitation, Il'infrastructure et le périmeétre de l'installation sont
pour l'essentiel coordonnés, en partenariat avec le canton et les
communes, avec les utilisations adjacentes. Les problémes en sus-
pens (dépassement de valeurs limites d'exposition au bruit) sont
identifiés dans le protocole de coordination et doivent étre réglés
au niveau cantonal.

Les surfaces vertes de l'installation seront valorisées selon la
conception «Paysage Suisse» et les principes correspondants du
PSIA (en particulier en termes d'extensification).

Renvois:

Réseau aérodromes régio-
naux Ill-B2

Documents de base:

- concession
d’exploitation du
8.9.1997

- réglement
d'exploitation du
8.9.1997

- concession de construc-
tion hangars et restau-
rant du 8.9.1997

- cadastre d'exposition
au bruit de juin 1997

- cadastre de limitation
d'obstacles de novem-
bre 1997

- plans des zones de sé-
curité d'avril 1970

- protocole de coordina-
tion d'ao(t 2001




Plan sectoriel de I'infrastructure aéronautique (PSIA) — 30.01.2002 partie IC / 1™ série
Contenu du plan sectoriel — objectifs et exigences concernant les installations / fiches par installation FR-1

D E c1l1 sS 1 O NS

P/CR CcC IP

Fonction de l'installation:

L'aérodrome d'Ecuvillens est une installation d'importance régio- .
nale pour les vols d'affaires, de tourisme et de travail et, dans la
mesure du possible, les vols de formation et de perfectionnement

ainsi que ceux liés a l'aviation sportive. En tant que telle, elle doit

offrir une infrastructure correspondant a sa fonction et aux normes
internationales.

Un développement est possible lorsque les prestations en question .
répondent a un besoin de développement régional et a un intérét
public.

Conditions générales de I'exploitation:

L'exploitation se poursuit dans le cadre actuel. Les valeurs limites .

en matiére de protection de |'environnement doivent dans tous les
cas étre respectées car aucun allégement n'est possible. Afin de
diminuer la charge sonore, I'exploitant prend toutes les disposi-
tions d'exploitation possibles conformément au principe de pré-
caution et en contréle I'efficacité.

Périmétre d'aérodrome:

Périmétre: voir carte. Le périmétre fixé englobe les constructions et .
les installations nécessaires a I'exploitation aéronautique, en in-

cluant les batiments projetés et autorisés.

Exposition au bruit:
Territoires exposés au bruit: voir carte. La courbe de référence o
correspond au cadastre d'exposition au bruit de 1997.

Aire de limitation d'obstacles:

Territoires concernés par la limitation d'obstacles: voir carte. La li- °
gne de référence se fonde sur le plan des zones de sécurité de

1970.

Protection de la nature et du paysage:

Les surfaces que l'aviation n'utilise pas dans |'aire d'aérodrome o

doivent étre mises en valeur sous I'angle écologique — sous réserve
des prescriptions de sécurité et des besoins de développement de
I'aviation.

L'exploitant et la commune examinent la possibilité de mettre en )
place des surfaces de compensation écologique sur I'aérodrome et
définissent la facon de procéder avec les instances concernées de
la Confédération et du canton. Les besoins de |'agriculture seront
pris en compte.

Equipement:

L'acces a I'aérodrome se fait actuellement par la route. La desserte .
par les transports en commun doit &tre améliorée a moyen terme.

Au minimum, un systéme de transport collectif a la demande sera .
mis en place par le canton dans le cadre de son futur plan sectoriel
des transports.
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Fonction de l'installation, exploitation:

Pas de développement prévu de l'installation. Le cadre actuel reste in- | Office fédéral compétent:
changé (infrastructure et exploitation). Office fédéral de I'aviation

Périmétre d'aérodrome, infrastructure: civile (OFAC), 3003 Berne

Le canton et les communes concernées sont invités a reprendre le périme- Exploitant d'aérodrome:

tre fixé dans le PSIA dans leurs instruments d'aménagement du territoire A€roport régional
comme information. Fribourg-Ecuvillens (AREF)

salisati i ; o 1730 Ecuvill
La réalisation des projets de constructions concessionnés en 1997 (cons- 30 Ecuvillens

truction de nouveaux hangars avec place d'atterrissage pour hélicopteres,
restaurant, stationnement voitures) ainsi que les mesures y relatives sera
effectuée par étapes jusqu'en 2007.

Si des projets d'infrastructures nouvelles (p. ex. piste en herbe) deviennent
réalité, une procédure d'approbation de plans sera menée et le PSIA devra
étre adapté (périmétre, bruit, obstacles, etc.). Une nouvelle coordination
devra avoir lieu sur tous les themes concernés.

Exposition au bruit:

Le développement possible de I'aéroport est fonction des territoires expo-
sés au bruit. Le calcul des courbes de bruit prend en compte différents
éléments. Le nombre de mouvements est I'un de ceux-ci; les autres sont:
la composition de la flotte, la répartition des mouvements dans le temps et
les routes de vol. Si un des éléments change notablement, de nouvelles
courbes doivent étre calculées.

La courbe de bruit représentée sur la carte (55 dB(A)) montre la valeur de
planification pour un degré de sensibilité Il (VP DS II) selon I'OPB, état au
1" juin 2001. Cette courbe symbolise toutes les autres courbes de bruit
(VP DS lll et IV, valeurs limites d'immission et d'alarme des DS Il a V).

La courbe de bruit de la carte montre les territoires exposés au bruit selon
les prévisions 2010, soit la situation future du nombre de mouvements
(45'000). Ce chiffre provient du rapport d'impact sur I'environnement li¢ a
la concession de construction de 1997. Le cadastre d'exposition au bruit
de 1997 se base également sur ce chiffre.

Selon I'AREF, toutes les mesures possibles en vue de réduire les émissions
ont été prises; cette courbe montre ainsi la charge sonore maximale accep-
table.

Limitation d'obstacles:

Le territoire avec limitation d'obstacles correspond au pourtour de la sur-
face de limitation d'obstacles selon le plan des zones de sécurité d'avril
1970.

Protection de la nature et du paysage, environnement:

En terme de revalorisation écologique, il faut distinguer entre les mesures
de remplacement liées a un projet et les mesures de compensation selon la
conception «Paysage Suisse» (mesure 6.03) qui dépendent prioritairement
de I'exploitant. Dans les deux cas, les mesures concrétes sont décidées
dans le cadre d'une procédure (approbation selon le droit fédéral de I'avia-
tion ou autorisation selon le droit cantonal). La réalisation des mesures des
deux types est réglée par des contrats de droit privé.

Dans le cas des mesures de compensation, |'exploitant peut sans attendre
développer librement les principes de compensation pour son installation.

Sous la responsabilité de I'OFAC, les instances de la Confédération
concernées par la revalorisation écologique définissent les principes et li-
gnes directrices applicables en I'espece a I'aide d'exemples tirés de la réali-
té. Les besoins de |'agriculture seront pris en compte.
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Indications complémentaires quant aux objets de protection d'importance
nationale désignés sur la carte par un numéro:

zone alluviale: 62 La Sarine: Rossens — Hauterive

Lors d'éventuels futurs projets de construction, il faudra vérifier si I'installa-

tion se trouve dans le domaine d'application de I'Ordonnance sur la pro-
tection contre les accidents majeurs (OPAM).

Equipement:
Selon les principes de PISA, les installations du type d'Ecuvillens se doivent
d'étre reliées a un réseau de transports en commun. Le canton s'engage a
prendre des mesures en ce sens dans le cadre de son futur plan sectoriel
des transports.
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Installation: Bellechasse FR-2

Réseau partiel:  Champ d'aviation (pour vol a voile)

S 1 T U AT Il ON l N I T I A L E
Informations générales et données techniques: Renvois:
Réseau champs d'aviation
- Canton: Fribourg -84
- Communes de site: Bas-Vully
- Communes avec limi- Documents de base:
tation d’obstacles: Bas-Vully, Murten/Morat - autorisation
- Communes avec ex- d'eXDIOitation du
position au bruit: - 5.4.1974
- réglement
. , d’exploitation du
- Prestations de traficc - moyenne 4 ans: 3'600 (1996-1999) 27.6.1990
- max. 10 ans: 3'786 (1997) - cadastre de limitation
. d’obstacles de juin
- base de référence CB: aucune 1998
- potentiel PSIA: 4'000 - protocole de coordina-

tion de mai 2001

Roéle, but et fonction de l'installation:

Champ d'aviation existant depuis 1937. Il est utilisé uniquement
pour le vol a voile avec instruction aéronautique préparatoire et
instruction générale. Il couvre les besoins privés liés a I'aviation
sportive et a la formation aéronautique.

Etat de la coordination:

Les fonction et développement de |'aéroport selon le PSIA sont
coordonnés avec la stratégie de développement de I'exploitant et
les principes directeurs du canton. Les prévisions de trafic 2010
(potentiel PSIA) correspondent a ces objectifs généraux de déve-
loppement.

L'infrastructure, le périmeétre et I'exploitation de l'installation sont
pour l'essentiel coordonnés, en partenariat avec le canton et les
communes, avec les utilisations adjacentes. Le protocole de coordi-
nation n'a identifié aucun probléme en suspens.

Les surfaces vertes de l'installation seront valorisées selon la
conception «Paysage Suisse» et les principes correspondants du
PSIA (en particulier en termes d'extensification).
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Fonction de l'installation:
Champ d'aviation dévolu uniguement au vol a voile, notamment
pour les besoins liés a |'aviation sportive et a la formation aéronau-

tique.

Le développement de l'installation est limité par la nécessité de
respecter impérativement la législation sur la protection de I'envi-
ronnement en vigueur.

Conditions générales de |'exploitation:
L'exploitation se poursuit dans le cadre actuel. Les valeurs limites
en matiere de protection de I'environnement doivent étre respec-

tées. Afin de diminuer la charge sonore, |'exploitant prend toutes

les dispositions d'exploitation possibles conformément au principe
de précaution et en contréle I'efficacité.

Périmeétre d'aérodrome:
Périmétre: voir carte. Le périmétre fixé englobe les constructions et
les installations nécessaires a I'exploitation aéronautique.

Exposition au bruit:
Pas de courbes fixées.

Aire de limitation d'obstacles:
Territoires concernés par la limitation d'obstacles: voir carte. La li-

gne de référence se fonde sur le cadastre de limitation d'obstacles
de 1998.

Protection de la nature et du paysage:

Les surfaces que l'aviation n'utilise pas dans ['aire d'aérodrome
doivent étre mises en valeur sous I'angle écologique — sous réserve
des prescriptions de sécurité et des besoins de développement de
I'aviation.

L'exploitant et la commune examinent la possibilité de mettre en
place des surfaces de compensation écologique sur I'aérodrome et
définissent la facon de procéder avec les instances concernées de
la Confédération et du canton. Les besoins de I'agriculture seront
pris en compte.

P/CR CcC IP

E X P LI CAT I ONS

Fonction de l'installation, exploitation:

Pas de développement prévu de l'installation. Le cadre actuel reste in-
changé (infrastructure et exploitation).

Les données des prestations de trafic concernent uniguement les avions a
moteur (hombre de mouvements).

L'aérodrome de Bellechasse est en principe interdit aux tiers. Cependant,

I'aérodrome régional de Fribourg-Ecuvillens est au bénéfice d'une autorisa-
tion d'utilisation de I'aérodrome de Bellechasse.

Périmeétre d'aérodrome, infrastructure

Le canton et les communes concernées sont invités a reprendre le périme-
tre fixé dans le PSIA dans leurs instruments d'aménagement du territoire
comme information.

INSTANCES
RESPONSABLES

Office fédéral compétent:
Office fédéral de I'aviation
civile (OFAC), 3003 Berne

Exploitant d’aérodrome:
Groupe de vol a voile Fri-
bourg, Case postale 369
1701 Fribourg
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Exposition au bruit:

Dans le domaine du bruit, I'expérience montre que les courbes de bruit
déterminantes selon I'Ordonnance sur la protection contre le bruit (OPB)
des aérodromes ayant peu de trafic (< 7500 mouvements) ne dépassent
pas le périméetre de I'aérodrome et n'ont donc pas d'influence sur les zo-
nes a batir environnantes.

Dans le cas présent, avec une moyenne de 3600 mouvements et vu I'ab-
sence de zones d'habitation dans les proches environs, il n'y a pas de
conséquences de bruit a attendre sur l'activité et les utilisations du sol
alentour. On peut donc renoncer a définir une courbe de bruit précise et a
élaborer un cadastre d'exposition au bruit.

Limitation d'obstacles:

Le territoire avec limitation d'obstacles correspond au pourtour de la sur-
face de limitation d'obstacles selon le cadastre de limitation d'obstacle du
20.06.1998, réduit a une hauteur maximale de 60 m sur sol.

Protection de la nature et du paysage, environnement:

En terme de revalorisation écologique, il faut distinguer entre les mesures
de remplacement liées a un projet et les mesures de compensation selon la
conception «Paysage Suisse» (mesure 6.03) qui dépendent prioritairement
de I'exploitant. Dans les deux cas, les mesures concretes sont décidées
dans le cadre d'une procédure (approbation selon le droit fédéral de I'avia-
tion ou autorisation selon le droit cantonal). La réalisation des mesures des
deux types est réglée par des contrats de doit privé.

Dans le cas des mesures de compensation, I'exploitant peut sans attendre
développer librement les principes de compensation pour son installation.
Sous la responsabilité de I'OFAC, les instances de la Confédération
concernées par la revalorisation écologique définissent les principes et li-
gnes directrices applicables en |'espéce a I'aide d'exemples tirés de la réali-
té. Les besoins de I'agriculture seront pris en compte.

Indications complémentaires quant aux objets de protection d'importance
nationale désignés sur la carte par un numéro:

IFP: 1209  Mont Vully




Plan sectoriel de I'infrastructure aéronautique (PSIA) — 30.01.2002 partie IIIC / 1" série
Contenu du plan sectoriel — objectifs et exigences concernant les installations / fiches par installation FR-2




jéctifs6t exige Ices concernant
Hizrstude

- |

e, Gug ;*r;ﬂg,__«’ LN

P o et ‘

_________
\ ==
\
3

434 T
-y

Moosgdirte

% 5 Bas-Vully
e e

\ °

\ =
© INFOPLAN-ARE, BAZL/OFAC, BUWAL/ OFEFP, |SOS-BAK/0F>D7Z-\S/ OFPC, GEOSTATBF:




Plan sectoriel de I'infrastructure aéronautique (PSIA) — 30.01.2002 partie IC / 1™ série
Contenu du plan sectoriel — objectifs et exigences concernant les installations / fiches par installation FR-3

Installation: Gruyeéres FR-3

Réseau partiel: ~ Champ d‘aviation

S 1 T U AT 1 O N |l N I T I A L E
Informations générales et données techniques: Renvois:
Réseau champs d'aviation
- Canton: Fribourg -84
- Communes de site: Gruyeres
- Communes avec I|m|- Documents de base:
tation d’obstacles: Broc, Gruyeres, La Tour-de-Tréme - autorisation
- Communes avec ex- d'eXDIOitation du
position au bruit: Broc, Gruyeres 20.1.1981
- réglement
. , d’exploitation du
- Prestations de trafic: - moyenne 4 ans: 15'400 (1996-1999) 30.11.1997
-max. 10 ans: 17'432 (1991) - cadastre d’exposition
. au bruit de juillet 1997
- base de référence CB: 15’100 (1997) o
. - cadastre de limitation
- potentiel PSIA: 17500 d’obstacles de décem-
bre 1997
A . . I - protocole de coordina-
Role et fonction de l'installation: tion d'aoqt 2001

Champ d'aviation existant depuis 1963. Il a pour fonction le trafic
commercial (vols d'hélicoptéres et d'avions) et le trafic non com-
mercial (vols de tourisme et de plaisance, vol a moteur et a voile,
vols d'école).

Etat de la coordination:

Les fonction et développement de |'aéroport selon le PSIA sont
coordonnés avec la stratégie de développement de I'exploitant et
les principes directeurs du canton. Les prévisions de trafic 2010
(potentiel PSIA) correspondent a ces objectifs généraux de déve-
loppement.

L'infrastructure, le périmeétre et I'exploitation de l'installation sont
pour l'essentiel coordonnés, en partenariat avec le canton et les
communes, avec les utilisations adjacentes. Le protocole de coordi-
nation n'a identifié¢ aucun conflit en suspens dans ce domaine.

Les problémes subsistants liés au transport de parachutistes sont
mentionnés dans le protocole de coordination; ils doivent étre
examinés lors des tables rondes entre |'exploitant, les communes et
les riverains.

Les surfaces vertes de l'installation seront valorisées selon la
conception «Paysage Suisse» et les principes correspondants du
PSIA (en particulier en termes d'extensification).
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Fonction de l'installation:
Champ d'aviation ayant pour fonction le trafic commercial (vols

d'hélicoptéres et d'avions) et non commercial (vols de tourisme et
de plaisance, vol a moteur et a voile, vols d'école). Il sert essentiel-

lement a couvrir les besoins privés, notamment ceux liés a |'avia-

tion sportive et a la formation aéronautique.

Le développement de l'installation est limité par la nécessité de
respecter impérativement la législation sur la protection de I'envi-
ronnement en vigueur.

Conditions générales de |'exploitation:
L'exploitation se poursuit dans le cadre actuel. Les valeurs limites
en matiere de protection de I'environnement doivent étre respec-

tées. Afin de diminuer la charge sonore, |'exploitant prend toutes

les dispositions d'exploitation possibles conformément au principe
de précaution et en controle |'efficacité.

Périmeétre d'aérodrome:
Périmetre: voir carte. Le périmetre fixé englobe les constructions et
les installations nécessaires a I'exploitation aéronautique.

Exposition au bruit:

Territoires exposés au bruit: voir carte. La courbe de référence

correspond au cadastre d'exposition au bruit de 1997.

Aire de limitation d'obstacles:
Territoires concernés par la limitation d'obstacles: voir carte. La li-

gne de référence se fonde sur le cadastre de limitation d’obstacles
de 1997.

Protection de la nature et du paysage:

Les surfaces que l'aviation n'utilise pas dans ['aire d'aérodrome
doivent étre mises en valeur sous I'angle écologique — sous réserve
des prescriptions de sécurité et des besoins de développement de
I'aviation.

L'exploitant et la commune examinent la possibilité de mettre en
place des surfaces de compensation écologique sur |'aérodrome et
définissent la facon de procéder avec les instances concernées de
la Confédération et du canton. Les besoins de I'agriculture seront
pris en compte.

P/CR CcC IP

E X P LI CAT I ONS

Fonction de l'installation, exploitation:

Pas de développement prévu de l'installation. Le cadre actuel reste in-
changé (infrastructure et exploitation).

L'activité de parachutisme est présente sur I'installation de Gruyéres. Cette
activité n'est pas remise en question. Son déroulement concret sera
convenu entre toutes les parties lors des tables rondes.

INSTANCES
RESPONSABLES

Office fédéral compétent:
Office fédéral de |'aviation
civile (OFAC), 3003 Berne

Exploitant d'aérodrome:
Société d'Aviation de la
Gruyéere, Aérodrome de la
Gruyere, 1664 Epagny
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Périmétre d'aérodrome, infrastructure:

Le canton et les communes concernées sont invités a reprendre le périme-
tre fixé dans le PSIA dans leurs instruments d'aménagement du territoire
comme information.

Si les projets d'infrastructures étudiés hors périmétre deviennent réalité,
une procédure d'approbation de plans sera menée et le PSIA devra étre
adapté (périmetre, bruit, obstacles, etc.). Une nouvelle coordination devra
avoir lieu sur tous les themes concernés.

Exposition au bruit:

Le développement possible de I'aéroport est fonction des territoires expo-
sés au bruit. Le calcul des courbes de bruit prend en compte différents
éléments. Le nombre de mouvements est I'un de ceux-ci; les autres sont:
la composition de la flotte, la répartition des mouvements dans le temps et
les routes de vol. Si un des éléments change notablement, de nouvelles
courbes doivent étre calculées.

La courbe de bruit représentée sur la carte (55 dB(A)) montre la valeur de
planification pour un degré de sensibilité Il (VP DS II) selon I'OPB, état au
1¢" juin 2001. Cette courbe symbolise toutes les autres courbes de bruit
(VP DS lll et IV, valeurs limites d'immission et d'alarme des DS Il a IV).

Le potentiel 2010 de 17'500 mouvements correspond a une augmenta-
tion d'environ 2'500 mouvements par rapport a la base de calcul du ca-
dastre de 1997. Si la composition de la flotte ne change pas, I'augmenta-
tion de la charge de bruit est estimée a environ 1.5 dB(A). Les courbes de
bruit correspondant a 17'500 mouvements refléteront donc proportion-
nellement la différence. Par rapport a la courbe actuelle, montrée sur la
carte, cette différence se traduirait par un léger élargissement. Cependant,
au vu de la situation existante aux alentours de l'installation en matiére de
zones a batir, cet écart a une incidence faible et, selon I'OFAC, ne néces-
site pas de nouveaux calculs de bruit détaillés. Le cadastre d'exposition au
bruit de 1997 reste donc en vigueur sans adaptation et la courbe de
55 dB(A) devient la courbe de référence PSIA.

L'OFAC controlera et vérifiera chague année le nombre de mouvements et
la composition de la flotte. En cas de modification importante de la répar-
tition de la flotte, il demandera un nouveau calcul des courbes de bruit.

Les mouvements d'avions servant au largage des parachutistes ne peuvent
pas étre distingués des autres mouvements. Les limites d'exposition au
bruit étant respectées, les probléemes engendrés par cette activité doivent
trouver une solution dans un autre cadre, par exemple celui des tables
rondes entre |'exploitant, les communes et les riverains.

Limitation d'obstacles:

Le territoire avec limitation d'obstacles correspond au pourtour de la sur-
face de limitation d'obstacles selon le cadastre de limitation d'obstacle du
20.06.1998, réduit a une hauteur maximale de 60 m sur sol.

Protection de la nature et du paysage, environnement:

En terme de revalorisation écologique, il faut distinguer entre les mesures
de remplacement liées a un projet et les mesures de compensation selon la
conception «Paysage Suisse» (mesure 6.03) qui dépendent prioritairement
de I'exploitant. Dans les deux cas, les mesures concretes sont décidées
dans le cadre d'une procédure (approbation selon le droit fédéral de I'avia-
tion ou autorisation selon le droit cantonal). La réalisation des mesures des
deux types est réglée par des contrats de doit privé.

Dans le cas des mesures de compensation, I'exploitant peut sans attendre
développer librement les principes de compensation pour son installation.
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Sous la responsabilité de I'OFAC, les instances de la Confédération
concernées par la revalorisation écologique définissent les principes et li-
gnes directrices applicables en I'espece a I'aide d'exemples tirés de la réali-
té. Les besoins de I'agriculture seront pris en compte.

Indications complémentaires quant aux objets de protection d'importance
nationale désignés sur la carte par un numéro:

zone alluviale: 65  Les Auges d'Estavannens

Equipement:

Pas de modification dans le domaine de la desserte (gare GFM a Broc et
arrét de bus a 800 m de I'aérodrome).




r 4 LT
I <0 fof 46t
H et

o]

xr.

/"

*

»
fras
ctoriel =

lorlon |+

éronau

%) NeH flanches

L |73 b B!
A PN \;" ‘” 1"@3 oG ~@?{:f&
' . - - =" : 2 ‘_..»-_.;:\ K o“‘ ‘) =
f 0 o e série £ 2
es concernant leg installations /(fiches par installation o = FP.;J L
: N | 1973
=
: " L2 . ;.‘ ;;" : C,“""‘
Botferens[$4i( . ) 1=

T

g (] II
yory = |
ooation !,\ |

9

ALY

PLAij

) g _ 0| TS
-~ ©INFol : rﬁRE, AZLIOFA

-

?7‘-':' d” ﬁza.’ganmri} {1/

[ §/g

¥
4
|

. | /
Le Bugnony,

es". B‘sserts(‘ )

L [ L0 .
7\ ’ av




Plan sectoriel de I'infrastructure aéronautique (PSIA) — 30.01.2002

partie IIC / 1" série

Contenu du plan sectoriel — objectifs et exigences concernant les installations / fiches par installation FR-4
Anlage: Schwarzsee FR-4
Teilnetz: Flugfeld (Winterflugfeld)

AU S G ANGS L A G E

Generelle Informationen und technische Daten:

- Standortkanton:

- Perimetergemeinden:

- Gemeinden mit
Hindernisbegrenzung: -

- Gemeinden mit
Larmbelastung: -

Freiburg
Jaun, Plaffeien

- Verkehrsleistung: - @ 4 Jahre: 111 (1996-99)

- max. 10 Jahre: 382 (1991)
- Datenbasis LBK: -
- Potential SIL: 200

Zweck der Anlage/Funktion im Netz:

Winterflugfeld seit 1973, Betrieb nur im Winter bei tragfahiger Eis-
decke des Schwarzsees; wird fur Ausbildung, Ubung, Sport und
touristische Zwecke (Personenbeférderung) genutzt.

Stand der Koordination:

Die Nutzung des Flugfeldes ist raumplanerisch auf die umgeben-
den Nutzungs- und Schutzanspriiche abgestimmt. Es besteht keine
feste Infrastruktur.

Die Koordination zwischen dem Flugbetrieb und den Wintersport-
aktivitaten auf dem See sowie der militérischen Nutzung des an-
grenzenden Schiessplatzes ist von der Betreiberin des Flugfeldes in
Zusammenarbeit mit dem Verkehrsverein und dem VBS sicher zu
stellen.

Verweis:
Teilnetz Flugfelder Ill - B4

Grundlagendokumente:

- Betriebsbewilligung
vom 5.1.1999

- Betriebsreglement vom
18.12.1998

- Koordinationsprotokoll
vom Mai 2001

F

E S T L E G UN G E N

Zweckbestimmung: }
Das Flugfeld dient der Ausbildung, der Ubung, dem Sport und tou-
ristischen Zwecken (Personenbeforderung).

Rahmenbedingungen zum Betrieb:
Der Betrieb wird im bisherigen Rahmen weiter gefihrt.

Die Betreiberin des Flugfeldes, der Verkehrsverein und das VBS ko-
ordinieren den Flugbetrieb und die Wintersportaktivitaten auf dem
See sowie die militarische Nutzung des angrenzenden Schiessplat-
zes.

G/F Z Vv
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Contenu du plan sectoriel — objectifs et exigences concernant les installations / fiches par installation FR-4
G/F Z "
Flugplatzperimeter:
Der Flugplatzperimeter umgrenzt die vom Flugbetrieb bean- .
spruchte Seeoberflache von 800x60 m (vgl. Anlagekarte).
Larmbelastung:

kein Gebiet mit Larmbelastung

Hindernisbegrenzung:
kein Gebiet mit Hindernisbegrenzung

ERLAUTTERUNGEN ZUSTANDIGE STELLE

Zweckbestimmung, Betrieb: Zustandiges Bundesamt:

Das im SIL Teil Il B ausgewiesene Potential von 500 Bewegungen bezieht Bundesamt fir Zivilluftfahrt
sich auf die mégliche Verkehrsleistung in Jahren, in denen das Flugfeld (BAZL), 3003 Bern

genutzt werden kann. Im Durchschnitt betragt die Verkehrsleistung weni-  Flugplatzhalter:

ger als 200 Bewegungen pro Jahr. Diese Bewegungen konzentrieren sich Aéroport régional Fri-

auf einige Tage im Jahr. Der Betrieb soll im bisherigen Rahmen weiter ge-  bourg-Ecuvillens (AREF)
fuhrt werden. Dementsprechend wird fur die kiinftige Entwicklung von ei- | 1730 Ecuvillens

nem durchschnittlichen Potential von 200 Bewegungen pro Jahr ausge-

gangen.

Flugplatzperimeter, Infrastruktur:

Der Flugplatzperimeter entspricht der Abgrenzung des Flugfeldes auf der
Seeoberflache. Das Flugfeld verfligt Gber keine feste Infrastruktur.
Larmbelastung:

In der Anlagekarte wird kein Gebiet mit Larmbelastung ausgewiesen. Auf
die Berechnung der Larmbelastung und die Erstellung eines Larmbela-
stungskatasters kann angesichts der geringen Verkehrsleistung verzichtet
werden. Die Erfahrung zeigt, dass die massgebenden Larmbelastungskur-
ven nicht Uber den Perimeter hinausragen und auf die umgebenden Nut-
zungszonen keinen Einfluss haben.

Hindernisbegrenzung:

In der Anlagekarte wird kein Gebiet mit Hindernisbegrenzung ausgewie-
sen. Die Hindernisbegrenzung ist auf die Seeflache beschrankt, die Erstel-
lung eines Hindernisbegrenzungskatasters erbrigt sich.

Natur- und Landschaftsschutz, Umwelt:

Angaben zu den auf der Karte mit Nummern markierten Schutzgebieten:
BLN: 1514 Breccaschlund
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Contenu du plan sectoriel — objectifs et exigences concernant les installations / fiches par installation SO-1
Anlage: Grenchen SO-1
Teilnetz: Regionalflugplatz

A US G A NG S L A G E

Generelle Informationen und technische Daten: Verweis:
Teilnetz Regionalflugplatze
- Standortkanton: Solothurn ll-B2
- Perimetergemeinden:  Grenchen
- Gemeinden mit Grundlagendokumente:
Hindernisbegrenzung: Arch, Bettlach, Grenchen, Selzach - Betriebskonzession vom
- Gemeinden mit 20.2.2001
Larmbelastung: Arch, Bettlach, BlUren an der Aare, - Betriebsreglement vom
Grenchen, Lengnau (BE), Leuzigen, 20.2.2001
Meinisberg, Ruti bei Buren, Selzach - Larmbelastungskataster

vom Juni 1994;
LBK 2001 in Erarbei-

- Verkehrsleistung: _ & 4 Jahre: 79100 (1996-99) o
- max. 10 Jahre: 89'381 (1990) - Sicherheitszonenplan
- Datenbasis LBK: 87'878 (1983) vom 20.2.2001

. - Koordinationsprotokoll
- Potenhal SIL: 90000 vom November 2000

Zweck der Anlage/Funktion im Netz:

Regionalflugplatz, seit 1931 in Betrieb; dient im Verbund mit den
umliegenden Regionalflugplatzen Bern-Belp, Ecuvillens und Les
Eplatures zur Erschliessung des Espace Mittelland fir den Luftver-
kehr.

Gewerbsmassiger Luftverkehr (Charter-, Taxi- und Transportfltge),
nichtgewerbsmassiger Luftverkehr (Motor-, Helikopter- und Segel-
flug; Schulung/Aus- und Weiterbildung in allen Sparten, fliegeri-
sche Vorschulung; Fallschirmsport; Werkflige fir Hersteller- und
Unterhaltsbetriebe).

Stand der Koordination:

Funktion und Entwicklung des Flugplatzes gemass SIL sind mit den
Zielsetzungen im kantonalen Richtplan abgestimmt. Die Verkehrs-
prognose 2010 (Potential SIL) entspricht diesen generellen Ent-
wicklungszielen.

Mit Entscheid vom 20. Februar 2001 sind die Betriebskonzession fur
weitere 30 Jahre erneuert, das Betriebsreglement und der Ausbau
der Infrastruktur (Pistenverlangerung, Navigationsanlage, Standplatz
Segelfluganhanger) genehmigt worden.

Infrastruktur, Perimeter und Betrieb des Flugplatzes sind damit auf
die umgebenden Nutzungs- und Schutzanspriiche abgestimmt. Die
verbleibenden Probleme im Zusammenhang mit den umliegenden
Nutzungen sind grundsatzlich auf kantonaler Ebene zu 16sen.
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Durch den Neubau eines Hangars auf dem Flugplatzareal muss der
Landeplatz der Fallschirmspringer verlegt werden. Das erforderliche
Plangenehmigungsverfahren ist in Vorbereitung.

Die Realisierbarkeit einer Schulungsvolte entlang dem Jurahang soll
geprift werden.

Die okologischen Frsatz- und Ausgleichsmassnahmen (Renaturie-
rung Witibach, Aufwertung auf dem Flugplatzareal) und Massnah-
men zum Schutz des Wasser- und Zugvogelreservats Witi (minimale
Uberflughhe) geméss Betriebskonzession sind umzusetzen.

Uber die Auswirkungen des Luftverkehrs auf die Vogelwelt ist eine

gesamtschweizerische Studie als Beurteilungsgrundlage in Arbeit
(BUWAL, BAZL).

F

E S T L E G UN G E N

Zweckbestimmung:

Der Flugplatz Grenchen ist eine Anlage von regionaler Bedeutung.
Er ist Anschlusspunkt des Kantons Solothurn an den nationalen
und internationalen Luftverkehr und dient dem Geschaftsreisever-
kehr, dem Tourismus, den Arbeitsfligen, dem Flugsport und insbe-

sondere der fliegerischen Aus- und Weiterbildung. Er bietet eine

Infrastruktur an, die dieser Funktion und dem internationalen

Standard entspricht.

Die Entwicklung des Flughafens richtet sich nach dem regionalwirt-

schaftlichen Bedarf und dem offentlichen Interesse an Luftver-

kehrsleistungen, unter Beachtung des Zulassungszwangs.

Rahmenbedingungen zum Betrieb:

Der Betrieb wird im bisherigen Rahmen weiter gefihrt. Die
Grenzwerte der Umweltvorschriften sind einzuhalten, es gibt keine
Erleichterungen. Im Sinne des Vorsorgeprinzips trifft der Flugplatz-
halter die betrieblich mdglichen Vorkehrungen zur Reduktion der
Umweltbelastung und wacht Uber die Einhaltung der Vorschriften.

Flugplatzhalter und BAZL kléren die Realisierbarkeit einer Schu-

lungsvolte entlang dem Jurahang aus flugtechnischer Sicht ab und
orientieren die betroffenen Gemeinden ber das Ergebnis.

Flugplatzperimeter:

Der Flugplatzperimeter umgrenzt das von den Flugplatzanlagen
einschliesslich der genehmigten Projekte beanspruchte Areal (vgl.
Anlagekarte).

Der Perimeter wird nach Absprache mit den betroffenen Fachstel-
len des Bundes im Bereich der projektierten Verlegung des Lande-
platzes der Fallschirmspringer erweitert [1].

Larmbelastung:
Gebiet mit Larmbelastung (vgl. Anlagekarte). Die entsprechenden
Larmkurven sind im Larmbelastungskataster (LBK) festzuhalten.

Hindernisbegrenzung:
Gebiet mit Hindernisbegrenzung gemass geltendem Sicherheitszo-
nenplan (vgl. Anlagekarte).

G/F
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Natur- und Landschaftsschutz:

Luftfahrtseitig nicht genutzte Flachen auf dem Flugplatzareal sollen .
unter Vorbehalt der Anforderungen der Luftfahrt (Sicherheitsvor-
schriften, Ausbauerfordernisse) ©kologisch aufgewertet werden.

Die Interessen der landwirtschaftlichen Nutzung sind zu berUck-

sichtigen.
ERLAUTTEHRUNGEN ZUSTANDIGE STELLE
Zwekbestimmung, Betrieb: Zustdndiges Bundesamt:

Die Priifung einer Schulungsvolte entlang dem Jurahang wurde von der Bundesamt fur Zivilluftfahrt
Gemeinde Leuzigen mit dem Ziel einer besseren Larmverteilung in der Re- (BAZL), 3003 Bern

gion gewlnscht. Flugplatzhalter:

Die Einfihrung einer solchen Volte setzt ein Koordinationsgesprach mit  Regionalflugplatz Jura

den betroffenen Gemeinden voraus und bedingt die Uberprifung der Grenchen,
Larmberechnung und eine Anderung des Betriebsreglements. 2540 Grenchen

Flugplatzperimeter, Infrastruktur:

Kanton und Gemeinde sind eingeladen, den Flugplatzperimeter als Hin-
weis in ihre Richt- und Nutzungsplanung zu tbernehmen.

Der Flugplatzperimeter ist auf die angrenzenden Nutzungen und Nut-
zungsanspriiche abgestimmt. Zu den Nutzungsvorschriften auf kantonaler
Ebene besteht kein Konflikt (betrifft insbesondere die Landwirtschafts- und
Schutzzone Witi). In der Schutzzone Witi durfen keine Bauten erstellt wer-
den.

Die Grundzlge der Nutzung innerhalb des Flugplatzperimeters sind in ei-
ner Vereinbarung zwischen Flugplatzhalter und Standortgemeinde gere-
gelt. Diese Vereinbarung dient einerseits als Grundlage fur die Plange-
nehmigung von Flugplatzanlagen nach Luftfahrtrecht, andererseits als
Grundlage fir die Planung und Bewilligung von Nebenanlagen nach kan-
tonalem Recht.

Die Verlegung des Landeplatzes der Fallschirmspringer erfordert den Bau
einer in Notfallen mit Personenfahrzeugen befahrbaren Bricke Uber den
Witibach. Zudem muss das Ufergeholz im Sichtbereich dauernd niedrig
gehalten werden. Die erforderliche Koordination erfolgt im Rahmen des
Plangenehmigungsverfahrens.

Larmbelastung:

Mit dem Gebiet mit Larmbelastung wird die mdogliche Entwicklung des
Flugplatzes definiert. Die Berechnung der Larmkurven beruht auf der Be-
wegungszahl (inkl. zeitliche Verteilung), der Zusammensetzung der Flotte
und den Flugwegen. Wenn einer dieser Faktoren andert, ist eine Neube-
rechnung erforderlich.

Das Gebiet mit Larmbelastung zeigt den Prognosezustand 2010 gemass
UVP zum Projekt Pistenverlangerung (90000 Bewegungen). Dargestellt ist
die Larmkurve zum Planungswert der Empfindlichkeitsstufe Il (PW ES I,
55 dB(A)) gemass LSV vom 1. Juni 2001. Diese Kurve steht stellvertretend
far die Gbrigen Larmkurven (PW der ES Il und IV, Immissionsgrenz- und
Alarmwert der ES Il bis IV).

Der Verlauf der Larmkurven ist bekannt. Damit bestehen die materiellen
Voraussetzungen fir die Erstellung des Larmbelastungskatasters. Demge-
genlber muss das Verfahren fir die Festsetzung des LBK noch definiert
werden (vgl. Bundesgerichtsentscheid vom 14.12.2000 zum Flughafen Zu-
rich).
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Hindernisbegrenzung:

Das Gebiet mit Hindernisbegrenzung entspricht der Umgrenzung der Hin-
dernisflachen im Sicherheitszonenplan vom 20.2.2001.

Natur- und Landschaftsschutz, Umwelt:

Bei der 6kologischen Aufwertung ist zwischen projektbezogenen Ersatz-
massnahmen und projektunabhangigen Ausgleichsmassnahmen im Sinne
des Landschaftskonzepts Schweiz (Massnahme 6.03) zu unterscheiden. In
beiden Fallen sind konkrete Massnahmen Gegenstand einer Genehmigung
nach Luftfahrtrecht oder einer Bewilligung nach kantonalem Recht. Die
Realisierung wird in privatrechtlichen Vertragen geregelt.

Die projektunabhangigen Massnahmen sollen primar auf freiwilliger Basis
getroffen werden, mittels Vereinbarungen im Sinne des kantonalen Mehr-
jahresprogrammes Natur und Landschaft.

Unter der Federfiihrung des BAZL erarbeiten die Fachstellen des Bundes an
Hand von Beispielen aus der Praxis Richtlinien zur ¢kologischen Aufwer-
tung auf Flugplatzarealen. Diese sollen so ausgestaltet werden, dass sie die
Interessen der landwirtschaftlichen Nutzung berUcksichtigen.

Die erforderlichen okologischen Ersatz- und Ausgleichsmassnahmen sind
in der Betriebskonzession bzw. der Plangenehmigung zur Pistenverlédnge-
rung festgelegt: Beitrag zur Renaturierung des Witibachs (Projekt Kanton
Solothurn), Sicherstellung einer naturnahen Bewirtschaftung auf dem
Flugplatzareal mit entsprechenden Pachtvertragen. Damit wird den Anfor-
derungen des Landschaftskonzepts Schweiz Rechnung getragen.

Als Massnahme zum Schutz des Wasser- und Zugvogelreservats Witi wird
mit der Betriebskonzession eine minimale Uberflughohe von 300 Metern
festgelegt (ausgenommen Starts, Landungen sowie Schulungsvolten).
Angaben zu den auf der Karte mit Nummern markierten Schutzgebieten:
BLN: 1302  Altwasser von Aare und Zihl

Auengebiet: 47  Altwasser der Aare und der Zihl
221 Aare bei Altreu
Wasser- und
Zugvogelreservat 102 Witi
Bei kuinftigen Ausbauprojekten ist zu prufen, ob der Flughafen auf Grund

der vorgesehenen Anderungen in den Geltungsbereich der Stérfallverord-
nung (StFV) fallt.

Erschliessung:

Dem Grundsatz eines &ffentlichen Verkehrsanschlusses wird mit der be-
stehenden Busverbindung Grenchen-Arch-Blren Rechnung getragen.

Die Zufahrt zum Parkplatz Nord ist in der Plangenehmigung des Parkplat-
zes Nord (Anhang C) geregelt (erfolgt bis auf weiteres Uber den bestehen-
den Flurweg am Witibach).
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Plan sectoriel de I'infrastructure aéronautique (PSIA) — 30.01.2002 partie IC / 1™ série

Contenu du plan sectoriel — objectifs et exigences concernant les installations / fiches par installation GR-1
Anlage: Samedan GR-1
Teilnetz: Regionalflugplatz (Option Linienverkehr)

A US G A NG S L A G E

Generelle Informationen und technische Daten: Verweis:
Teilnetz Regionalflugpldatze
- Standortkanton: Graubiinden ll-B2
- Perimetergemeinden:  Samedan
- Gemeinden mit Grundlagendokumente:
Hindernisbegrenzung: Bever, Celerina/Schlarigna, La Punt- - Betriebskonzession vom
Chamues-ch, Samedan, St. Moritz 27.8.2001
- Gemeinden mit - Betriebsreglement vom
Larmbelastung: Bever, Celerina/Schlarigna, Samedan 22.8.2001
- Larmbelastungskataster
cehrslei . vom Juli 1995;
- Verkehrsleistung: - @& 4 Jahre: 19'500 (1996-99) LBK 2001 in Erarbei-
- max. 10 Jahre: 20'676 (1997) tung
. . - Sicherheitszonenplan

(1991 inkl. Militar) o
. o - Koordinationsprotokoll
- Potential SIL: 25'000 (mit Linienverkehr), vom Juni 2001

23'500 (ohne Linienverkehr)

Zweck der Anlage/Funktion im Netz:

Regionalflugplatz seit 1937, touristisch und wirtschaftlich bedeu-
tende Verkehrsanlage fir das Oberengadin.

Gewerbsmassiger Luftverkehr (Charter-, Taxi- und Transportfltige,
Rundflige, Arbeitsflige); nichtgewerbsmassiger Luftverkehr (Mo-
tor-, Helikopter- und Segelflug, Werkflige fir Hersteller- und Un-
terhaltsbetriebe, Fallschirmsport).

Stand der Koordination:

Funktion und Entwicklung des Flugplatzes gemass SIL sind mit den
Zielen der kantonalen Richtplanung abgestimmt. Darin eingeschlos-
sen sind die Option der Einflihrung von Linienverkehr und der dazu
erforderliche Ausbau der Infrastruktur. Die Verkehrsprognose 2010
(Potential SIL mit Linienverkehr) entspricht diesen Entwicklungszie-
len.

Die Einfihrung von Linienverkehr wiirde eine Uberprifung des Be-
triebsreglements und einen Ausbau der Infrastrukturanlagen bedin-
gen. Dazu ist ein Verfahren nach Luftfahrtgesetz (voraussichtlich
mit Umweltvertraglichkeitsprifung) erforderlich. Dabei werden die
Auswirkungen auf die umgebenden Nutzungs- und Schutzanspru-
che im Detail zu prifen und entsprechende Massnahmen festzule-
gen sein.
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Auf Bundesebene (Departement) wurde vereinbart, dass besondere
Massnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft zu ergreifen
seien, sollte mit der Einfihrung von Linienverkehr das Potential von
25'000 Bewegungen erreicht werden.

Die Option «Linienverkehr» ist zwischen Kanton, Kreis Oberengadin
und Standortgemeinde noch nicht in allen Teilen abgestimmt.

Mit der Erneuerung der Betriebskonzession vom 27.8.2001 und der
Genehmigung des Betriebsreglements wurde festgelegt, unter wel-
chen Bedingungen der bisherige Betrieb weitergefihrt wird. Infra-
struktur, Perimeter und Betrieb des Flugplatzes sind auf die umge-
benden Nutzungs- und Schutzanspriiche abgestimmt.

Eine bei der Rekurskommission UVEK hangige Beschwerde verlangt
die Beschrankung der Flugbewegungen auf 21000 pro Jahr.

Die militarische Nutzung des Flugplatzes Samedan soll in absehba-
rer Zeit aufgegeben werden. Der Unterhalt der Anlage ist vom zivi-
len Flugplatzbetreiber sicher zu stellen.

Im Rahmen der Uberpriifung der Gebirgslandeplitze und der Erar-
beitung von Richtlinien zur Bestimmung von Ruhezonen gemass SIL
Teil 1IB-6 und 6a sollen die bestehenden Ruhezonen (zu meidender
Luftraum gemadss AIP) und die Uberflugbeschrénkungen im Bereich
des angrenzenden BLN-Gebietes Uberpriift werden.

Ungenutzte Flachen auf dem Flugplatzareal sollen unter Vorbehalt
der Anforderungen der Luftfahrt ckologisch aufgewertet werden
(gemass Landschaftskonzept Schweiz).

Uber die Auswirkungen des Luftverkehrs auf die Vogelwelt ist eine
gesamtschweizerische Studie als Beurteilungsgrundlage in Arbeit
(BUWAL, BAZL).

Die Verlegung des Winter-Heljports von St. Moritz nach Samedan
wird zu prifen sein. Zu dieser Frage besteht zwischen den beteilig-
ten Behorden noch kein Konsens.

Die verbleibenden Probleme im Zusammenhang mit den umliegen-
den Nutzungen sind grundsatzlich auf kantonaler Ebene zu I6sen.

F

E S T L E G UN G E N

Zweckbestimmung:

Der Flugplatz Samedan ist eine Anlage von regionaler Bedeutung.
Er dient den Geschafts-, Touristik- und Arbeitsfligen einschliesslich
der fliegerischen Aus- und Weiterbildung im bisherigen Rahmen
und dem Flugsport. Er bietet eine Infrastruktur an, die dieser Funk-
tion und dem internationalen Standard entspricht. Seine Entwick-
lung richtet sich nach dem regionalwirtschaftlichen Bedarf und
dem offentlichen Interesse an Luftverkehrsleistungen, unter Beach-
tung des Zulassungszwangs.

Der Flugplatz Samedan kann mittelfristig als Regionalflugplatz mit
Linienverkehr anerkannt werden. Der entsprechende Betrieb und
Ausbau des Flugplatzes sind in den Planungen von Bund, Kanton
und Gemeinden als Option zu berlicksichtigen. Die Differenzen
zwischen Kanton, Kreis Oberengadin und Standortgemeinde mus-
sen noch bereinigt werden.

G/F
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Im Zusammenhang mit einem Ausbau des Flugplatzes ist die Ver- o
legung des Winter-Heliport von St. Moritz nach Samedan zu pru-
fen.

Rahmenbedingungen zum Betrieb:

Der Betrieb wird im bisherigen Rahmen weiter gefihrt. Die .
Grenzwerte der Umweltvorschriften sind einzuhalten. Zur Reduk-

tion der Umweltbelastung trifft die Flugplatzhalterin die betrieblich
moglichen Vorkehrungen im Sinne des Vorsorgeprinzips und
wacht Uber die Einhaltung der Vorschriften.

Die Flugplatzhalterin prtft die EinfGhrung schadstoffabhangiger .
Landetaxen.
Sollte mit der Einfiihrung von Linienverkehr das Potential von .

25'000 Bewegungen erreicht werden, sind besondere Massnah-
men zum Schutz von Natur und Landschaft zu treffen.

Flugplatzperimeter:
Der Flugplatzperimeter umgrenzt das von den bestehenden Flug- .
platzanlagen beanspruchte Areal (vgl. Anlagekarte).

Der erweiterte Flugplatzperimeter umgrenzt das fur den Ausbau J
des Flugplatzes mit Linienverkehr beanspruchte Areal (vgl. Anlage-
karte).

Larmbelastung:

Gebiet mit Larmbelastung fur die Weiterfiihrung des bestehenden .
Betriebs (vgl. Anlagekarte). Die entsprechenden Larmkurven sind

im Larmbelastungskataster (LBK) festzuhalten.

Gebiet mit Larmbelastung fur die Option Ausbau mit Linienverkehr J
(vgl. Anlagekarte).

Hindernisbegrenzung:
Gebiet mit Hindernisbegrenzung gemass geltendem Sicherheitszo- J
nenplan (vgl. Anlagekarte).

Natur- und Landschaftsschutz: }
Die bestehenden Ruhezonen und die Uberflugbeschrankungen im
Bereich des angrenzenden BLN-Gebietes sind zu tGberprifen.

Luftfahrtseitig nicht genutzte Flachen auf dem Flugplatzareal sollen J
unter Vorbehalt der Anforderungen der Luftfahrt (Sicherheitsvor-
schriften, Ausbauerfordernisse) ©kologisch aufgewertet werden.

Die Interessen der landwirtschaftlichen Nutzung sind zu bertck-
sichtigen.

Die Flugplatzhalterin prift die Moglichkeiten dazu und legt in Ab- .
sprache mit den zustandigen Fachstellen von Bund und Kanton das
weitere Vorgehen fest.

Erschliessung:
Der Anschluss des Flugplatzes an das offentliche Verkehrsnetz ist .
zu gewahrleisten.
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ERLAUTTERUNG E N ZUSTANDIGE STELLE
Zweckbestimmung, Betrieb: Zustandiges Bundesamt:

Die Betriebszeiten werden im Betriebsreglement geregelt. Das Reglement Bundesamt fiir Zivilluftfahrt
fur die Weiterfiinrung des Betriebs in der heutigen Form wurde zusammen  (BAZL), 3003 Bern
mit der Erneuerung der Betriebskonzession genehmigt. Flugplatzhalterin.

Die Einfuhrung von Linienverkehr bedingt eine Uberprifung des Betriebs- Genossenschaft Flugplatz
reglements. Aus der Option Linienverkehr kann nicht automatisch An- Oberengadin Samedan
spruch auf eine Verldngerung der Betriebszeiten abgeleitet werden. 7503 Samedan

Der Flugplatz Samedan befindet sich in unmittelbarer Ndhe eines BLN-
Gebietes, das u.a. wegen seiner Eignung als Wander- und Tourengebiet
einen speziellen Schutz geniesst. Es sind deshalb besondere Massnahmen
zum Schutz der Landschaft zu treffen, sollte das Potential von jahrlich
25'000 Bewegungen erreicht werden. Namentlich ist - entgegen dem
Grundsatz im SIL - im Zusammenhang mit der EinfGihrung von Linienver-
kehr ein Verzicht auf die Gewahrung von Erleichterungen nach USG zu
prufen.

Bei einer allfalligen Konkretisierung der Option «Linienverkehr» wird das
Gesprach zwischen den beteiligten Behorden zu gegebener Zeit wieder
aufzunehmen sein. Insbesondere mussen die Differenzen zwischen Kan-
ton, Kreis Oberengadin und Standortgemeinde bereinigt werden.

Der Winter-Heliport St. Moritz ist im Netzkonzept des SIL festgesetzt. Zur
Verlegung des Heliports nach Samedan besteht zwischen dem Kanton und
der betroffenen Region bzw. der Standortgemeinde Samedan noch kein
Konsens. Die als Vororientierung festgelegte Priifung wird im Rahmen des
Koordinationsprotokolls zum Winter-Heliport vorzunehmen sein.

Flugplatzperimeter, Infrastruktur:

Der Flugplatzperimeter entspricht der Abgrenzung der bestehenden Flug-
platzzone der Gemeinde Samedan.

Ein Ausbau des Flugplatzes mit Linienverkehr erfordert den Bau zusatzli-
cher Infrastrukturanlagen. Der erweiterte Flugplatzperimeter umfasst die
Bauten und Anlagen gemass urspringlichem Ausbauprojekt vom Januar
2000: Verlangerung der Piste Richtung Sud auf total 2000 m inkl. Rollweg,
Erweiterung Vorfeld und Flugzeug-Abstellflache, neuer Heli-Landeplatz,
Instrumentenlandesystem, Terminal/Tower, 3 Helikopter-Hangars, Jet-
Hangar, Segler-Hangar, landseitige Zufahrt/Parkhaus.

Das Land fur diesen Ausbau befindet sich nur teilweise im Grundeigentum
der Flugplatzhalterin und muss privatrechtlich sichergestellt werden. An
die Gestaltung der Bauten werden aus Griinden des Landschaftsschutzes
erhéhte Anforderungen gestellt.

Kanton und Gemeinde sind eingeladen, den erweiterten Flugplatzperime-
ter als Hinweis in ihre Richt- und Nutzungsplanung zu Ubernehmen.

Aufgrund der klimatischen Bedingungen konnte die Realisierung eines In-
strumentenanflugverfahrens auch unabhangig von der Einflihrung von Li-
nienverkehr notwendig werden. Ein Teil dieses Systems (Localizer) muss
gemadss heutigem Stand der Technik ausserhalb des Perimeters erstellt
werden.

Larmbelastung:

Mit dem Gebiet mit Larmbelastung wird die mogliche Entwicklung des
Flugplatzes definiert. Die Berechnung der Larmkurven beruht auf der Be-
wegungszahl (inkl. zeitliche Verteilung), der Zusammensetzung der Flotte
und den Flugwegen. Wenn einer dieser Faktoren dndert, ist eine Neube-
rechnung erforderlich.
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Das Gebiet mit Larmbelastung fur den Ausbau mit Linienverkehr zeigt den
Prognosezustand 2010 gemass ITA-Studie vom Mai 1999 (25’000 Bewe-
gungen mit Anteil Grossflugzeugen von 31%). Pistenverlangerung und
Verlegung der Heli-Landestelle sind berlcksichtigt.

Dargestellt ist die Larmkurve zum Planungswert der Empfindlichkeitsstufe
Il (PW ES II) als Umhullende der Larmkurven zum PW ES Il fiir den Gesamt-
verkehr am Tag (57 dB(A)) und den Verkehr der Kleinluftfahrzeuge (55
dB(A)) gemadss LSV vom 1. Juni 2001. Diese Kurve steht stellvertretend fir
die Ubrigen Larmkurven (PW der ES Il und IV, Immissionsgrenz- und
Alarmwert der ES Il bis IV).

Das Gebiet mit Larmbelastung fur die Weiterfihrung des bestehenden Be-
triebs zeigt den Prognosezustand 2010 gemdss UVP zur Erneuerung der
Betriebskonzession vom 16. Oktober 2000 (23’590 Bewegungen mit An-
teil Grossflugzeugen von 6.5%). Berechnung und Darstellung erfolgten
nach den obigen Grundsdtzen. Diese Zahl ersetzt das im SIL Teil IlIB aufge-
flhrte Potential von 20'000 Bewegungen.

Der Verlauf der Larmkurven ist bekannt. Damit bestehen die materiellen
Voraussetzungen fir die Erstellung des Larmbelastungskatasters. Demge-
genlber muss das Verfahren fir die Festsetzung des LBK noch definiert
werden (vgl. Bundesgerichtsentscheid vom 14.12.2000 zum Flughafen ZU-
rich).

Hindernisbegrenzung:

Das Gebiet mit Hindernisbegrenzung entspricht der Umgrenzung der Hin-
dernisflachen im Sicherheitszonenplan vom 4.3.1998. Die Verldangerung
der Piste bedingt keine Anderung des Sicherheitszonenplans.

Natur- und Landschaftsschutz, Umwelt:

Bei der 6kologischen Aufwertung ist zwischen projektbezogenen Ersatz-
massnahmen und projektunabhangigen Ausgleichsmassnahmen im Sinne
des Landschaftskonzepts Schweiz (Massnahme 6.03) zu unterscheiden. In
beiden Fallen sind konkrete Massnahmen Gegenstand einer Genehmigung
nach Luftfahrtrecht oder einer Bewilligung nach kantonalem Recht. Die
Realisierung wird in privatrechtlichen Vertragen geregelt.

Die projektunabhangigen Massnahmen sollen primar auf freiwilliger Basis
getroffen werden. Die Flugplatzhalterin prift die Moglichkeiten in Zu-
sammenarbeit mit den zustandigen Fachstellen von Bund und Kanton.

Projektbezogene Ersatzmassnahmen werden im Zuge einer Erweiterung
der Flugplatzanlage zu prifen und soweit erforderlich in den entsprechen-
den Plangenehmigungsverfahren festzulegen sein.

Unter der Federfiihrung des BAZL erarbeiten die Fachstellen des Bundes an
Hand von Beispielen aus der Praxis Richtlinien zur ¢kologischen Aufwer-
tung auf Flugplatzarealen. Diese sollen so ausgestaltet werden, dass sie die
Interessen der landwirtschaftlichen Nutzung berUcksichtigen.

Die Uberpriifung der bestehenden Ruhezonen (zu meidender Luftraum
gemass AIP) und der Uberflugbeschrankungen im Bereich des BLN-Ge-
bietes «Oberengadiner Seenlandschaft» erfolgt im Rahmen der Uberprii-
fung der Gebirgslandeplatze und der Erarbeitung von Richtlinien zur Be-
stimmung von Ruhezonen gemdss SIL Teil 1lIB-6 und 6a. Gefordert wird
insbesondere die Ausdehnung des zu meidenden Luftraums an der Berg-
flanke Muottas Muragl. Die bestehenden An- und Abflugverfahren bzw.
Volten bieten diesbezlglich jedoch kaum Optimierungspotential.
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Angaben zu den auf der Karte mit Nummern markierten Schutzgebieten:

BLN: 1908 Oberengadiner Seenlandschaft
Moorlandschaft: 45  God da Staz/Stazerwald
Auengebiet: 190 Isla Glischa-Arvins-Seglias

194  Flaz
Jagdbanngebiet: 17  Bernina-Albris

Hochwasserschutz: Die Abstimmung zwischen der Flugplatznutzung und
dem kommunalen Projekt der Flazumlegung ist im Rahmen der ordentli-
chen Verfahren erfolgt.

Larmabhangige Landetaxen wurden bereits vor langerer Zeit eingeflhrt.
Im Zuge der Erneuerung der Betriebskonzession soll nun die Einfiihrung
schadstoffabhangiger Landetaxen geprUft werden. Damit soll dem Grund-
satz im SIL, wonach emissionsarme Luftfahrzeuge bei der Festlegung von
GebUhren zu bevorzugen seien, Rechnung getragen werden.

Bei kiinftigen Ausbauprojekten ist zu prifen, ob der Flughafen auf Grund
der vorgesehenen Anderungen in den Geltungsbereich der Storfallverord-
nung (StFV) fallt.

Erschliessung:

Der offentliche Verkehrsanschluss ist als Option in der kantonalen und re-
gionalen Verkehrsrichtplanung bertcksichtigt. Dem Grundsatz, wonach
Regionalflugplatze mit Linienverkehr mit einem 6ffentlichen Verkehrsmittel
erschlossen werden sollen, wird damit Rechnung getragen.
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