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Definizioni ed elenco delle abbreviazioni utilizzate nella presente direttiva

1 AESA: Agenzia europea per la sicurezza aerea, con sede a Colonia.
1 Air taxiway. cfr. «via di rullaggio in volo».

1 Ambiente ostile (hostile environmetambiente nel quale:

a. un atterraggio forzato non pu, essere compiuto i
cie;
b. gli occupanti dell éelicottero non possono essere

c. itempi di risposta e la capacita di ricerca e salvataggio non sono assicurati in modo congruo
con | 6esposizione prevista; o

d c6~ un rischio inaccettabile di danni a persone

1 Ambulanza aerea (air ambulancg: missione di trasporto normale (non urgente), per la quale il rischio
non € piu elevato rispetto alle missioni che soddisfano le disposizioni CAT (Commercial Air Tran-
spor e ORO (Organisation Requirements for Air Operatigms sensi del Regolament¢UE) n. 965/2012
Non si tratta di undncoerenza o di undntegrazione alla terminologia medica, ma di una semplice
constatazione di base. Nessuno degli elementi di rischio del HEMS sara presente e quindi non &
necessario prendere in considerazione nessuno dei requisiti aggiuntivi per gli interventi HEMS.

1 Areacongestionata (congestedarda con ri feri mento a undarea metrop
insediamento, ogni area utilizzata in misura prevalente per uso residenziale, commerciale o ricrea-
tivo.

1 Area di atterraggio al suolo %ﬂ: area di atterraggio situata al livello del suolo.

T Area di atterraggio déo:,-:.:edateadidicaattegaarriaaggricor naadl
rientra nella categoria speciale.

T Area di atterraggio d6oE:E:eaﬂeaUiatterdaggioma)$pedglicsecd>ndo speci
| 6accordo intercantonale sulla medicina altamente
definite dall 6UFAC.

1 Areadi atterraggio e sollevamento dal suolo: cfr. ATLOFa

I Area di atterraggio per operazioni di soccorso: area di atterraggio utilizzata in particolare per ope-
razioni di soccorso e salvataggio (presso ospedal:

1 Areadi atterraggio sopraelevata g;: area di atterraggio situata su una superficie sopraele-
vata rispetto al suolo. Ai sensi della direttiva, a partire da 3 m dal suolo.

1 Areadi avvicinamento finale e di decollo: cfr. FFATOQ

1 Areadi protezione: aera prevista su entrambi i lati di un percorso di rullaggio per elicotteri e intorno
a una piazzola di sosta per elicotteri, avente lo scopo di garantire la necessaria separazione rispetto
a oggetti, alla FATO, a un altro percorso di rullaggio per elicot t e r i o a undaltra pia
che consente agli elicotteri di manovrare in sicurezza.

1 Areadisicurezza (safety are area che circonda la FATO ed é libera da ostacoli non necessari per
la navigazione e che serve a ridurre il rischio di danni in caso di deviazione involontaria di un eli-
cottero dalla FATO.

1 Atterraggio esterno: il decollo o l'atterraggio fuori degli aerodromi, nonché l'imbarco o lo sbarco di
persone o cose fuori degli aerodromi quando I'aeromobile non ha contatto col suolo.

9 Atterraggio forzato in sicurezza (safe forced landing atterraggio o ammaraggio inevitabile effettuato
con | a ragionevole aspettativa che non siano proc!
o0 aterra.
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1 Awvvicinamento PinS o PinS approachprocedura di avvicinamento strumentale assistita da satellite,
che conduce a un punto nello spazio (pointin-spacg ed & concepita solo per gli elicotteri. E costituito

da un segmento strumentale seguito da un segmento
a viprdaceedvisgally condi zi oni | FR mant e nprdceed VFRdaliViAPto s e g u i

o DA/H fino al punto di atterraggio (cfr. Doc 8168d el | 61 CAQ) .

1 CDS: Conferenza svizzera delle direttrici e dei direttori cantonali della sanita.

1 Classe diprestazione 1 (performanceclasts): undéoperazione nella quale, ne
critico, | 6elicottero =~ in grado di atterrare all
mancato decoll o o continuare in sicurezzaconddh vol o
del momento i n cui avviene | 6davari a.

1 Classe di prestazione 2 (performance clas®): un@perazione nella quale, nel caso di avaria al motore

critico, |l e prestazioni consentono all delicottero
qguando | é6avaria si verifica durante | 6iniraggo del | e
casi nei quali puo rendersi necessario un atterraggio di emergenza.
1 Classe di prestazione 3 (performance clas3): un@perazione nella quale, nel caso di avaria al motore
in qualunque fase del volo, puo essere richiesto un atterraggio di emergenza per un elicottero plu-
rimotore, o deve essere richiesto per un elicottero monomotore.
1 D: dimensione massima fuori tutto di un elicottero.
1 DA/H T Decision altitude / heightltitudine di decisione al di sopra del livello del mare o del suolo di
una procedura di avvicinamento strumentale 3D, per la quale deve essere avviato un avvicina-
mento interrotto se i riferimenti visiuvi necessar.i
1 DIFFS - Deck integrated firefighting systesistemaa nt i ncendi o i ntegrato nell a
di atterraggio.
9 Elicottero di categoriaA:el i cottero mul ti motore dotato di mot or i
tro. E in grado, a seguito di un guasto al motore critico, di continuare il volo o di interrompere il
decollo in piena sicurezza.
i Elicottero di categoria B: elicottero monomotore o plurimotore che non soddisfa i criteri della cate-
goria A. In caso di avaria al motore, non & garantito che il volo possa essere proseguito in sicurezza
e si presume un atterraggio forzato.
I FAS - Fixed application systerm sistema di estinzione fisso: variante del FFAS, che si basa solo su
acqua proiettata in forma di getto disperso e applicabile solo in combinazione con una superficie
ignifuga passiva.
1 FATO - Final approach and takeff areao Area di avvicinamento finale e di decollo: area definita
sulla quale viene conclusa la procedura di avvicinamento finale per il volo stazionarioo | 6 at t err ag
e dalla quale viene avviata la procedura di decollo. Se la FATO é destinata a elicotteri che operano
nella classe di prestazione 1,1 6 area definita include | darea dispol

1 FFAS - Fixed foam application systemsistema fisso di schiuma estinguente: ad es. lancia monitor,
DIFFS o RMS.

1 Frangibile (in senso lato: oggetto frangibile): oggetto di massa ridotta progettato in maniera tale che
se soggetto a impatto si rompe, si deforma o cede in modo da rendere minimo il rischio per gli
aeromobili.

1 GNSS - Global navigation satellite systersistema satellitare globale di navigazione.

I Ground taxiway helicopter ground taxiwaycfr. ovia di rullaggio a terraa
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HEMS - Helicopter emergency medical servieeServizio Medico di Emergenza con Elicottero: volo
effettuato da un elicottero operante con licenza HEMS, il cui scopo € quello di facilitare I@ssistenza
medica di emergenza, quando & essenziale un trasporto immediato e rapido, trasportando: a) per-
sonale medico, b) forniture mediche (attrezzature, sangue, organi, medicamenti) o c) persone ma-
late o ferite e altre persone direttamente coinvolte.

aggio d

HFM - Helicopter flight manual manual e di v ol o rotbectaftfliyle mmanwab dircradtr o ( an

flight manua).

HRP:cfr«xpunt o di riferimentxa dell darea di atterraggic

ICAO: Organizzazione internazionale dell'aviazione civile, con sede a Montreal.

IDF 1 Initial departure fixo punto di partenza iniziale: fine del segmento a vista e punto di partenza
del segmento strumentale di partenza PinS.

IFR - Instrument flight rulesregole del volo strumentale.
LNA: legge sulla navigazione aerea (RS 748.0).

Location indicator gruppo di quattro caratteri alfanumerici formulato secondo le regole ICAO e as-
segnato al luogo topografico di una stazione fissa aeronautica, come un aerodromo (LS-- in Sviz-
zera).

MAPTt - Missed approach pointfr. fPunto di mancato avvicinamentoa
MTOM - Maximum takeoff massmassa massima al decollo.

OAEs: ordinanza sugli atterraggi esterni (RS 748.132.3).

OSIA: ordinanza sull'infrastruttura aeronautica (RS 748.131.1).

Ostacoli alla navigazione aerea: costruzioni e impianti che possono ostacolare, mettere in pericolo
o impedire la circolazione degli aeromobili o I'esercizio degli impianti della navigazione aerea.

Partenza PinS o PinS departureprocedura di partenza strumentale assistita da satellite, che include
un segmento a vista seguito da un segmento strumentale ed & concepita solo per gli elicotteri. Il
segmento a vista inizia al punto di atterraggio (FATO) e termina alldDF, alla minima altitudine di

attraversamento dell®DF o al di sopra di essa. La procedura comprende 16 st ruzi one fipr oc e
v i s pracéed yisuallycondizioni IFR findalld ni zi o) o @ pr proceed ¥RiRdal liogo VF RO
di atterraggio fino alldDF (cfr. Doc 8168delldCAO).

Percorso di rullaggio per elicotteri (helicopter taxiroute): area che deve essere mantenuta libera per

la circolazione degl.i elicotterdi fra | e paairti di
taxiway, o su una helicopter ground taxiway

Piazzola di sosta per elicotteri: area su cui € possibile parcheggiare un elicottero, presso la quale

termina o dalla quale inizia il rullaggio a terra (ground tax) oppure sulla quale si puo posare o dalla

quale puo sollevarsi un elicottero per un rullaggio in volo (air taxi). In questo caso la piazzola viene

allestita insieme a una TLOF. Di conseguenza una FATO e una piazzola di sosta hon potranno mai

coincidere in assenza della TLOF.

PinS(pointin-spacg: punto immateriale nello spazio.

PIS: cfr. iSito di interesse pubblicoa

Practicalcritical areacfrAzona critica praticado

PSIA: Piano settoriale delléinfrastruttura aeronaut

Punto di mancato avvicinamento (MAPt): punto di una procedura di avvicinamento IFR nel quale o
a partire dal quale deve essere avviata la procedura di mancato avvicinamento prescritta al fine di
rispettare la separazione minima dagli ostacoli. In caso di procedura PinS proceed VFIR regole del
volo a vista valgono al piu tardi dal MAPt.
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T Punto di riferimento pehit dacka defianitecealggubi cazi
gio e che é stato oggetto di misurazione.

1 RD - Rotor diameterdiametro del rotore principale o larghezza complessiva massima di un elicot-
tero.

1 RMS - Ring main systensistema di tubazioni circolari.
1 Safety areacfr. fArea di sicurezzad

1 SAR - Search and rescueomplesso delle operazioni di localizzazione e assistenza alle persone in
difficolta o in pericolo imminente.

1 Schiuma o schiuma antincendio: miscela di aria e soluzione schiumogena (in tedesco: i S ¢ h aou mo
AL°schskhaumo

1 Sito di interesse pubblico (public interest site PIS): sito utilizzato esclusivamente per operazioni di
vol o di pubblico interesse. Secondo | 6AESA, |l e op:
resse pubblico possono essere effettuate in classe di prestazione 1 invece che di classe di presta-
zione 2, ma alle condizioni stabilite dagli Stati membri.

1 Soluzione schiumogena: miscela di acqua e di schiumogeno (intedesco:i Sc hau ml).° sungo

1 Superficie resistente al carico dinamico: superficie in grado di sostenere i carichi generati da un
elicottero che si posa in condizioni di emergenza.

1 Superficie resistente al carico statico: superficie in grado di sostenere la massa di un elicottero.

I TLOF - Touchdown and lifoff areao area di atterraggio e sollevamento dal suolo: area sulla quale
un elicottero puo toccare terra o sollevarsi dal suolo.

1 UCW - Undercarriage widthlarghezza del carrello di atterraggio principale di un elicottero.

1 UFAC: Ufficio federale dell b6aviazione civile.

1 VER - Visual flight rules regole del volo a vista.

1 Viadirullaggio a terra per elicotteri (ground taxiway: via di rullaggio atta a consentire il movimento

autonomo a terra di un elicottero dotato di ruote.

1 Viadirullaggio in volo (air taxiway): via ben definita, atta a consentire i movimenti di un elicottero al
di sopra del suol o, a undaltezza normal mente comp,
riore a 37 km/h (20 kts).

1 Zona critica pratica: superficie da prendere in considerazione in base al principale agente estin-
guente utilizzato (getto pieno o getto diffuso).

ILANZ 1. Area sopraelevata

ERRRRRE RN
Eggmmum
e L LLLET T
S pEErERERER EEPE
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1 Contesto
1.1 Introduzione

Attualmente esistono in Svizzera circa 280 aree di atterraggio per elicotteri in prossimita di ospedali,
tendenza al ribasso. Queste ed altre aree di atterraggio per operazioni di soccorso, come quelle esi-
stenti presso i portali di alcune gallerie o presso posti di polizia, vengono utilizzate nel quadro di cosid-
detti fatterraggi esternioe non sono considerate aerodromi (Figura 1). Tuttavia, le aree di atterraggio
per operazioni di soccorso, a causa della loro particolare funzione, non rientrano nel campo di applica-
zione della OAEs (art. 1 cpv. 4). Le infrastrutture esistenti sulle aree di atterraggio degli ospedali sono
realizzate in base alle prescrizioni del diritto edilizio cantonale o dei regolamenti edilizi comunali. Questi
impianti non dispongono di autorizzazioni di diritto federale che, secondo le disposizioni vigenti (art. 56
OSIA) non sono neanche necessarie.

Learee di at t er rsang gnitema defooastipoeridoardnte, e questo per svariati motivi: da
un lato le domande di costruzione, di modifica e d ésercizio sono frequenti, dall éaltro | ato
tecnici che queste aree di atterraggio devono soddisfare sono diventati piu severi. Nei Cantoni, il nu-
mero dell e procedure di autorizzazione che riguarda
conseguenza, sempre piu autoritd locali competenti in materia di licenze edilizie e studi di ingegneria e
di architettur a ,chiedendowmpargre peoquamtb tigoathk iAckeri di realizzazione
di queste aree di atterraggio dal punto di vista aeronautico. Inoltre,vi ~ | 6 esi genza di al c
trasporto in elicottero di effettuare voli di salvataggio, di eliambulanza e di trasporto di organi da e verso
aree di atterraggio dbospedale anche in condizioni d

La presente direttiva definisce |l a prassi adottata
dell e richieste in questodédambito. Essa armonizza i pr
raggi o doospedal e pracedarédd@volo e \vwole essere uno girenrentd deaiuto per i
progettisti e le autorita competenti. Inoltre, mira al raggiungimento di uno standard di sicurezza elevato.

Léintenzione dell 6UFAC =~ di tr asf or nvigolantiinbccasianet enut c
di una futura revisione delle basi legali. C quindi
ddéora i progetti tenendo conto delle present:i racco.l

Le disposizioni contenute nella presente direttiva si basano sugli standard e sulle raccomandazioni
del | 6AnM@AI1d, Vol. Il Heliportgfifth edition, amendmen®, entrato in vigore il 5 novembre 2020). Se
le disposizioni della presente direttiva sono attuate, si pud partire dal presupposto che i requisiti formu-

|l ati dall 61l CAO per gli eliporti siano soddisfattd.:
Aerodromi Aree per atterraggi esterni
|| Aeroporti Aree di atterraggio per operazioni di soccorso
(LNA, OSIA) Aree di atterraggio ospedali Y art. 56 OSIA, Dir. AD-012
Campi d'aviazione incl. Altre aree per atterraggi esterni con ubicazione fissa

eliporti (LNA, OSIA) permanente (ditta) Y OAEs
Aree per atterraggi esterni temporanee
(luoghi di incidenti, taglio legna) Y OAEs

Figura 1 Aerodromi e aree per atterraggi esterni
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1.2

Campo di applicazione

121 Aree interessate e applicabilita
Ledi sposi zioni si applicano a tutti gli ospedali <con
alle imprese di trasporto in elicottero che effettuano voli SAR e HEMS. A livello aeronautico, le aree di
atterraggi @resgrianclgpseglenti caratteristiche:
- Funzionamento 24 ore su 24;
- Uso da parte di un numero limitato di compagnie di elicotteri e solo da parte di piloti professionisti;
- Nessun rifornimento di carburante in loco;
- Il sito si trova spesso in zone abitate;
- Ldar ea di fagparte eelsitoaogpgdaliero e appartiene al gestore dellspedale.
La direttiva & applicabile nei seguenti casi:
Nuove aree di 1 In sede di progettazione e realizzazione
atterraggio
Aree di atterraggio 1 In caso di risanamento totale
doospedal e €¢q Incasodi adeguamenti di grande portata (p. es. sostituzione totale
della segnalazione luminosa/ illuminazione, ampliamento della super-
ficie dell éarea di atterraggi o)
9 In caso di adeguamenti di portata minore (p. es. marcature, migliora-
mento dell dilluminazione)
I Senza lavori di costruzione e risanamento, cfr. paragrafo 1.2.2
1.2.2 Conformita e analisi del divario
Per quanto riguarda la conformita alla presente direttiva si applica il seguente principio:
Gli ospedali (idealmente insieme alle compagnie di elicotteri) verificano il grado di conformita delle aree
di atterraggio in servizio rispetto aigapamlysikeffeti t i di
tuata sull 6area di atterraggio sar” collegata a un
gestore dell 6ospedale. A tal scopo, si distinguono |

ELeﬁareediat terraggi o dodosped asvelgombiun reolo impartante nedquap e ci al

dro del sistema sanitario svizzero oppure sono cC:é
cap.1.3).L6analisi del divario sar”™ quindi aggiornata ¢
saranno adattati secondo le disposizionidellad i r et t i va e al piano dbéazione

-I.Perler”areediat terraggio dbéospedal el 6dainaclaitseig odreila dniovranai
entro due anni, dopodiché saranno adeguati in conformita alle disposizioni della presente direttiva
e al piano d'azione stabilito entro quattro anni.

G |1

processao

nfl

u

vol to al raggiungi mento della conform
dalla formulazione nella presente direttiva dei corrispondenti requisiti, deve essere messo in rela-
zione con i presupposti per il rilascio della licenzaoper at i va a undi mpresa

presupposti possono avere un influsso

enzare temporaneament e | 6accesso

unoar e araggio, gundi,té @pportuno che essa soddisfi i requisiti della presente direttiva, per-

Questi
mi t” e
ch® ci

S i

ri

di

tr

sul p

\Y

percuote positivamente sull dautori
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1.3 Aree di atterraggio dbéospedal e di categori e

Le aree di atterraggio dei centri politraumatologici definiti dalla CDS e altre aree di atterraggio inten-
samente utilizzate sono denominate caree di atterra

Simboli utilizzati nella presente direttiva: . :E:

131 Centri politraumatologici

Si tratta di ospedali con medicina altamente speci al
tero e che devono quindi disporre di undarea di att
seguente ¢ stato stilato dalla CDS (in ordine alfabetico secondo i Cantoni).

N. Cantone Nome Luogo

1 AG Ospedale cantonale di Aarau Aarau

2 BE Ospedale Inselspital Berna

3 BS Ospedale universitario di Basilea Basilea

4 GE Ospedali universitari di Ginevra Ginevra

5 GR Ospedale cantonale dei Grigioni Coira

6 LU Ospedale cantonale di Lucerna Lucerna

7 SG Ospedale cantonale di San Gallo San Gallo

8 TI Ospedale Regionale di Lugano - Civico Lugano

9 VD Centro ospedaliero universitario vodese Losanna

10 VS Centro ospedaliero vallesano Sion Sion

11 ZH Ospedale cantonale di Winterthur Winterthur

12 ZH Ospedale universitario di Zurigo Zurigo
Tabella 1 Centri politraumatologici secondo la CDS

G | corrispondenti location indicatorssi trovano nel cap. 4.7.

1.3.2 Attivita aeronautica

Dal punto di vista specificatamente aeronautico, =~ d
di atterraggi o. Numerose aree di atterraggio dbdospe
su tutto | édarco del ddaaamerdo tipiqgarpemte stagianald (@vetno) geina rien-

trare nell 6elenco dei centri lpblitraumatol ogici di

Anche le aree di atterraggio con oltre 200 movimenti annui nella media degli ultimi cinque anni sono
attribuite alle aree di atterraggio dbéospedale di ¢
come quelle di Samedan, Interlaken o Visp.

"~y
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1.4 Rapporto con i requisiti operativi AESA

G 1l presente capitolo riguarda le imprese di trasporto in elicottero che effettuano voli SAR e HEMS.
Qui di seguito, i requ i Yalleimprege di tresportovnielicgtersnorichéd a |l | 6 A
le eccezioni applicate in Svizzera al Regolamento (UE) n. 965/201/2ngono messi in relazione con
guanto stabilito dalla presente direttiva.

LOAESA di st iabitpte confesteyle mon abitate nonché fra aree con ambiente ostile (hostile
environmente aree con ambiente non ostile. Rispetto a questa distinzione, le aree di atterraggio degli
ospedali si trovano quasi esclusivamente in zone abitate e sul sito dell@spedale, che nella maggior
parte dei casi si trova in citta o in un agglomerato. Se nelle aree sorvolate mancano le possibilita per

effettuare atterraggi dbdébemergenza, | 6area dbstlatt err e
Di conseguenza, in ragione della sua ubicazione, de
undarea di at t e pud essgeeiclassifitatamslle seguanti @ategorie, come indicato nella

Tabella 2, che si traduce in diversi requisiti operativi. Il gruppo = comprende la maggior parte delle
aree di atterraggio degli ospedali, la categoria - un numero limitato di essi e le categorie ® e =~ casi
isolati.

Areediat t erraggi o :E:(‘E«*pedal e
Area abitata (congested aréa Area non abitata
- Ambiente ostile (hostile - Non ostile ® ostile " Non ostile
CPlrichiesta;CPZpossi bil e BI8, CP1,203 Casirari: CP102,CP 3
¥ cP 3 solo di giorno e limitato (giorno, limitato) (giorno, limitato)
CP: classe di prestazione
Tabella 2 Rappresentazione schematica dei requi siti ope

Secondo |ICARROL.H.t0O6dEl &egolamento (UE) 965/201Relle aree congestionate con am-

biente ostile (gruppo =), gli elicotteri devono essere utilizzati nella classe di prestazione 1. La classe

di prestazione 2 e, in Svizzera, la classe di prestazione3 costi tui scono, a tale ri
connessa al soddisfacimento di requisiti operativi e di condizioni organizzative.

Per operare su un sito di interesse pubblico (PIS) , per esempdtot eurnrbaaggeiao dddosp
ambiente urbano (congested- hostilg), nella classe di prestazione 2 , | 6operatore dell 6el i
di unbautorizzazione operativa del | 6UFAC corrisp

(CAT.POLH22p. A tale scopo | doperatore dell delicottero
descrizione specifica delle procedure, dei pericoli e delle particolarita del sito, fra cui le divergenze
rispetto alle operazioni in classe di prestazione 1.

A causa delle diverse combinazioni possibili non & previsto, nella presente direttiva, di imporre una

relazione di di pendenza fra | a categoria di undar e
|l Bubicazione di g e )setqgdindilcdniamasse(digrestazipne necessaria. E tuttavia
evidente che la scelta della classe di prestazionel per unbéarea di atterraggio

comporta le prospettive operative piu durature.
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2 Di sposi zi oni gener al.i
2.1 Trattazione ed esame da parte dell 6UFAC
In sede di trattazione ed esame di progetti di aree
guenti casi.
Area di atterraggio Requisiti
Cat. speciale :E:II richiedente o unbdautorit”™ invia
atterraggio dbébospedale di categori e
a) Feedbackaer onautico dell 6UFAC sugl:i
zione e operativi dell darea di at

siti della presente direttiva.

b) Esame aeronautico della procedura di volo richiesta (p. es. PinS proceed
VFR) e degli elementi supplementari da essa interessati, successiva-

mente decisione dell 8UFAC.
Cat. normale #II richiedente o undautorit”™ unéan
atterraggio dbdbospedale di categori e
c) Feedbackaer onautico dell 6UFAC sugl.
zione e operativi dell darea di at

siti della presente direttiva.

d) Per una procedura di volo del tipo PinS proceed VFR simili attribuita
all dar ea desanetadramauticadeltn procedura di volo e degli
elementi supplementari da essa interessati, successivamente decisione
del | 6UFAC

Contatti

Le domande, i progetti o le richieste concernenti aree

di atterraggio dbdospedal
seguenti indirizzi dell 8
Posta: Uf ficio feder zilile de

Sezione Aerodromi e ostacoli alla
navigazione aerea, 3003 Berna

E-mail: aerodromes@bazl.admin.ch oppure
heli@bazl.admin.ch
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2.2 Di mensi oni del |l 6el i cottero

Loall esti mento di unodar €
si basa sulle caratteristiche di un cosiddetto elicot-
tero determinante (Figura 2):

Dimensione massima fuori tutto: D !
Larghezza massima (A rotore): RD '\
Massa massima al decollo: MTOM

Le figure della presente direttiva nonché le indica-
zioni dimensionali in esse riportate si basano su un

elicottero di referenza con le seguenti caratteristi- ! D !
che: \ J
D=13.0m,RD=11.0me MTOM=5.0t. Figura 2 Dimensioni di un elicottero

Per il dimensionamento delle vie di circolazione con traslazione in effetto suolo e delle vie di circola-
zione al suolo (air taxiwayo ground taxiway occorre tenere conto della larghezza del carrello di atter-
raggio UCW (Figura 3).

s _ N

Ruote UCW Pattini
- %

Figura 3 Larghezza del carrello / distanza fra i pattini (UCW: undercarriage width

G Questi valori devono assolutamente essere verificati per ogni progetto, poiché il tipo di elicottero
determinante non & sempre lo stesso.

2.3 Classi di prestazione

Per i requisiti stabiliti nella presente direttiva, si presume che gli elicotteri operino, in linea di principio,
nella classe di prestazione 1. Se non indicato diversamente, le dimensioni e i valori si riferiscono
quindi a questo tipo di operazioni.

Per | e operazioni con elicotteri effettuate seu unda
2 se non addirittura 3, i r i ¢ hiGperazioni éi volp elicotterii vol ge
(heli@bazl.admin.ch) per informarsi sui requisiti specifici vigenti in questi casi.
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2.4 Modelli di elicotteri

La tabella seguente presenta i modelli di elicotteri di soccorso attuali (compresi quelli dei paesi vicini) e
i modelli che potrebbero essere utilizzati in futuro.

Modello D [m] RD [m] MTOM [kg]
Leonardo AW 109SP 12.96 10.83 3175
Leonardo AW 139 16.66 13.80 6'400
Leonardo AW 169 14.65 12.12 4'800
Bell 429 13.11 10.98 3175
EC135P1/EC135T1 12.19 10.20 2'900
Airbus Helicopter H145 (D2) 13.64 11.00 3'700
Airbus Helicopter H145 (D3) 13.54 10.80 3'800
Airbus Helicopter H160 15.67 13.40 6'050

Tabella 3 Caratteristiche dei modelli di elicotteri di soccorso

= *
u ey %" HB-ZOZ_

:f':“

e
e

ECI35RI

Figura 4 Modelli di elicotteri di soccorso in Svizzera
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3 Di sposi zi oni infrastrutturald!

3.1 Panoramica sugli elementi infrastrutturali

Le due figure seguent. mostrano gl i el ement i infras
dale trattati nella presente direttiva. Le corrispoc
categoria speciale sofibAlkgtol)enute nell 6all egat

3.1.1 Area di atterraggio al suolo

Marcatura massa

. S Area di sicurezza
massima ammissibile

Luce TLOF

Marcatura
distintiva

Marcatura

Marcature TLOF

Illuminaziol
TLOF

TLOF FATO

Figura 5 El ementi generali di undarea domakY terraggio
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3.1.2 Area di atterraggio sopraelevata

LOUFAC raccomanda alle autorit”™ e ai gestori di opt
sopraelevate. Pur essendo piu costose, tali aree risultano piu sostenibili dal punto di vista della pianifi-
cazione del territori o, comportano meno conf litti C
parcheggi, parcelle confinanti) e risultano meno problematiche per quanto riguarda gli ostacoli alla na-
vigazione aerea e | e questioni concernenti | 6inquinamen

Marcatura massa

massima ammissibile\ A dl) sleuezze

Protezione anticaduta

Luce TLOI
Zona
= centrale
Guardratit a (opzionale
Marcatura
distintiva
Marcatura nominat
Marcatura
I TLOF
llluminazione
TLOF
Figura 6 El ementi generali di undarea di nardlegr r aggi o

FRIBURGO i Area sopraevlkeva'tér
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3.2 Area di avvicinamento finale e di decollo - FATO

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1 La FATO (final approach and takeff areg deve avere una dimensione minima di D per D, tranne il caso
in cui | 6HFM richieda altri va&l4gri (p. es. 15 m x 1

2 La superficie della FATO deve resistere agli effetti del flusso del rotore ed essere libera da irregolarita
e ostacoli.

SLa FATO deve essere reali zzatpassaverficarsi,do t al e che | 6e€

4 La FATO deve essere realizzata in modo da ridurre al minimo gli influssi ambientali che possono
ripercuotersi negativamente sulle operazioni di volo.

SPer la realizzazione di una FATO ci S i deve basare
5.0t. A seconda dei casi si deve tenere conto di sollecitazioni supplementari (personale, carichi, neve).

Specifiche per aree al suolo %@

L6inclinazione media della FATO non pu, superare il
puo essere al massimo pari al 5.0 %.

7 La FATO deve essere in grado di resistere alle sollecitazioni strutturali determinate dalle manovre di
mancato decollo.

Specifiche per aree sopraelevate gi

8Ld6inclinazione della FATO non pu, superare il 2.0

Ne=J

9 La FATO deve poter resistere ai carichi dinamici. Per i fattori di sicurezza devono essere ugualmente
integrate | eHédlippdMaouwmldeb hdl €A DL 6

1 Rispetto alle esigenzel CAO sul l e di mensioni di una FATO per |l a cl ass:s
sulle specifiche derivanti dall 8HFM. I n ogni caso, | a di s
sara sufficiente per evitare lo scenario di un elicottero posizionato all'interno della FATO, ma con parti del suo

rotore principale fuori dall darea di sicurezza.
17/70



Ufficio federale dell 6aviazione civile UFAC Aree di atterraggio d

3.3 Area di atterraggio e sollevamento dal suolo - TLOF

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

INella stragrande maggioranza dell e aree di atterrag
dal suolo (TLOF - touchdown and lifoff areg s i trova completamente all éin
TLOF possono essere allestite su piazzole di sosta.

2Ldinclinazione della TLOF non pu, superare il 2.0

i mpedire il ri stagno dbdacqua.

3 La superficie della TLOF deve essere antiriflesso e antiscivolo (min. R11 secondoilil ndi cazi oni

tive alléordinanza 3 concernente | egge sul l avor o |
dell a salute / Sezione 1: Bl SECO)ci e |l ocali [ Art. 1
4Se |la TLOF si trova alldéinterno della FATO, |l a sua
dinamici.

5 Una TLOF puo avere qualsiasi forma ma di regola € quadrata a causa dei migliori riferimenti visivi.

6 Una TLOF deve essere in grado di sostenere un elicottero avente una massa di almeno 5.0 t. A se-
conda dei casi si deve tenere conto di sollecitazioni supplementari (personale, carichi, neve).

Specifiche per aree al suolo %{S

“Sul |l 6area di atterraggio si trova almeno una TLOF
8@Una TLOF si trova allé6interno della FATO oppure
(b) una o piu TLOF coincidono con piazzole di sosta per elicotteri.

9 La TLOF deve essere dimensionata in modo da poter contenere un cerchio con un diametro di 0.83-D.

10 SelaTLOFsitrovaal | i nterno di wuna piazzola di sosta per
grado di resistere ai carichi statici.

Specifiche per aree sopraelevate %5;

11 Almeno una TLOF deve coincidere con la FATO.

12 Se la TLOF coincide con la FATO, le sue dimensioni e caratteristiche sono le stesse della FATO.
13 Se coincide con una piazzola di sosta, la TLOF poter contenere un cerchio con un diametro di 0.83-D.

“La superficie di una TLOF che si trova alldinterno
statici in caso di ground taxie carichi dinamici in caso di air taxi.

ZURIGO Ospredals universiiere -- Aree sopracleveaia
TILOF (dem FATS)

il
\
J\u
\

il
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3.4 Area di sicurezza

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

IUna FATO deve essere cir co (safayta@achieamondavénacessaaianttrite si cur
essere pavimentata. Se & pavimentata, sara allo stesso livello della FATO.

2Ldbadeasicurezza si estende dal bordo della FATO ver
0 0.25:D; & determinante il valore maggiore (cfr. n. 11 pid avanti).

8l lati (ovvero il diametro) dell darea di sicurezza
4Unbdar ea diamgiatacsara stahiltaajuando una superficie di limitazione degli ostacoli & orien-

tata in modo diverso dall darea di sicurkKgua26).secondo
Dal bordo dell 6area di sicurezza verso | 6esterno si
protezione | aterale avente unodinclinazione di 45U.

coli salvo il caso in cui gli ostacoli stessi si trovino solo su un lato della FATO.
6 Fatta eccezione per gli oggetti frangibili la cui presenza & necessaria in ragione della loro specifica

funzione, nell 6area di peesenzadielawrzoggetndisso.” ammessa | a
"Durante | e operazioni di volo con elicotteri, nell b
mobili.

8LO6i ncl i nazi ounned api®micaretza pamimedtata, osservata dal bordo della FATO verso

| 6esterno, non pu, superare il 4.0 %

Specifiche per aree al suolo &;E‘VS

°Gli oggetti frangibili sitwuati nell 6area di sicurez
sporgere per pit di 5 cm dal piano della FATO.

100Gl i oggetti frangibili situati nell 6area di sicur e
FATO non possono attraversare una superficie che i
verso | desterno con. undinclinazione del 5 %

Specifiche per aree sopraelevate ng;

L pPer gli elicotterdi che operano in classe di presta
dellaFATOver so | 6esterno per wuna distanza di al meno :
maggiore.

2. Gl i oggetti frangibili situat:i nel |l 6area di sicure
alti di 25 cm.

13 Gli oggetti frangibili situatin e | | disicueezza non possono attraversare una superficie che inizia
a undaltezza di 25 ¢cm dalla FATO e sale verso | b6es

CHATEAU-D 6 O E Xrea al suolo
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35 Vie e percorsi di rullaggio a terra

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1 Unavia dirullaggio a terra per elicotteri (ground taxiwmay ~ cent r at a perdorsodirullaggior n o d i
a terra (ground taxiroute).

2Ldinclinazi one Igroundtaxiwayibn puaduperardil 3% n a
SL6inclinazi one groond mxwaynos puld supedaie il 2%.a

4 La ground taxiwaye la ground taxiroute devono essere realizzate in modo tale da garantire una rapida
evacuazione dell dacqua

5 Una ground taxiwaydeve essere in grado di resistere ai carichi statici.
6 La superficie di una ground taxiroute deve resistere agli effetti del flusso del rotore.

7 Fatta eccezione per gli oggetti frangibili la cui presenza € necessaria in ragione della loro specifica
funzione, sulla superficie di una ground taxiroute non € ammessa la presenza di alcun oggetto fisso.

8 Durante le operazioni di volo con elicotteri, su una ground taxiroute non & ammessa la presenza di
oggetti mobili2.
9 Gli oggetti che, a causa della loro funzione, si trovano su una ground taxiroute devono essere a una
distanza di almeno 50 cm dal bordo della ground taxiwayQuesti oggetti non possono attraversare una
superficie che ini zi agreundiaxidagelatina distaaza di 50 ci 8al saanbordoa | | a
e sale verso | 6esterno. con unbéinclinazione del 5 %

Specifiche per aree al suolo %{S

10 | alarghezza della ground taxiwaydeve essere almeno pari a 1.5-UCW.

I Lagroundtaxirouted eve estendersi simmetri camentgreundtaxivaynt r a ml
e su una distanza di almeno 0.75-RD.

Specifiche per aree sopraelevate gi

12 | a larghezza della ground taxiwaydeve essere pari almeno a 2.0-UCW.

13 Lagroundtaxirouted eve estendersi simmetri camentgreundtaxivaynt r a ml
e su una distanza di almeno 1.0-RD.

2 Rispetto ai requisiti ICAQ, i numeri 8, 9 e 10 sono applicabili a tutte le aree di atterraggio.
20/70



Ufficio federale dell 6aviazione civile UFAC Aree di atterraggio d

3.6 Vie e percorsi di rullaggio in volo

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

L Unaviadirullaggioinvolo (airtaxiwmay) =~ cent r at a perdoiscddi rulaggioimvolo (diritaxiu n
route).
2Ldinclinazi one laiotaxgvayhom duo superaee il @%. un a
8 Leinclinazionidiuna airtaxivwayn on possono superare i valori i mite

degli elicotteri ai quali la via di circolazione € destinata.

4lLaairtaxi-routed eve estendersi simmetri camentaetadmayperonar a mb i
distanza di almeno 1.0-RD.

5 La superficie di una air taxi-route deve resistere agli effetti del flusso del rotore.

6 La superficie diuna air taxi-routed eve consentire | 6effetto suolo

7 Fatta eccezione per gli oggetti frangibili la cui presenza & necessaria in ragione della loro specifica
funzione, sulla superficie di una air taxi-route non € ammessa la presenza di alcun oggetto fisso.

8 Durante le operazioni di volo con elicotteri, su una air taxi-route non & ammessa la presenza di oggetti
mobilis.

9 Gli oggetti che, a causa della loro funzione, si trovano su una air taxi-route devono essere a una di-
stanza di almeno 1 m dal bordo della air taxiway e, nel caso ideale, ad almeno 0.5-RD dal suo asse.

Questi oggetti non possono attraversare vuartaxivay per f i
e a una distanza di 1 m dal suo bordo e, nel caso ideale, ad almeno 0.5-RD dal suo asse, e che sale
verso | 6esterno con. unbéinclinazione del 5 %

Specifiche per aree al suolo %33

O ELdéinclinazi one afrtavwpnenpsasdperaredlil0 %. n a

11 L alarghezza della air taxiwaydeve essere almeno pari a 2.0-UCW.
12 Una air taxiwaydeve essere in grado di resistere ai carichi statici.

Specifiche per aree sopraelevate %Q

BL6inclinazi one afrtawwpnenrpsasdperaredli2 %u n a

14 Lalarghezza della air taxiwaydeve essere almeno pari a 3.0-UCW.
15 Una air taxiwaydeve essere in grado di resistere ai carichi dinamici.

3 Rispetto ai requisiti ICAQ, i numeri 7, 8 e 9 sono applicabili a tutte le aree di atterraggio.
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3.7 Piazzole di sosta

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1 La zona centrale della piazzola di sosta deve o -~

-

avere un diametro minimo di 0.83-D. -7 Areadi protezione\ A

N

Una piazzola di sosta destinata ad essere utiliz- A della piazzola di sosta .
zata da elicotteri che eseguono rotazioni in volo / =TTt~ N
stazionario deve poter contenere un cerchio / . i
con un diametro minimo di 1.2-D. ! /

w

La piazzola di sosta deve essere circondata da (o 4
uné@rea di protezione che si estende dal bordo |
dell a piazzola ver.so I'l

\

4 La dimensione minima di una piazzola di sosta v R N
e della sua area di protezione é pari a 2:D. k b 4 \D y !
Le piazzole di sosta e 6 a r depaotezione utiliz- \ S !
zate per manovre di air taxi devono essere rea- \ . -7 A

lizzate in modo che p b Zona centrald (0.83 D ‘
suolo. ’

.
Il a | S~ _ i

0.4D Piazzola disosfa ( -1.2D0) 0.4D
Piazzola di sosta + area di proteéione ( 2.0

6Ldinclinazione del
superare il 2.0 %, ma deve essere sufficiente a
i mpedire il ristagno d

~

Durante le operazioni di volo con elicotteri, sulla
piazzola di sosta e sulla sua area di protezione

N ) . o Figura 7 Piazzola di sosta per elicotteri con
non € ammessa la presenza di oggetti mobili*.

relativa area di protezione

Specifiche per aree al suolo Sz

8 La superficie della zona centrale della piazzola di sosta deve essere in grado di resistere ai carichi
statici.

9 Sulla superficie della piazzola di sosta (& 1.2:-D) non € ammessa la presenza di alcun oggetto fisso.
Fatta eccezione per gli oggetti frangibili la cui presenza & necessaria in ragione della loro specifica
funzione, s udrda di protezione confinante non € ammessa la presenza di alcun oggetto fisso.

10 Gli oggetti frangibili situati s udrda di protezione a meno di 0.75-D dal centro della piazzola di sosta

non possono sporgere per piu di 5 cm dal piano della zona centrale.

11 Gli oggetti frangibili situati s udrda di protezione a una distanza di almeno 0.75-D dal centro della

d

piazzola di sosta non possono attraversare una sup
centrale e sale verso | 6esterno con unbéinclinazion

Specifiche per aree sopraelevate %g;

12 La superficie della zona centrale della piazzola di sosta deve essere in grado di resistere ai carichi
statici in caso di manovre esclusivamente di ground taxie ai carichi dinamici in caso di manovre di
air taxi.

13 A meno di 0.75-D dal centro della piazzola di sosta non € ammessa la presenza di alcun oggetto
fisso.

14 Gli oggetti frangibili situati® s udreda @i protezione ad almeno 0.75-D dal centro della piazzola di sosta

non possono attraversare una superficie che inizi
I

verso | 6esterno con undéinclinazione del Hcidemnti,
si applicano i requisiti validi per FATO / TLOF.

n

4 Rispetto ai requisiti ICAO, il numero 7 & applicabile a tutte le aree di atterraggio.
5 Secondo ICAO, sulla piazzola di sosta e sulla sua area di protezione non sono ammessi oggetti fissi.
22/70



Ufficio federale dell 6aviazione civile UFAC Aree di atterraggio d

3.8 Aiuti visivi T Considerazioni generali

Le aree di atterraggio déospedale sono dotate al men
(cap. da 0 a 3.11). Per quanto riguarda i sistemi di luci di segnalazione (cap. 3.11), i dettagli tecnici
concernenti |l a configurazione, |l a copertura, il colc

al paragraf oAnbex B4, Mblell | 61 CAO

| colori degli aiuti visivi indicati nella presente direttiva si basano sul codice RAL (Reichsausschuss fir
Lieferbedingungen Cid riguarda in particolare le marcature descritte nei capitoli da 3.10.1 a 0.

Colore RAL Denominazione
Bianco RAL 9016 bianco traffico
A Rosso RAL 3020 rosso traffico
Giallo RAL 1023 giallo traffico
A Nero RAL 9017 nero traffico
Tabella 4 Colori RAL consigliati

La pittura scelta deve contenere per quanto possibile perle di vetro e sabbia di quarzo per rendere le
marcature riflettenti e antiscivolo.

FAICHAUX-DE-FOND ST Area'sepraelevatal
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3.9 Aiuti visivi - Indicatore della direzione del vento

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

'Undarea di atterraggi WALENSITABDIF tTArea sepraelevata
sere dotata di almeno un indicatore della di- = r s del ez
rezione del vento. lditezioneldel vento

2L 6indicatore della di
essere posizionato in modo tale da indicare
la situazione del vento sopra la FATO e la
TLOF.

SLéindicatore della d
deve essere influenzato da oggetti vicini o
dal flusso del rotore.

4 Deve poter essere visto da un elicottero che
sitrova in volo, in volo stazionario o sulla su-
perficie di movimento.

5Se | 0 aatterraggia@ viene utilizzata di
notte, |l 6indicatore
deve essere illuminato.

6 Dimensioni minime: lunghezza 1,2 m, dia-
metro 0,3 m (estremita pit ampia) e 0,15 m
(estremita piu stretta).

Specifiche per aree al suolo 5%

7 Nessun requisito supplementare.

Specifiche per aree sopraelevate Sﬁ

8 Nessun requisito supplementare.

Indicatereldelle¥diiezione del
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3.10 Aiuti visivi - Marcature

3.10.1 Marcatura distintiva

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1Su una FATO con TLOF, |l a marcatura distintiva deve
che la sua posizione coincida con il centro della TLOF.

Specifiche per la categoria speciale {,3/‘

2 La marcatura distintiva mostra un&H» rossa, orientata secondo | 6 a di avecinamento preferenziale.

8 La marcatura si trova al centro di una croce bianca. Il contrasto della croce pud essere aumentato
tramite un bordo nero largo 10 cm.

£
o £
™ ™
£l £ 3o
ol © =
m O
™
v —
£
) 041.0 njo4
™ | |
1.8 m
30m ! 3.0m ! 3.0m Opzione: bordo nero di 10 cm intorng
9.0 m alla croce per aumentare il contrasto|
Figura 8 Marcatura distintiva su undarea di atterragg

Specifiche per la categoria normale \3}

4 Lamarcatura distintvamostra unég¢cHe bi anca, dauwiciramenta predereszele.ondo |
5 La marcatura si trova al centro di una croce rossa. |l contrasto della croce pud essere aumentato

tramitedquadr at i bianchi, salvo nel caso di undarea di
6Su undarea di atterr aggi confememlrparagtafe 0, hdoraras dallacroeer c at ur
rossa puo essere aumentato tramite un bordo bianco largo 10 cm.
e _ —
o €
™ ™
-+
gl € g_g
ol 9 c
™| o =
v —
e L | L
=} 0.41.0 mo-4
3 LLou
1.8 m
3.0m ! 3.0m ! 3.0m Opzione: quattro zone bianche di 3 X
9.0m per aumentare il contrasto

Figura 9 Marcatura distintiva su undarea di atterragg
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3.10.2 Marcatura della FATO

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1 Applicabile solo alle aree di atterraggio al suolo.

Specifiche per aree al suolo &%

2 Se una FATO coincide con una TLOF, la priorita € attribuita alla marcatura TLOF conformemente al
paragrafo 3.10.3.La FATO viene marcata a titolo aggiwuntivo s

3 Se la FATO e la TLOF non coincidono e la FATO e difficilmente riconoscibile, viene marcato il suo
perimetro.

Lunghezza FATO | HFM (15.0 m)
Lunghezza FATO | HFM (15.0 m)

| Larghezza FATO |HESIO o mih. D | Larghezza FATO |HEMO o mih. D
| | | |

Figura 10 Marcatura di una FATO isolata (cat. normale) e di una FATO/TLOF (cat. speciale)

4 La marcatura del perimetro della FATO e costituita da una linea bianca discontinua che fa parte della
superficie della FATO stessa.

5 | singoli segmenti della marcatura devono essere larghi 30 cm e lunghi 1.5 m. Devono essere posizio-
nati a una distanza regolare | 6uno dall éaltro compr

6 Gli angoli di una FATO quadrata o rettangolare devono essere marcati.

Specifiche per aree sopraelevate ’)£

7 Non applicabile, perché la FATO & esattamente sovrapponibile alla TLOF e viene marcata solo
guestaul ti ma
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3.10.3 Marcatura della TLOF

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1 La marcatura TLOF deve essere posizionata lungo il suo perimetro.
2 La marcatura e costituita da una linea bianca continua larga 30 cm che fa parte della TLOF stessa.

3 La marcatura TLOF puo essere sia a forma di quadrilatero (lato esterno almeno 0.83-D) che circolare
(diametro minimo 0.83-D).

4 La forma a quadrilatero e preferita nel caso di una TLOF sovrapposta a una FATO. In questo caso il
lato esterno della marcatura & di almeno 10 m, in modo che la marcatura distintiva (croce) resti visibile.

5 Se la TLOF coincide con una piazzola di sosta, viene marcata la TLOF.

Specifiche per aree al suolo 5.;

6 Nessun requisito supplementare.

Specifiche per aree sopraelevate Sﬁ

7 Nessun requisito supplementare.

NOTTWIL i Area sopraelevata
Marcatura della TLOF

27170
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3.10.4 Marcatura della piazzola di sosta

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1 Una piazzola di sosta & contrassegnata da una
marcatura di toccata o di posizionamento e da
una lettera «H» gialla.

2 La marcatura deve essere effettuata in modo
che, quando il sedile del pilota si trova sopra la
mar catur a, |l 6intero ca
terno della TLOF ovvero della zona centrale della
piazzola di sosta e | 06¢
stanza sufficiente da tutti gli ostacoli.

3 1| centro della marcatura si trova al centro della
TLOF ovvero della piazzola di sosta.

4 La marcatura della piazzola di sosta € costituita
da un cerchio giallo con una larghezza del tratto
di almeno 0.5 m e una lettera «H» gialla. Il dia-
metro interno del cerchio & pari a 0.5-D.

5 Nel caso di piu piazzole di sosta e di tutte le piaz-
zole di sosta distinte dalla FATO, la marcatura é
completata dal numero della piazzola (carattere
secondo Allegato 3).

6 Nel caso di una piazzola di sosta collegata alla FATO tramite una air taxiway, la marcatura della piaz-
zola & completata da una marcatura bianca del perimetro della TLOF e conformemente al paragrafo

3.10.3.

Specifiche per aree al suolo %{S

7 Nessun requisito supplementare.

Specifiche per aree sopraelevate g;

8 Nessun requisito supplementare.

2.8 m
2.5 m
—= &7 gl £
0.151_ ] 8
Q
% __ N
=
04m _ @) Si
05m ST +
< 2
1.8[[|| <

A0.83D-0.6m

Zona centrale / TL@F@.83 D)

Figura 11 Marcatura della piazzola di sosta

con TLOF circolare
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3.10.5 Marcatura della massa massima ammissibile

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1 Una marcatura della massa massima ammissibile deve essere posi zi onata all éintern
della FATO in modo tale che sia leggibile dalla direzione preferenziale di avvicinamento finale.

2 Due marcature contrapposte devono essere posizionate in ciascun angolo in basso a destra della
TLOF. Se puo0 essere interpretata anche al contrario, la marcatura deve essere sottolineata con una
linea bianca larga 15 cm (distanza dalla scritta: 15 cm).

3 | caratteri utilizzati nella marcatura devono essere alti almeno 90 cm (dimensione della FATO fra 15 m
e30m).Lepr oporzioni corr i spon dlegato?2enellgsegueriti figuré (asdmpd.at e n e

4 La marcatura deve essere di colore bianco (cfr. n. 7 piu avanti).

Specifiche per aree al suolo ggvg

5 La massa massima ammissibile € in-

dicata in tonnellate (arrotondate a E_
1t), seguita dalla lettera «t». al ©

6 La marcatura deve essere posizio- g E_ S_g
nata a 90 cm dal bordo interno della | &| § E_N
marcatura TLOF (ovvero dalla marca- & R1 S ™~
tura di una FATO isolata). 9 R2 il

7 La marcatura della massa massima 14 2114 1415
ammissibile deve essere di colore I I I
nero se si trova su una superficie
bianca complementare della marca-

R1=6cm
45 cm |30 cm27 cop R2 =12 cm

tura distintiva (cfr. Figura 9). Figura12 Marcatura della massa massima arrotondata a 1 t

Specifiche per aree sopraelevate g

8 La massa massima ammissibile € in-

dicata in tonnellate con una cifra de- E_
cimale (arrotondata a 100 kg) seguita
dalla lettera #fto 5l § £
9 La marcatura viene posizionata nel S 3 o
modo seguente: ™~
- orizzontalmente: in linea retta 4 |:|
con il cerchio dell'area centrale; 14 21|1915/15/15]19 2119 1215
- verticalmente: a meta fra il cer- 1'15 clm 4'5 ém 115 clm 30 o 27 o
chio della zona centrale e la mar-

catura della TLOF.
Figura 13 Marcatura della massa massima arrotondata a 100 kg

FRUTIGEN 1 Area sopraelevata
Marcatura della massa.massima ammissibile

S ~
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3.10.6 Marcatura della denominazione

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1 Quando le altre possibilita di identificazione visiva sono insufficienti, deve essere prevista una marca-
tura della denominazione dell 6area di atterraggio

2La marcatura della denominazione pu, consistere nel
di ubicazione ICAO (location indicatoy.

3 La marcatura deve essere di colore bianco. Se necessario, il contrasto puo essere aumentato tramite
un bordo nero largo 10 cm.

La marcatura della denominazione =~ effett Alegam con |
3. La distanza fra i caratteri . pari a 1/5 dell 6al

5 La marcatura della denominazione si estende al massimo fino a 90 cm dalla marcatura piu vicina
(FATO, TLOF o marcatura della massa massima ammissibile).

Specifiche per aree al suolo R

6 La marcatura della denominazione pu0 essere posizionata sia perpendicolarmente, sia parallelamente
alla «H» della marcatura distintiva.

7 | caratteri della marcatura devono essere alti almeno 1.5 m.

8 Se & marcata solo la TLOF, la marcatura della denominazione si trova ad almeno 50 cm dal bordo
esterno della marcatura TLOF, per garantire una distanza sufficiente dalla segnalazione luminosa
della TLOF.

9 Se @ marcata solo la FATO, la marcatura della denominazione si trova a meta fra il bordo esterno della
marcatura distintiva (croce) e il bordo interno della marcatura FATO.

10 Se sono marcate la FATO e la TLOF, la marcatura della denominazione si trova ad almeno 50 cm

dal bordo esterno della marcatura FATO per garantire spazio sufficiente alla segnalazione luminosa
della FATO.

Specifiche per aree sopraelevate Bﬁ

1 1a marcatura della denominazione deve trovar si al |l
pendicolarmente alla «H» della marcatura distintiva.

12 | caratteri della marcatura devono essere alti almeno 1.2 m.
13 La marcatura della denominazione si trova a 30 cm dal bordo interno della marcatura TLOF.

“RENNAZ=Area sopraelevata ZURIGO Osp. pediatrico i Area sopraelevata
=Marcaturd-della-denominazione: -~~~ Marcatura della denominazione

=
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3.10.7 Marcatura di allineamento al decollo

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1 Sara prevista una marcatura di allineamento del decollo se & necessario limitare i rischi legati a po-

tenzi ali interferenze magneti ch
raggio degli ospedali sopraelevate.

e,

dovute in particc

2 La marcatura di allineamento del decollo € costituita da una freccia orientata verso il nord magnetico
con un numero a due cifre e da una linea opposta. Segue una traiettoria di decollo definita.

3 Dal punto di vista del decollo, il numero a due cifre rappresenta l@rientamento della traiettoria da
seguire rispetto al nord magnetico. Corrisponde al numero intero piu vicino al decimo dell@zimut ma-
gnetico dell@sse di partenza misurato a partire dal nord magnetico. Se questa regola da un numero
inferiore a dieci, questo numé&iYo99ar ~ preceduto da

4 La freccia e il trattino saranno di colore bianco e, se necessario, il contrasto sara accentuato da un
bordo nero largo 5 cm. Il numero sara di colore bianco su sfondo nero con un bordo di 5 cm.

5La marcatura di allineamento al

de

coll o non si SOV

di fronte alla marcatura della denominazione (+/-3 5 A dal centro dell 6area di a
sovrapporra né incrocera la marcatura TLOF né la marcatura della massa massima ammissibile.

6 La Figura 14 mostra la marcatura di allineamento di decollo e i settori di marcatura consentiti per una

FATO/ TLOF di 15 m x 15 m su un 0 sopmelevathie diacatdgamiar aggi
speci al e. Su aree di atterraggio dbéospedal e di di me
freccia e il tratto possono essere adattati previ a

7 Le marcature di allineamento di decollo devono essere periodicamente esaminate (adattamento delle

traiettorie di partenza, sviluppo delllambiente costruito circostante).

Marcatura massa

X S Zona di sicurezza
massima ammissibile

\ Protezione anticaduta

dist

Marcatura nominativa

I_TLC

Marcatura

ntiva

Marcatura

)F

Settori di marcatura

- La distanza tra gli archi ciano € 1.92 m (freccia senza bordo nero)
- La distanza tra gli archi neri € 2.0875 m (freccia con bordo nero)

Freccia

096m| 096m
|
192m

Senza bordo: 1.92 m x 0
Con bordo nero di 5 cm
intorno alla freccia:
2.0875m x 1.057 m

Numero

Altezza delle cifre: 45 cnr
(tranne 60
Cifre distanti di 11.5 cm
Bordo nero di 5 cm
Posizione al centro dello

Linea

Lunghezza: 1.92 m
Spessore : 15 cm
Bordi neri di 5 cm

- Diametri al di fuori della zona di marcatura nominativa: 13.535 m (nero), 13.30 m (ciano), 9.46 m (ciano) e 9.36
i marcatura nomi.|

-Di ametri all 6interno (+685P):11808% ona d

Figural4 Mar catura di allineamento
e di categoria speciale (categoria normale, cfr. Allegato 4)

di

decol kopragdevatau nd ar e
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Specifiche per aree al suolo %{S

8 Nessun requisito supplementare.

Specifiche per aree sopraelevate %ﬁ

® Nessun requisito supplementare.

3.10.8  Altre marcature
Su undarea di att er r asgegiprevist e segyemridlael marcatueey o n o

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1 Per delimitare la zona di sicurezza deve essere prevista una linea di sicurezza rossa, larga 10 cm, per
esempi o sul passaggio di accesso all darea di atterr

2Per avvertire della presenza dell 6area di at.terragg

8 Per la marcatura degli ostacoli alla navigazione aerea si applicano le prescrizioni del capitolo 6
del | 6ANM@AIE, Vol. & della direttiva UFAC AD 1-006.

Specifiche per aree al suolo &,{S

4 Nessun requisito supplementare.

Specifiche per aree sopraelevate %ﬁ

5 Deve essere effettuata la marcatura della zona centrale della piazzola di sosta, per dare agli equipaggi
un riferimento visivo piu vicino di quello della TLOF. Cio vale se FATO, TLOF e piazzola di sosta
coincidono. Questa marcatura € costituita da un cerchio giallo continuo con un diametro di 0.83 D e
una larghezza del tratto di 15 cm, centrato sulla piazzola di sosta. La marcatura fa parte della zona
centrale.

SCUOL i Area sopraelevata FRUTIGEN i Area sopraelevata
Avvertenza al 0 Linea di sicurezza
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3.11 Aiuti visivi - Segnalazioni luminose e illuminazione

3.11.1 Segnalazione luminosa della FATO

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1 Applicabile solo alle aree di atterraggio al suolo.

Specifiche per aree al suolo  S==iaz

2 La FATO deve essere dotata di segnalazione luminosa se & marcata conformemente al paragrafo
3.102e se | 6area di atterraggio viene wutilizzata di r

8 La segnalazione luminosa della FATO e applicabile ad una FATO isolata o a quelle che coincidono
con una TLOF (Figura 15) . In questodultimo caso =~ preferibile |
conformemente al paragrafo 3.11.2; la segnhalazione luminosa della FATO viene aggiunta nel caso in
cui le esigenze operative lo richiedano.

= =
S )
S S
g z
l )
= 5
2 e
3 3
| Larghezza FATO |HEMOm o mih. D | Larghezza FATO |HEMOm o mih. D
| | |

Figura 15 Segnalazione luminosa di una FATO isolata (cat. normale) e di una FATO/TLOF (cat.
speciale)

4 La segnalazione luminosa della FATO é costituita da luci posizionate lungo i bordi a distanze regolari.
FATO quadrate o rettangolari® : almeno quattro luci per ciascun lato, compresa una luce in ogni an-
golo, a una distanza di max. 5.0 m.

5 Le luci della FATO sono luci omnidirezionali bianche, non lampeggianti.

6 Le luci non possono essere alte piu di 25 cm. Se le luci sporgenti possono rappresentare un pericolo
per le operazioni di volo, devono essere installate luci incassate.

Specifiche per aree sopraelevate %Lg;

7 Non applicabile, perché la FATO coincide esattamente con la TLOF. Viene segnalata e illuminata la
TLOF.

6 Nella presente direttiva non vengono considerate altre forme della FATO.
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3.11.2 Segnalazione luminosa e illuminazione della TLOF

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

lLa TLOF deve essere dotata di una segnal azione | umi
atterraggio viene utilizzata di notte.

N

Le luci perimetrali devono essere posizionate lungo il bordo della TLOF o al suo interno, al massimo
a 1.5 m dal bordo esterno della marcatura.

- Su ogni lato devono essere posizionate almeno quattro luci perimetrali, compresa una in ogni
angolo, a distanze regolari. Di solito sono incastonate nel rivestimento.

- Le luci perimetrali TLOF sono luci omnidirezionali verdi, non lampeggianti.

w

| proiettori di illuminazione devono essere posizionati in modo che i piloti e il personale a terra non ne
vengano abbagliati.

- Devono essere posizionati e orientati in modo tale che le marcature siano visibili e le ombre siano
ridotte al minimo.

- Particolare attenzione deve essere posta ai riflessi luminosi che si possono creare quando le su-
perfici sono bagnate.

- proiettor.i di illuminazione che si trovano nel
25cm.

- | proiettori di iluminazione possono essere installati anche su una struttura portante o su un edifi-
cio adiacente.

- Léintensit”™ media doéilluminazione orizzontale dei
deve essere almeno pari a 10 lux, con un coefficiente di uniformita (da medio a minimo) pari al
massimo a 8/1.

|

BERNANNSEISpitaliFATealsopraclevata
SegnalazioneldellaNiOF
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Specifiche per aree al suolo  S==ba

4 La segnalazione luminosa o
l il luminazion
suolo e assicurata da:

a) luci perimetrali e/o
b) proiettori.

5 La distanza fra le luci TLOF
deve essere al massimo di
5.0m.

6Se le luci perimetrali e i
proiettori non possono es-

| max.5m| max.5m|
|

sere installati, la TLOF puo s
essere identificata tramite x
pannelli elettroluminescenti s L%
(ASPSLo LP), a condizione —
che la FATO sia dotata di se- max415m.”j_ ! max. 5 n||1 max. 5 n!m é
gnalazione luminosa. *: 25 ¢cm in caso di marcatura nominativa dell'area di atterraggio

Figura 16 Segnalazione luminosa / illuminazione della TLOF di
undarea di atterraggio al

Specifiche per aree sopraelevate %5;

7 La segnalazione luminosa di
una TLOF sopraelevata € assi-
curata da:

a) luci perimetrali e
b) proiettori.

8 La distanza fra le luci perime-
trali TLOF deve essere al mas-
simo di 3.0 m.

9 Le luci perimetrali possono an-
che essere integrate nella bar-
riera di sicurezza, a condizione
che rimangano visibili a 360°
(cfr. anche paragrafo 3.12.2).

10 Inoltre, possono essere utiliz-
zati pannelli elettrolumine-
scenti (ASPSLo LP) per iden-
tificare le marcature distintive  Figura 17  Segnalazione luminosa / illuminazione della TLOF di
del | 6area di a undar ea di somrdelevata (cad gogmale)

GINEVRA HUG T Arga sopraelevata _
Segnalazione della TLOF
i
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3.11.3 Segnalazione luminosa della piazzola di sosta

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1 La segnalazione luminosa di una piazzola di sosta coincidente con una TLOF deve rispondere ai re-
quisiti del paragrafo 3.11.2.

2Per semplificare |1 6identi fi cFRgara bl) devecesseraims@llatainaz zol a
segnalazione luminosa supplementare, costituita da un cerchio di pannelli elettroluminescenti a luce
gialla omnidirezionale. | pannelli non devono coprire meno del 50 % del perimetro del cerchio.

Specifiche per aree al suolo  S==ias

3 La segnalazione luminosa di una piazzola di sosta accessibile tramite una ground taxiwaysi basera sui
requi si t iAnndxeld, Vd. peClA $2gnalazione delle aree di traffico con luci di bordo blu.

Specifiche per aree sopraelevate gi

4 Nessun requisito supplementare.

3.11.4  Altri sistemi di segnalazione luminosa e di illuminazione

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1Un f ar o dobar e deacbhdewtedsareinstallgtg se ona guida visiva a grande distanza &
giudicata necessaria e non =~ garantita da altri ai u
noscibile a causa delle luci circostanti.

2 Alintervalli di tempo regolari (1.2 s), deve emettere sequenze ripetute di brevi lampi di luce bianca (da
0.5 a 2.0 ms). La sequenza corrisponde alla lettera fHOnel codice Morse.

8 Le luci previste per i percorsi non abbaglieranno i piloti o il personale di terra. Allo stesso modo, rispet-
teranno le disposizioni per gli oggetti situati in un‘area di sicurezza e non costituiranno ostacoli alla
navigazione aerea.

4 Per la segnalazione luminosa degli ostacoli alla navigazione aerea si applicano le prescrizioni del
capitol o 6nnexd4, Voh & delka @rettiva UFAC AD I-006.

5 Gli ostacoli temporanei soggetti ad autorizzazione o registrazione secondo gli art. 63 ss. OSIA e gli
oggetti che possono compromettere momentaneamente le operazioni di volo intornoun é ar ea di at
raggi o d dichisdevar arla particolare attenzione. La Figura 18 indica i requisiti da rispettare.

6 Eccezionalmente, gli ostacoli non soggetti ad autorizzazione o registrazione secondo gli articoli 63 ss.
OSIA possono essere illuminati anche indirettamente, per esempio proiettando una luce sulle pareti
del |l 6oggetto interessato, come .un edificio vicino e

7 Gli elementi della segnalazione luminosa / illuminazione sono azionati da un comando a terra control-
|l ato dal personale dell dospedale e/ o da un sistema
una frequenza specifica.

Specifiche per aree al suolo Sz

8 Nessun requisito supplementare.

Specifiche per aree sopraelevate %5;

9 Nessun requisito supplementare.
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4 N
A p ____ N
\ Trattamento degli ostacoli temporanei e degll} g
\ che possono compromettere le operazioni di vpl
base alla loro ubicazione e raggio di influenzaj
-Zona A: schema 1
- Zona B : schema 1 da considerare, come mif.
I, - Zona C ceema 2
10(\36 -A— \ Zona Ddirettiva UFACAD 1-006 )
Zona di avvicinam S
e decaollo
s\,
Mo %, e
/\ \ 7 /\
Zona D Zona C R =500 %\x‘ Zona A Zona C Zona D
B N
Zone A
/\g. '9\ sMe
\J — -—
X <
Zona

Schema 1

( Requisiti minimi:

- Manicotti o sfere arancioni alla
sommita della gru e alle estrgmita]
dei bracci.

- Luce d'ostacolo a bassa intensita

alla sommita dellagalle

estremita defacci, luce fissa di

colore rosso (visibile 4 IR)

min. 10 cd.

- Catene di luci a bassa intens
sulle funi di ancoraggio o sui
bracci, luce fissa di colore bignco,
arancione 0 rosso.

- Possibile blocco del braccio ip
L una direzione o in un settore,|
S

Schema P

ZNINISINININENINDSININNININ

Requisiti minimi

- Manicotti o sfere arancioni al

sommita della gru e alle estrgmita

dei bracci.

- Luce d'ostacolo a bassa intef

alla sommita della gru e alle
estremita dei bracci, luce fiss
colore rosso (visibile + IR),
min. 10 cd.

a

sita

a di

-

/

Figura 18

Aiuti visivi per ostacoliallanavi gazi one

gi o

déospedal e

aer ea

temporanei
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3.12 Provvedimenti di sicurezza particolari
3.12.1  Protezione anticaduta

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1 Se viene individuato un rischio di caduta di persone o di materiale, intorno alla piattaforma deve essere
installata una protezione anticaduta.

2 Secondo le raccomandazioni della Suva, la protezione anticaduta (p. es. rete) deve estendersi per
almeno 2.0 m oltre il bordo della piattaforma.

3 Per le reti anticaduta € applicabile direttamente la Norma SN EN 1263 (1263-1 Metodi di prova e 1263-
2 Montaggio di reti di sicurezza).

4 Una rete di sicurezza sara in grado di sostenere una massa minima di 125 kg (idealmente 200 kg)
applicata inaspettatamente in qualsiasi punto della struttura della rete.

SLa protezione anticaduta non deve attraversare | a
terno della zona di sicurezza ai sensi del capitolo 0.

NOTTWIL T Area sopraelevata
Rrotezione anticaduta

Specifiche per aree al suolo %{3

6A partire da unobaltezza di 1.0 m da terra, | a Suva
aree di atterraggio al suolo sono situate al massimo a 3.0 m da terra).

Specifiche per aree sopraelevate g;

"Nell e aree di atterraggio sopraelevate | 6installazi
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3.12.2 Guardrail di sicurezza

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1 Per ridurre il pericolo della caduta di un elicottero dalla piattaforma, per esempio in seguito a un guasto
ai freni, il perimetro della piattaforma stessa deve essere dotato di un guardrail di sicurezza.

201 guardr ail deve essere in grado di resistere, se
lando a bassa velocita.

8I'n deroga alle disposizioni in merito Opgdunaacegget t i
diprotezione(cap.3.7) , | 6i nstall azione di un guardrail di sic

guesto elemento presenta una massa limitata, & alto al massimo 15 cm e contribuisce in modo signi-
ficativo a ridurre il rischio di un incidente con conseguenze catastrofiche.

4 1l guardrail deve essere marcato con strisce alternativamente bianche e rosse. Gli angoli devono es-
sere rossi. Una striscia puo essere lunga al massimo 1.0 m.

Specifiche per aree al suolo %ELS

A partire da wundaltezza di 1.0 m da terra deve ess
atterraggio al suolo sono situate al massimo a 3.0 m da terra).

Specifiche per aree sopraelevate %5;

Nell e aree di atterraggio sopraelevate | 6i.nstall azi

- SCUOLT Area sopraele
- ¥ "Guardrail tubolare

&

ZURIGOIOSD, pediatrico T Areasopraclevata

Guardrail verticale

LA CHAUX-DE-FONDS i Area Sopraelevaﬁa
Luci di TLOF adiacenti al guardrail
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3123 Piattaforma e i mmedi ate vicinanze dell 6area di

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1Ldbubicazione dell 6area di atterraggio deve essere
essere prodotte da un elicottero su facciate, tapparelle, finestre e altri elementi o installazioni (ombrel-
loni, piante,  éche,possono trovarsi in prossimita.
2Nel l e i mmediate vicinanze dell 6area di atterraggio
matizzazione e di sistemi di ventilazione (aspirazione dei gas di scarico).
3 Se sono previsti pannelli fotovoltaici intorno a un‘area di atterraggio, questi saranno di colore opaco e
antiriflesso. Saranno fissati in modo da resistere alle turbolenze causate dagli elicotteri.
4 La piattaforma, nel caso in cui sia in metallo, deve essere realizzata in modo da evitare problemi di
ri sonanza con | e vibrazioni causate dall b6elicotteroao
5 Le eventuali strutture in metallo devono essere realizzate in modo da evitare perturbazioni agli stru-
menti di bordo (campi magnetici). Se necessario, deve essere prevista una marcatura di allineamento
al decollo in conformita al paragrafo 3.10.7.

SCHIERS I Area sepraelevata
- S e AW
Zona CJl.IC0Steant

g o

Specifiche per aree al suolo %E“S

6 Nessun requisito supplementare.

Specifiche per aree sopraelevate g;

"Fra wunodarea di atter ry . Gd“-ﬂﬁea}’sa i
| 6 e d isdttéstariteodeve essere lasciato un - —
certo spazio libero. Il suo scopo € di proteggere
la piattaforma dai vortici che si possono creare
alla sommita di un edificio in seguito a flussi
déaria turbolenti (vent
Di regola si considera sufficiente uno spazio
libero di 1.0 m in direzione verticale.
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3.13 Figure ed esempi di progettazione
3.13.1 Area di atterraggio al suolo singola di categoria normale

Superficie di protezione laterale

N

o Area di sicurezza | Min. 260(m ) .
R 4 i S
1 |
I |
1 |
i £ |
I 0 I
i Larghezza 10 ¢m Superficie pavimentata ol }

| | I
i e T |
1 |
! Accesso | _ o ° ° ° e |
: El o |
1 ) |
| = g a8
! o = 2 |
1 . L g |
! el & g ol 2 |
= g 5 8 5§
i 5 'g 5 1
i £ 3 38
| g Bl S 1
i 3| 8 |
: A —tr = @) @) @) @) z A }
I t— |
i max. 5 g|1 s _1 |
—_— |
i max. 1.5 m|f Marcatura TLORO m ) }
E |
: 10 |
! Luce TLOF Lo :
] |
——————————— = r ————;‘
L_ 100m | 55m | Larghezza FATO |HESIOH omip.D55m | 100m.7
. I | /
N I | L
\\ : *: 25 cm in caso di marcatura nominativa dell'area di atterraggio : //
N I I 7’
N 1 s
\\j Superficie di protezione laterale J:/

Sezione A-A

N~ N T i
N ! 1 .
AN 1 I //
N 1 | ’
\\ : SE— R : //

Superficie, 55_0 % + 25 cm 25 cm +5.00 - Superfic

1" ,+" di protezio
L laterale5

. B hY
di protezione_ |
lateralel5° <} el

L I

Area di sicurezza FATO / TLOF Area di sicurezza
10.0 m 3.25m| 0.75D4.75m) | 0.75D49.75m) | 3.25m 10.0 m
————— ] ] ] ] ]

Legenda e osservazioni

G lvalori in corsigoi riferiscono all d6ipotesi di una FATO di

[J] Fascia di tolleranza per oggetti f rd@50hmdi | i

0 Fascia di tol |l er an z sicurpzeae distant daltcéntro délla BAT@ rmema di 0.75

Figura 19 Dettaglio dell 6allestimento di unAar ea

d

1
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3.13.2 Area di atterraggio sopraelevata singola di categoria normale
S Superficie di protezione laterale
S AN
7 1 I S
i 1 1 N
// ! | \\\
7 Area di sicurezza | Min. 260(m ) .
i | Protezione anticaduta | |
! [ | e |
— |

i 2.0 v l

| Larghezza 10 ¢m A |

: I

| \ T i i

| Accesso —_ |

i = = € |

| S el o !

: = Sl & :

! 3 %/ g % a |

1 Q O N I

i Sl |9 g @ Il c }

! |:| % — = |

| g 2 el g |

| g e g 5 & § :
| S 8 = |

: =] g 5 8 !

i 3 S| @ 2 1

| g E Bl ‘

l - 3| 8 |

LA a Z A

) —1

— e |

! — l

! max. 1.5 Marcatura TLQF5.0 ny § £ i

| — 3 |

| Luce TLOF ;

S

|~:‘* 100m 55m | Larghezza FATO |[HESIO i omip. D 55m _ ;o;o_m;’_q

\\ 1 1 ,’/
\\ I I 7
N | I //
\\ 1 | 7
AN e
N Superficie di protezione laterale J./,’

X~ T TTT T T T T~ B T T T T T T T T T T T 7
N 1 1 7
AN ! 1 ,

N 1 1 //
| I o | e

Superficie, o5 om + 5.0 0t R 25 em 4 5.0be .~ Superfic
) . \\ 1 cm + . | g \‘ cm + 0! // . .

di protezione, r-____ ° ' Q_\; ________ ! 0/ di protezio

laterale@5° .| o 9! | Ty " L lateral@5

[ 4 | 1 LY |
Area di sicurezzal | Spazio liberd | Spazio libero | | rea di sicurezza
(pavimentata o o Edicifio delll®8€E24% e
_10.0m_ 55m Larghezza FATO (= TLOF) |(H&=Mm ojmin.D 5.5 m _10.0m_
| |
Legenda @sservazioni
G Il wvalori in corsivo si riferiscono all d6ipotesi

[] Fascia di tolleranza per oggetti frangibilil dicsizureeza e a partire dal bordo della FATO

Figura 20 Dettagiod el | 6al |l esti mento di wundarea

d

di-Aatterrag
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3.13.3  Aree di atterraggio con due FATO
Alcunear ee di atterraggio dbéospedal e dFigumlnlgstrailcasali pi %
di undarea di atterraggio al suolo di categoria nor |
sovrapposizione delle aree di sicurezza. La distanza fra le FATO e determinata dal rispetto dei requisiti
relativi alla superficie di protezione laterale e a ladeadi protezione di una piazzola di sosta.
.\ Superficie di protezione | 1, Superficie di protezidie |
/7 1 laterale 1 A T TN laterale 2 g .
7 : /// : : \\\ : 8| \\
e 1 , | ! N ! I AN
, 1 s 1 1 N 1 N
’ 1 7 I 1 AN 1 AN
A N Lo ] L5 - % 8
| Area di ! a : Areadi :
| a sicurezzal ! o ! sicurezza 2 !
A | g 1 :
I = @) I
2 5N 2 :
1 3 =3 < !
! g = i
| = o E !
1 pt
. 3 8 = !
A ! @ i %’ LA
! o 1
t 3 _ 1
< : -+
| h ' © !
: : 3 | :
Koo —— P — | I e — r—f— -3/
. b Larghezza FATQ b | Larghezza FATQ b P
AN ! V] <]
N 04D 06D | Distanzaasse-as¢.6D | 06D |0.4D S|
1 1 1 1
~10m_ | b | Larghezza FATQ b | Larghezza FATd b _10m_ 4
|
Min. 1.6 D Area di sicurezza | Mm 2D
Legenda e osservazioni
[ [ Fascia ditolleranza per oggetti frangjibitiredi sicurezza e a partire dal bordo della FATO
- Le due FATO sono dimensionate per elicotteri dello.stesso tipo
- Le dimensioni delle FATO sono tr at taghedza FATOHI M; i n

- lvaloraebsond® ZrispO 0 . iadpéndentemente dalla classe di prestazion

- La superficie di protezione laterale non deve essere attraversata, tranne nel caso in cui gli ostacoli si trovino sol
lato della FATO

- La sovrapposizione massineeadeddi sicurezza 1 e 2 é pari a Oadeld{ protepnedi una piazzola di sasta)
- Sono proibite le operazioni simultattaeigi, rotori possono essere in funzione simultaneamente al suolo

- Per semplificar e, nepearmefidrsladistahzafaalletFATOz a massi ma H

- Le marcature alternative ( dAlegaténi nazi one, azzol a

pi

Figura 21 Aree di atterraggio al suolo con due FATO e sovrapposizione
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LaFigura22mostra | 6esempi o di undarea di atterraggio

FATO, collegate tramite una procedura di volo con una visual segment surfaahe richiede una superfi-
cie di transizione. In questo caso le aree di sicurezza non si sovrappongono.

I
I
I
S N CElL
e I 7 I AN I QI \\\
, | // 1 \\ | I N
e 1 . 1 N 1 AN
. 1 L 1 N 1 N
(Fmmm- — - ; T e :
! Area di sicurezza 1 ! Area di sicurezza 2 . |
! A ' Protezione anticaduta! |
________________________________ |
| N Guardrail -1 !
1 = (@) 1
: = = I
2 . . ;s |
1 § =] (= ] 1
1 o o 1
| g = = 8 |
! 8 o o I
Al 2 - £ A
! 5 — B
5| | | ) I -+
! FATO /TLOF|1 | FATO/TLOF 2 < |
I
. I I N !
. b | Larghezza FATd b | b | Larghezza FATd b L
AN | | L,/
N | | Distanza asse ags€@ b + Largh FA'I10) | 5: L
N | 1
\\\ ! Mo // ! |
\:_________________________\ v s
|__ _10m_ | Area di sicurezza | Min. 2 D| Area di sicurezza | Min. 2D| _0_m___|
| | |
Sezione A-A con in pill la superficie di transizione
“~o Superficie di transizionPis& proceed visually _
S~o (pendenza 50% fino a 45 m al di sopra della FATO) _ ~
"\: ________ :'_____\<::_______T _________ l'““““‘/““““/‘?‘ _____ :‘_f_“_—/_l
R : | Distanza asse-agsé b + Largh. FAT|07 : E: o
S AN | ~ I | = // -7
SN T =N i - T = LT
- \\‘\:———':;7. N@‘ ."t‘\"}\‘::}’,’(““ @ .?;T'__:/-_L
|_ _10m_ b | Larghezza FATQ b b | Larghezza FATQ b _10m_ _|
| | | |
Area di sicurezza | Min. 2 D Area di sicurezza | Min. 2 D

Legenda e osservazioni
[] Fascia di tolleranza per oggetti fravegjitgiliee di sicurezza e a partire dal bordo della FATO

- Le due FATO sono dimensionate per elicotteri dello.stesso tipo

- Le dimensioni delle FATO sono tr at taghedza FATO HF M;
- lvaloraebsono® 3erispO 0 .irRctass®di prestazidreO e rispO 0 . irbclags®di prestazioni 2 o

3.

S 0]

n

- Non vi € nessuna sovrapposidaliearee di sicurezza 1 e 2 e nessun attraversamento della superficie. di transizione

- Sono proibite le operazioni simultatteeigi, rotori possono essere in funzione simultaneamente al suolo

- Per semplificar e, nepearmefigrsladistahzafaalletFATOz a massi ma

- Le marcature alternative (denominazione, piazzola di sostapfiielgabd.

Figura 22 Area di atterraggio sopraelevata con due FATO e senza sovrapposizione
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3.13.4  Area di atterraggio con piazzole di sosta

La Figura 23 mostral 6 a | | e sdlla praezold¢ dd sosda vicino ad una FATO al suolo, come criteri il
rispetto della superficie di protezione laterale e d e drda di protezione della piazzola di sosta.

N

I N
TLOF / Piazzola di sostd FATO e TLOF a livello del sugl®iazzola di sosta collegata

collegata ccmr taxiway | (qui categoria normale) |  conground taxiway

Air taxi-route e e

-

N
\

I
Perimetro della superficie 0.

m\
w
O

min. con effetto suolo, .

Legenda:

" Areadi protezione della piagzola triecladi D) Piazzola si sosta ( -1.2 D)
] Zona centrale della piazzola di fosta { 0.83 D) Area di sicurezza della FATO / TLOF

SezionéA-A

TLOF/ Piazzola di sosta FATO o FATO / TLOF Piazzola di sosta
__________ F____'_______!'_'______'__‘r'____'__

AN I | 1

\ 1 |

I‘—q- \—5— Superf|C|e di protezmne—.—,d

lateral@5° (un attraversamento tolle'rato)

O

<--

N |

________

| D ! Hﬂ! D D | Hﬂ!
| Distam & 1.6 D Distam & 1.6 D |

Ipotesi e osservazioni

La FATO e le piazzole di sosta (qui senza numerazione) sono dimensionate per elicotteri dello stesso tipo
A sinistra la piazzola di sosta é raggiungibile tramitaxinag a destra tramite gnaund taxiway

A sinistra | d6elicott e dieziopfreferemzmaabne®eerispettoalia RAT@Jgstraat o i 1

| 6elicottero deve essere pailcheltengegta avioc paamé h.ed aaed

La superficie di protezione laterale non deve essere attraversata, tranne nel caso in cui gli ostacoli si trovino sol
lato della FATO

Ladistanza(asases se) fra | a FATO e una apddgpmtezioheh di sost a
Sono proibite le operazioni simultattaeiai, rotori possono essere in funzione simultaneamente al suolo

Per semplificare, twLammeseacl daler ez da l9Rs pioma zH on

Figura 23 Piazzole di sosta su unbdarea di atterraggio
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La Figura 22 mostra come devono essere allestite le piazzole di sosta vicino ad una FATO sopraelevata,
come criterio il rispetto della superficie di transizione necessaria per una visual segment surface (cfr.
cap. 4.2).

__________________________ N

Superficie di protezione Iaterdlt-,\\
I

N

I
i I N
TLOF / Piazzola di sos}a’/ | FATO / TLOF sopraelevate | *\ Piazzola di sosta collega
| (qui categoria speciale) | *\ _conground taxiway
I ] N

collegata caair taxiway”
4
7

- i =
! ! ,taX|Wa}/
A (B )
\\ 1/ /
R g /:l §| 4
\\ .o : &’///
\\ : 4
e ‘L/_ (S —
I BN . -
12D ,04D| | Perimetro della superficie L 0.83D
AN ' min. con effetto suolo! e
2D \\ : : ’
_—— \\ | 1 ///
! 1,
\J _________________________ J//

Legenda:

. Area di protezione della piagzola trieddadi D) Piazzola si sosth ( -1.2D)
(] Zona centrale della piazzola di fosta ¢ 0.83 D) | Area di sicurezza della FATO / TLOF

Sezione B-B con in piu la superficie di transizione

TLOF / Piazzola di sosta FATO o FATO / TLOF Piazzola di sosta

Ipotesi e osservazioni
- La FATO e le piazzole di sosta (qui senza numerazione) sono dimensionate per elicotteri dello stesso tipo
- Asinistra la piazzola di sosta € raggiungibile tramitaxinag a destra tramite gnaund taxiway

- A sinistra | déelicottero pu, essere parcheggiato ir
| 6elicottero deve essere parcheggiato parall el amer

- La superficie di transizione non deve essere attraversata
- Sono proibite le operazioni simultatteeiai, rotori possono essere in funzione simultaneamente al suolo
- Per semplificare, rmammeseacl daler ez da&-FIHs pioma zH on

Figura 24 Piazzole di sosta su undarea di atterraggio
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4 Di sposi zioni operative

4.1 Procedure di volo

Gl'i avvicinamenti alle e i decolli dalle aree di att
vigenti negli spazi aerei delle corrispondenti classi D, E o G. Da alcuni anni sono state approvate pro-
cedure | FR per elicotteri, i rngetspitel dierna,dltre/aeee diatterc ondi z
raggi o d 6dsgopgend dilprecedure IFR di avvicinamento o di partenza. Le procedure di volo

per |l e aree di atterraggio débospedale non sono inve
all 6approvazione dell 8BUFAC come nel caso degli aer o

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

l1Le domande per | 6approvazione di procedure di vol o
devono basarsi sul documento Framework Briefing per nuove procedure di avvicinamento e deso#d-
cabile dal sitod Internet dell 6UFAC
2lrequisiide |l | 6i nfrastruttura aeronautica, dell e regol e ¢
zio della navigazione aerea e del servizio déinfor
sede di elaborazione e di utilizzo delle procedure di volo.

SDevono anche essere considerat:i i criteri di attrib

gio (cfr. n. 5, 6, 7 e 10 seguenti, Figura 25 e Tabella 5), in particolare il rispetto preventivo delle dispo-
sizioni infrastrutturali della presente direttiva

4 Le procedure di volo IFR come PinS devono essere elaborate conformemente a ICAO Doc 8168e
pubblicate conformemente a ICAO Annex 15

5 Una procedura di volo - PinS proceed VFR equivalente-vi ene attri buita a unobare
MAPtsitrovaamax.3. 4 km dal punto di riferi FigumRxcasb@)l | 6ar ea

6 Una procedura di volo - PinS proceed VFR equivalente-pu, essere attribuita a ur
se il MAPt si trova a pi % di 3.4 km daFiguraBbndasm di ri
3). In caso di attribuzione (caso 3a) si applicano gli stessi requisiti del caso 2.

7 In caso di decollo PinS i criteri di attribuzione sono analoghi a quelli di cui ai n. 5 e 6 di cui sopra e si
basano sulla distanza tra I8DF e il punto di riferimento dell 6 adi atarraggio.

8l n caso di accessibilit”™ puramente VFR, i criteri
atterraggio non sono applicabili (cfr. Figura 25, caso 4).

°Le autorizzazioni individual. del |l 6UFAC per | e pro
decisioni ai sensi dell darticolo 15 LNA e a tempo

10 e procedure di volo devono essere sottoposte a una verifica a intervalli regolari - periodical review
da parte del proprietario della procedura (max. 5 anni, rif. Doc 10068 Manual on the Development of a
Regulatory Framework for Instrument Flight Procedure Design Seérvice

Specifiche per la categoria speciale {E/'

11 Una procedura di volo - PinS proceed VFR equivalente (cioé IFR completa) - puo essere utilizzata
uni camente per unb6area di atterr agrpura2s,cdsoly.pedal e d

Specifiche per la categoria normale \\*y

2 pPer |l e aree di atterraggio dbéospedale di categoria
solo PinS proceed VFR procedure di volo equivalenti.

7 Esempi: Ospedale universitario di Zurigo, ospedali cantonali di Aarau, San Gallo, Lucerna e Winterthur, nonché
Centro svizzero per paraplegici.

8 Analogamente agli aerodromi: Approvazione dei piani e dei regolamenti di esercizio (Y Rubrica Ulteriori informa-
zioni, registroRegol ament o). dbéesercizio
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fCaso 1PinS proceed visually o procedura di volo equivalente - \
Procedura sempre attriui
IR a unoarea |d

500 ft al di sopra della FATO . IFR / VisudPinS proceed visually )

HRP (FATO)

as s|e d}-F | pro

Lunghezza della zona sull d

Solo categoria particolare
Nota: restano riservati i requisiti relativi alla classe di spazio aereo e al servizio della havigazione aereaArea conforme

ui

Caso 2PinS proceed VFR o procedura di volo equivalente con un MAPt distante max. 3.4 km da HF[P i
d

Procedura sempre attri
IR a unodarea

\1 * | 3.4 km o0 meno |

NéPt / VFR / VM@®{nS proceed VFR)

Lunghezza della zona sull

ass

‘ =
eHdwT pro

Cat. particolare o normale
Nota: restano riservati i requisiti relativi alla classe di spazio aereo e al servizio della navigazione aereaArea conforme

Caso 3PinS proceed VFR ou procedura di volo equivalente con un MAPt distante piu di 3.4 :
Procedura opzionalmente attr{by
IR a unodarea d
VFR / VM@®{nS proceed VFR)
\/Iélit _____ ya ( cas3a: si}—|—| Cas 3b: ng

| T~ Piul di 3.4 km |

Lunghezza della zona sull d
I |

ass

eHdQ#T pro

Cat. particolare o normale
Nota: restano riservati i requisiti relativi alla classe di spazio aereo e al servizio della navigazionedaesiezonfornse attribuzione

VFR /VMC

Caso 4: Accessibilita puramente VFR
[ perché area servita implicitame!

Nessun criterio di attribuzio@e

500 ft al di sopra della FATO

HRP (FATO)

M=l Y

eHdwt pro

Cat. particolare o normale

Lunghezza della zona suII6|ass
[ |

N

Figura 25 Attribuzione del |l e pr oateeraggio (avwvicdhamemag | o a wunobdar
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4.2 Zone di avvicinamento e decollo e controllo degli ostacoli

4.2.1 Definizione delle zone e piano di controllo degli ostacoli

Per definire le zone di avvicinamento e decollo si applicano le seguenti disposizioni, in analogia alla
definizione e alla messa in vigore di un catasto delle superfici di limitazione degli ostacoli (CSLO)? ai
sensi del | 6 0S| A.Nelguadrgdelia presente aickttiva rieéne quindi utilizzato il termine
fpiano di controllo degli ostacolia

G | requisiti indicati qui di seguito sono illustrati in Figura 26 (situazione) e Figura 27 (sezione).

Requisiti per tutte le aree di atterraggio

1Per unodarea di atterraggio dbéospedal e si raccomand :
separate fra loro da un angolo di almeno 135°, per evitare operazioni con vento da dietro, minimizzare
| 6esposizione al ventoutiaoee adel edeocolsleatoreel 60 at t

2 Quando risulta impossibile definire due zone conformemente al n. 1 (topografia, ostacoli), & ipotizza-
bile unéarea di atterraggio con due zone di avvici |
una sola zona di avvicinamento e decollo (vicolo cieco). In questo caso il richiedente deve presentare
uno studio aeronautico che dimostri che non sussiste un rischio inaccettabile. Un simile studio deve
prendere in esame almeno i seguenti punti:

terreno prevalentemente sorvolato;
- situazione degli ostacol;i intorno all éarea di att
- i miti di prestazione dell éelicottero i mpiegato

condizioni meteorologiche locali, in particolare per quanto riguarda il vento.

Per determinare gli ostacoli alla navigazione aerea devono essere utilizzati i parametri relativi alla
pendenza di categoria «Aecondo la Tabella 4l e le Figure 46d e | | 8ANhM@A1@, Vol. llin particolare:

- la larghezza di base equival e (safetyazex| ar ghezza del l

w

- la divergenza ammonta a 15 % (volo notturno);
- lalarghezza finale corrisponde a 10 volte il diametro del rotore RD;
- la pendenza longitudinale & pari al 4.5 % e la lunghezza della superficie & di 3'386 m.

In questo modo, oltre agli ostacoli alla navigazione aerea soggetti a obbligo di autorizzazione ai sensi
del |l 6articolo 63 OSI A, possono essere identificati
di vol o intorno a undader ea di atterraggio dbébospe

4 Per le operazioni con elicotteri che possono essere effettuate nella classe di prestazioni 2 o 3, sono
ammessi i parametri relativi alla pendenza di categoria «G@»risp. «B»secondo la Tabella 41 e le Figure
4-6d e | | 6AnM@AL@, Vol. lI
5 Gli assi delle zone di avvicinamento e decollo coincidono con gli assi delle traiettorie e delle procedure
di volo.
6 Gli assi delle zone di avvicinamento e decollo possono contenere piu virate:
- il raggio del |l 6ass el wlaaditd di 60 kts eaun amgotoali in2lifia@ionendi 20°),
ma potra essere ridotto fino a 210 m (U 60 kts e 25°) previa valutazione operativa;
- la lunghezza del segmento rettilineo dall darea di
ridotta fino a 150 m previa valutazione operativa;

- dall 6area di sicurezza,  alternativamente possib
gio sara di almeno 575 m (segmento rettilineo + raggio della curva), tuttavia puo essere ridotto fino
a 420 m (150 m + 270 m) previa valutazione operativa;

- Fra due virate deve trovarsi sempre un segmento rettilineo di almeno 150 m.

°Secondo | 6arti col @ LQ@euhactettaenent ufficial®®lle Auperficildi limitazione degli ostacoli

per un aerodromo, un impianto della navigazione aerea o una traiettoria di volo.
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7

S

Le zone di avvicinamento e decollo definite secondo i precedenti numeri da 1 a 6 devono essere
esaminate in relazione alla presenza di ostacoli alla navigazione aerea. Eventualmente, prima dellduti-
lizzo dell@rea di atterraggio, devono essere adottate misure per ridurre i rischi di collisione con ostacoli

e/ o con il terreno (eliminazione, ri duQuersd 6¢elalme
deve essere effettuato a intervalli regolari, ma al piu tardi ogni 5 anni in caso di procedure di volo PinS

0 equivalenti e al piu tardi ogni 10 anni negli altri casi.

pecifiche per la categoria speciale <§/‘

8

9

10

S

Per una procedura di volo con una visual segment surfacgp. es. PinS proceed visually le zone di
avvicinamento e decollo devono essere completate con una superficie di transizione laterale che si
estende dalla zona di sicurezza, con una pendenza del 50 %, fino a un'altezza di 45 m. Siraccomanda

inoltre di integrare | e HilipgtMasaldza lolnd Padu(pQapitdonde nt ar i

sulla geometria delle superfici di limitazione degli ostacoli in questi casi particolari.

Oltre al processo di autorizzazione e notifica degli ostacoli stabilito dagli articoli 63 segg. OSIA, deve
essere predisposto un piano delle zone di avvicinamento e decollo, affinché il gestore dell'ospedale
possa disporre di uno strumento per il controllo degli ostacoli (piano di controllo degli ostacoli).

In relazione al n. 9, il gestore dell'ospedale, insieme alle autorita locali e/o alle imprese di trasporto
in elicottero, assicura che la realizzazione o la modifica di ostacoli alla navigazione aerea possa
essere identificata tempestivamente nell'ambito del piano di controllo degli ostacoli, in modo da ga-
rantire 'utilizzazione in piena sicurezza dell'area di atterraggio (p. €s. processo).

pecifiche per la categoria normale \3}

11

12

13

d

Quando una procedura di volo € attributaaun@r ea di atterraggio dbdospedal

(cfr. cap. 4.1), oltre al processo di autorizzazione e notifica degli ostacoli stabilito dagli articoli 63
segg. OSIA, deve essere predisposto un piano delle zone di avvicinamento e decollo, affinché il
gestore dell®spedale possa disporre di uno strumento per il controllo degli ostacoli (piano di controllo
degli ostacoli).

In relazione al n. 11 il gestore dell'ospedale, insieme alle autorita locali e/o alle imprese di trasporto
in elicottero, assicura che la realizzazione o la modifica di ostacoli alla navigazione aerea possa
essere identificata tempestivamente nell@mbito del piano di controllo degli ostacoli, in modo da ga-
rantire l'utilizzazione in piena sicurezza dell@rea di atterraggio (p. es. processo).

I n assenza di procedure di volo attribuite, pu,
e di decollo secondo il n. 7. Si raccomanda tuttavia il controllo degli ostacoli.
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Segment rettilineo-S
- Lunghezza standad 35 m
- Studio aeronauticod n¢ S <305 m
- Minimo: S=150me poi R = 210n\1

Svolta dall 6ae’r,
- Raggio stand&r&é75 m (305 m + 270 m) *
- Raggio minirho 420 m (150 m + 270 m)

\

4 . .
Ostacolo alla navigazione aerda
Me
s\,

NN

g . . ..
Parametri delle zone di avvicin
e decollo secontiable 4-1 e
Figure 4-6 d e | lAGnéxaA O

\Vol. I (rif. classe di prestazioni)

entq

Zona di avicinamento e decollo n. ]
- Orientata +/- 45° rispetto a zona n

- Studio aeronautico se angolo > 4

0 se zona unica (vicolo ciecq|

Area di sicurezza ampl

® FATO / TLOF
. Area di sicurezza
Zona di avvicinamento e decollo /\
Qui zona preferenziale in considerazione °
del |l 6oriemtament o del
Divergenza 15 % (volo nott
|
1 4
\_ J
Figura 26 Zone di avvicinamento e decollo / fpiano di controllo degli ostacolio /  Vditsaziome

senza la superficie di protezione laterale

atterraggio

i n
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Zona di avvicinamento e decollo n. 1 Zona di avvicinamento e decollo
s\l
A . = 7 P 1 0
/\ Pendenza longitucinge g 459% s == pendenza longjtudinale d 45%
[ ] T I T
FATO / TLOF
Area di Area di
\ sicurezza sicurezza

Figura 27
zione laterale

RENNAZ -- Area sopreclevele
Zone ¢f evvicihementio @ decello

Zone di avvicinamento e decollo / Sezione longitudinale senza la superficie di prote-
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